
zintai Pé­ter há­zát már 
messzirôl meg lehet ismer­

ni. Ahogy behaj­tunk Pesterzsé­
bet kertvá­rosá­nak egyik szé­pen 
gondozott, lombos utcá­já­ba, 
máris szembeötlik egy nagy 
fehér autó­busz, amely a járda 
mellé simulva, betonozott parko­
ló­helyén várja a következô 
fuvarját. Mint megtudjuk, teg­
nap jött meg Ausztriá­ból.
l Hol te­rem az au­tó­bu­szos vál­
lalkozó?
– Azt nem tudom megmondani, 
én mindenesetre Tolna megyé­
ben teremtem, mezôgazdasá­gi 
gépszerelô, lakatos-, hegesztô­
szakmát tanultam, mert akkori­
ban ez nagyon keresett foglalko­
zás volt. Rengeteg volt az 
országban a gé­pipari üzem. 
Aztán 1972-ben felkerültem 
Pestre, és az I. Szá­mú Épí­tôipari 
Vállalatnál helyezkedtem el gép­
jármû- és munkagép-karbantar­
tó szakmunkásként. Mondanom 
sem kell, ha valaki akkor azt 
mondja nekem, hogy pár évti­
zed múlva lesz egy autó­buszom, 
nem lesz fônököm, hanem a 
magam kenyerét eszem, azon 
igen jót nevettem volna.
l Hol volt ez a vállalat? Mi volt 
a feladata?
– A Fôvá­rosi Tanácshoz tartoz­
tunk, és a jobb napokat is meg­
élt Fradi-pá­lyá­nál volt a telephe­
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lyünk. Érdekességként mondom, 
hogy akkor ott még álltak a 
Má­ria Teré­zia által alapí­tott 
barakk-kórház 200 éves épüle­
tei, mi raktárnak használtuk eze­
ket. A vállalat, mint a nevé­bôl is 
kitûnik, épí­tôipari tevé­kenysé­get 
folytatott, budai foghíj­telkek 
beé­pí­té­sét, nagy tatarozá­sokat, 
egyebeket vállaltunk, amihez 
nyilván géppark is szüksé­ges 
volt. Épí­tôgé­pekbôl volt vagy 
100 darab, munkagép 10-12, 
tehergépkocsiból 15 és a mun­
kásszállí­táshoz 6 darab busz. 
Ehhez a jármûállományhoz vol­
tunk karbantartók 10-en, 12-en, 
1978-tól már én voltam a cso­
port vezetôje. Ezt csak azért 
részletezem, mert az akkori 
tapasztalataimat, amiket ott sze­
reztem, manapság is jól tudtam 
hasznosí­tani a saját buszaim 
karbantartá­sá­nál.
l Milyen márkákkal fog­lalkoz­
tak?
– A legtöbb az NDK gyártmá­
nyú T 174-es kotró­gépbôl volt, 
sokan ismerik a még ma is elô­
forduló ADK 70-es autó­darut, 
az Ikarus buszokat pedig nem 
kell bemutatnom. Tehergépkocsi­
ból voltak IFA W50-eseink és 
né­hány Csepel 450-es. Ezek a 
Csepelek nagyon jól megterve­
zett, masszív, megbízható autók 
voltak, má­ig sem tudom, milyen 
politikai és gazdasá­gi dönté­sek 
miatt nem fej­lesztették tovább 
ezt a gyártmányt, miért nincs 
ma mûködô Csepel autó­gyá­
runk? Az IFA-kat sosem tudtuk 
úgy beállí­tani, hogy bizonyos 
fordulaton ne füstöljenek, de a 
Csepeleket igen!
l Mi történt a vállalattal?
– Egy fôvá­rosi koncepció alap­
ján kitelepí­tettek bennünket 

Óbudá­ra, a Zay utcá­ba. Az én 
feladatom volt a karbantartó 
mûhely és a gépállomány áttele­
pí­té­se úgy, hogy az ne okozzon 
fennakadást az épí­té­si helyszí­
neken. Én feleltem az új mûhe­
lyek beüzemelé­sé­ért is. Ha jól 
emlékszem, 8 évig jártam Pester­
zsé­betrôl Óbudá­ra dolgozni, a 
budapestiek tudják, mirôl beszé­
lek. Közben jött a rendszervál­
tás. Még 1993-ig futott a szekér, 
de közben apránként magánke­
zekbe ment át a vállalat vagyo­
na, ezt ma finoman privatizá­lás­
nak nevezzük. Így aztán, sok 
mással együtt, közel 50 évesen 
magam is munkanélkülivé vál­
tam.
l Sejthe­tô, hogy innen lesz 
érde­kes a történe­te.
– Így igaz. Akkoriban jöttem rá 
valami nagyon fontos dologra. 
Há­romfé­le ember lé­tezik. Az 
egyik, aki vezetônek született, ô 
beosztottként általá­ban csak 
szenved. A má­sik, aki beosztott­
ként is megállja a helyét, de a 
maga uraként is mindig tudja, 
mikor mit kell tennie, és nem vár­
ja, amíg valaki megmondja 
neki. Én ebbe a körbe tartozom. 
A harmadik faj­ta, amelyiknek 
meg kell mondani naponta, 
óránként, hogy mi a dolga. Ez 
az ember akkor sem ké­pes önál­
ló­an megállni a lá­bán, ha pénzt 
adnak a kezé­be a vállalkozá­sá­
hoz. Nem is szabad vállalkozás­
ba kezdenie!
l Te­hát ön mit tett ebben a 
helyzetben?
– Kétségbeesett kollé­gá­imtól 
elté­rôen elkezdtem gondolkod­
ni, hogyan tovább, mi az, amit 
szí­vesen csinálnék, és azt 
hogyan lehet megvaló­sí­tani. 
Nem kellett nekem semmilyen 
marketingstraté­gia-elmé­let, 
hogy rá­jöj­jek, ha valamit el aka­
rok kezdeni, elôször körbe kell 
szagolni annak a piacát, kicsit 
meg kell ismerni a konkurenciát, 
a jogi elôí­rá­sokat és termé­szete­
sen a megkereshetô hasznot is.
Nem akartam én meggazda­
godni, csak meg akartam élni, a 
csalá­domnak biztosí­tani egy 
elfogadható életszínvonalat. És 
amikor már minden tudhatót 
tudtam, akkor vá­sá­roltam meg 
az elsô autó­buszomat.
l Milyen volt ez a busz?
– Egy nyolcé­ves, 36 szemé­lyes, 

alacsonypadlós Neoplan N12-
es. Há­la a gondos tá­jé­kozó­dá­
somnak, szerencsé­re hamar 
beindult a magam üzlete, jöttek 
a megrendelé­sek. Egyebek mel­
lett attól a cégtôl is kaptam mun­
kát, amelyiktôl a buszt vettem, 
telefonon is befutottak saját 
megrendelé­sek, és né­ha már 
más buszosoktól is kaptam át-
adott fuvarokat. Persze akkor 
még kevesebb volt a buszos vál­
lalkozás. A buszomon akkor is, 
most is ott van a telefonszá­mom, 
ez is hoz érdeklôdôket. Lassan 
engem is megismertek a szak­
má­ban. Viszont utazá­si irodá­
hoz a mai napig sem kötöttem 
le magam, azt túlsá­gosan egy 
lá­bon állásnak talá­lom, én job­
ban kedvelem a szabad életet.
l Milyen fu­varjai voltak? Kiket 
kellett szállí­tani?
– A mai napig is rendkí­vül válto­
zatos az utasaim hovatartozá­
sa, életkora és saj­nos a kulturált­
sá­gi színvonala is. Voltak nyug­
dí­jasklubok, egyhá­zi zarándo­
kok, iskolák, cé­gek, bará­ti társa­
sá­gok, így hirtelen fel sem 
tudom sorolni valamennyiüket. 
Szállí­tottam példá­ul a magyar 
ví­vó­vá­logatottat Franciaország­
ba az Euró­pa-baj­nokságra, csi­
náltam már vá­rosné­zô körutazá­
sokat, szállí­tottam utasokat Len­
gyelországba II. Já­nos Pál pá­pa 
szülôhá­zá­hoz, vagy éppen 
Ró­má­ba a Vatikánhoz. Ami az 
utasokat illeti, két végletet lá­tok. 
Az egyik azok a hí­vôk, esetleg 
vallá­si iskolák tanulói, akik derû­
sek, fegyelmezettek, tiszták, 
nincs velük baj. A má­sik véglet 
a magukat szurkolóknak mon­
dó vandá­lok, akik már ré­szegen 
ordí­tozva szállnak be a buszba, 
és ott is rongálnak. A többsé­gük 
a sportág szabá­lyait sem isme­
ri, nem azért jár ki a meccsre. 
Ma már ilyen fuvart el sem válla­
lok. Az okozott kárt pedig nem 
lehet behaj­tani raj­tuk.
A külföldi utasaim is többnyire 
rendesen viselkednek, de a 
magyar utassal van a legtöbb 
baj, ôk szemetelik össze legjob­
ban a buszt. Amire egyébként 
mindig nagyon ké­nyes voltam, 
mert mindig patikatiszta busszal 
állok ki a fuvarjaimra. Úgy, 
ahogy most is látta buszomat.
l Mindig egye­dül ve­ze­ti a 
buszt?

S
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Az a vál­lal­ko­zás, amely­nek egy­nél több gép­jár­mû­ve van, 
jelentôs elônyt él­vez az egy­au­tósokkal szemben, hi­szen ha 
valamelyik munkaeszköze bár­mi­lyen okból nem tud­ja 
tel­jesí­teni a fu­var­fel­adatot, tud­ja pótol­ni a ki­esô 
munkaeszközét. De aki­nek csak az az egy jár­mû­ve van, 
valószí­nû­leg ko­moly bajban lesz ilyen szi­tu­áci­óban. Ho­gyan 
él­nek meg az egyautósok? Foly­tatjuk az ôket bemu­tató 
so­ro­zatunkat. Ahány ember, annyi tör­ténet.

Egybuszos személyszállítókEgybuszos személyszállítók
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l Már nyug­dí­jas. Meddig lesz 
buszos vállalkozó?
– Én nem az a nyug­dí­jas vagyok, 
aki nem tud magá­val mit kezde­
ni. Olyan ember­nek szü­lettem, 
úgy is neveltek, hogy minden­
nap azért keljek fel, hogy aznap 
valami hasznosat tegyek úgy a 
magam, a csalá­dom, mint a tár­
sadalom szá­má­ra. Tehát addig 
csiná­lom, amíg az erôm bír­ja, 
mert szeretem a munká­mat.

Tóth I. G.

SZAKMAI FÓRUM    CAMION TRUCK&BUS 2007/12 95

– Ezt a vezetési és pihenôidôk 
betar­tá­sa miatt leg­feljebb csak 
belföldön tehetem meg, mert a 
tachog­ráfkorongot már minden 
egyenruhás meg­tanulta olvasni. 
Ha ez okból szükséges, akkor 
meg­bí­zá­si szer­zôdéssel felve­
szek az útra váltó gépkocsiveze­
tôt. Illetve az elmúlt években volt 
már nekem egyszer­re há­rom 
autóbuszom is, és akkor egy­
szer­re há­romfelé mentünk. Er­rôl 
van egy tör­ténetem. Éppen Bécs­
ben voltam a buszommal, ami­
kor jön a telefon a kör­mendi 
rendôr­kapitányság­tól, és kér­de­
zik, hol a buszom és hol a sofô­
röm? Mint kiderült, az én kedves 
alkalmazottam alaposan bepi­
ált az éjjel, és reg­gelre eltûnt a 
busszal együtt, hogy ne tudják 
meg­szondáztatni. Rejtekhelyre 
vonult. Sajnos nem valami jó 
tapasztalataim vannak ezekrôl 
a gépkocsivezetôkrôl, akik csak 
a kor­mányt tudják jobbra-balra 
for­gatni, meg a gázpedált 
nyomni. Nem kell mondjam, a 
kü­lönjá­rati utaztatáshoz ennél 
sokkal több kell. Jó modor, ápolt­
ság, problémameg­oldó kész­
ség, beszélgetni tudás, hatá­ro­
zottság, kivá­ló fizikai és szelle­
mi kondí­ció és még sok más is. 
Egy pillanatra sem szabad elfe­
lejteni, hogy az út során végig a 
gépkocsivezetô van az utaso­
kért, és nem for­dítva.
Azt is tapasztalom, mintha egy­
re ritkább lenne a meg­bízható, 
jó gépkocsivezetô, aki az út 
során végig magá­énak ér­zi a 
buszt, és tud vigyázni rá. És 
mintha kicsit magas lenne a szo­
ciá­lis juttatás is, mert nem min­
den munkanélkü­li akar dolgoz­
ni. Hallom ezt más vállalkozótól 
is. 
l Hogyan oldja meg a karban­
tartást, javí­tást?
– Ebben bizonyosan jelentôs 
elônyöm van azokkal szemben, 
akik kí­vülrôl jöttek a szakmá­ba, 
mert én nemcsak a javí­tá­sok 
egy részét tudom meg­csinálni, 
hanem idegen javí­tó sem tud 
bevinni az er­dôbe. Egy buszhoz 
több kar­bantar­tó üzem kell, pél­
dá­ul autóü­veges, hûtôs, hír­adás­
technikus, autóvillamossá­gi sze­
relô, lég­kondis és má­sok is. Eze­
ket ismer­ni kell, nem akkor kell 
keresgélni, ha már baj van. Fon­
tos a jó mûszaki állapot, nekem 

még utasokkal sosem volt 
továbbjutást akadá­lyozó mûsza­
ki hibám.
El kell mondjam azt is, hogy a 
buszosok között nagy az össze­
tar­tás. Az egész or­szág terü­leté­
rôl hozzá­vetôleg már 100-an 
tudjuk egymás telefonszá­mát, 
azt, ki hány és milyen busszal 
dolgozik, sôt azt is elmondjuk 
egymásnak, ha valamelyik kar­
bantar­tóra panasz van. Ezt nem 
árt tudni a javí­tóknak!
l Fuvarokat is adnak át egy­
másnak?
– Ha valamilyen okból egyedül 
nem tudom teljesí­teni a meg­bí­
zást, akkor biztosan, de én is 
segí­tek má­soknak, ha sok a 
fuvar­juk, vagy pedig éppen az 
én buszom kell valakinek. Aztán 
elszá­molunk. Itt most Magyar­or­
szá­gon nem él meg az a buszos, 
aki magá­nyos far­kast akar ját­
szani. Kapcsolatok, bará­tok, 
infor­má­ciók kellenek. Meg ren­
desen elvég­zett munka.
l Szép ez a busz. Miért nem 
tetet rá csillagot az MKFE-vel?
– Úgy ér­zem, nincs rá szüksé­
gem. Akik ismer­nek, azok tud­
ják, milyen a buszom, aki meg 
még nem ismer, annak meg­mu­
tatom. Hallottam, hogy egyszer 
talán kötelezô lesz a csillago­
zás, az más kér­dés. Most egy 
10 éves, emelt padlószintes DAF 
panorá­mabuszom van, ami sze­
rintem minden igényt kielégít, 
van benne 50 férôhely, és min­
den, ami a leg­hosszabb úton is 
szolgálja a kényelmet. Mindez 
320 lóerôvel, ABS-szel, retar­der­
rel, tempomattal. Szerintem öre­
gebb, olcsóbb, kisebb komfort­
fokozatú busszal nem ér­demes 
dolgozni, mert kisebb rá a keres­
let és nagyobb a kar­bantar­tá­si 
költség.
l Hogy megy az üzlet?
– Nem panaszkodhatok. Ha 
ar­ra kí­váncsi, hogy voltak-e hul­
lámvölgyek, katasztrófahelyze­
tek a vállalkozá­somban, azt kell 
mondjam, problémák mindig 
voltak, lesznek is, ezeket meg 
kellett oldanom, de nagy bajok 
eddig nem for­dultak elô. Azért 
nem, mert mindig nagyon odafi­
gyeltem mindenre. Talán szeren­
csém is volt. 
Azt nem tagadom, nagyon 
bosszantanak a magas adók és 
já­rulékok. Nem érthetô szá­mom­

ra, miért jöhet ide hozzánk a 
szlovák, a román buszos fuvaro­
zó, és miért vihetik el a fuvart a 
magyar buszos elôl, mert ôt ott­
hon kevesebb adó ter­heli. Azt 
sem lá­tom, hogy a vastagon 
beszedett adóknak leg­alább 
egy része visszaforog­na hoz­
zánk munkahelyteremtésre, fej­
lesztésre. Csak ne hallanám a 
politikusoktól a szövegeket a 
magyar vállalkozók ver­senyké­
pességérôl! 

Panorámás 
vezetô­állás

A kitû­nô 
állapotú, 10 éves 

DAF busz

Tisztaság 
és hí­vogató 

ülések
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