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Egybuszos szemelyszallitok

SZINTAI PETER SZEMELYSZALLITO VALLALKOZO

Az a véllalkozés, amelynek egynél t6bb gépjarmive van,
jelentds elényt élvez az egyautésokkal szemben, hiszen ha
valamelyik munkaeszkoze barmilyen okbél nem tudja
teljesiteni a fuvarfeladatot, tudja pétolni a kiesd
munkaeszkézét. De akinek csak az az egy jarmiive van,
valészinileg komoly bajban lesz ilyen szituaciéban. Hogyan
élnek meg az egyautésok? Folytatjiuk az ket bemutaté
sorozatunkat. Ahdny ember, annyi torténet.

g zintai Péter hazat mér
messzirél meg lehet ismer-
ni. Ahogy behaijtunk Pesterzsé-
bet kertvérosénak egyik szépen
gondozott, lombos utcdjéba,
méris szembedtlik egy nagy
fehér autébusz, amely a jarda
mellé simulva, betonozott parko-
[6helyén varja a kdvetkezd
fuvarjéat. Mint megtudjuk, teg-
nap St meg Ausztrigbdl.

® Hol terem az autébuszos vdl-
lalkozé?

— Azt nem tudom megmondani,
én mindenesetre Tolna megyé-
ben teremtem, mez8gazdasdgi
gépszereld, lakatos-, hegeszté-
szakmat tanultam, mert akkori-
ban ez nagyon keresett foglalko-
zés volt. Rengeteg volt az
orszagban a gépipari izem.
Aztan 1972-ben felkeriiltem
Pestre, és az |. Szdm( EpitSipari
Véllalatnal helyezkedtem el gép-
jérm{- és munkagép-karbantar-
t6 szakmunkésként. Mondanom
sem kell, ha valaki akkor azt
mondja nekem, hogy pér évti-
zed milva lesz egy autébuszom,
nem lesz f8n6kém, hanem a
magam kenyerét eszem, azon
igen j6t nevettem volna.

@ Hol volt ez a vallalai? Mi volt
a feladata?

— A Févérosi Tanécshoz tartoz-
tunk, és a jobb napokat is meg-
élt Fradi-pélyénal volt o telephe-

lytnk. Erdekességként mondom,
hogy akkor ott még dlltak a
Méria Terézia éltal alapitott
barakk-kérhéz 200 éves épiile-
tei, mi raktarnak hasznéltuk eze-
ket. A véllalat, mint a nevébdl is
kitinik, épitSipari tevékenységet
folytatott, budai foghijtelkek
beépitését, nagy tatarozésokat,
egyebeket véllaltunk, amihez
nyilvén géppark is szikséges
volt. Epitégépekbs| volt vagy
100 darab, munkagép 10-12,
tehergépkocsibél 15 és a mun-
kasszéllitéshoz 6 darab busz.
Ehhez a jarmialloméanyhoz vol-
tunk karbantarték 10-en, 12-en,
1978-t6] mér én voltam a cso-
port vezetSje. Ezt csak azért
részletezem, mert az akkori
tapasztalataimat, amiket ott sze-
reztem, manapsdg is j6l tudtam
hasznositani a sajat buszaim
karbantartésandl.

® Milyen madrkékkal foglalkoz-
tak?

- A legtdbb az NDK gyartmé-
nyG T 174-es kotrégépbdl volt,
sokan ismerik a még ma is els-
fordulé ADK 70-es autédarut,
az lkarus buszokat pedig nem
kell bemutatnom. Tehergépkocsi-
bél voltak IFA W50-eseink és
néhany Csepel 450-es. Ezek a
Csepelek nagyon jol megterve-
zett, massziv, megbizhaté auték
voltak, méig sem tudom, milyen
politikai és gazdasagi déntések
miatt nem fejlesztették tovabb
ezt a gydrtmdnyt, miért nincs
ma mikdds Csepel autégyd-
runk? Az IFA-kat sosem tudtuk
gy bedllitani, hogy bizonyos
fordulaton ne fistslienek, de a
Csepeleket igen!

® Mi tértént a véllalattal?

- Egy févérosi koncepcié alap-
jan kitelepitettek benntnket

Obudéra, a Zay utcaba. Az én
feladatom volt a karbantarté
méhely és a gépallomany attele-
pitése gy, hogy az ne okozzon
fennakadast az épitési helyszi-
neken. En feleltem az 4j mGhe-
lyek beiizemeléséért is. Ha jol
emlékszem, 8 évig jartam Pester-
zsébetrdl Obudéra dolgozni, a
budapestiek tudjék, mirél beszé-
lek. Kézben j6tt a rendszerval-
tas. Még 1993-ig futott a szekér,
de kézben apranként magénke-
zekbe ment &t a véllalat vagyo-
na, ezt ma finoman privatizélas-
nak nevezzik. Igy aztén, sok
massal egyitt, kdzel 50 évesen
magam is munkanélkilivé val-
tam.

® Sejthets, hogy innen lesz
érdekes a torténete.

- lgy igaz. Akkoriban jsttem ré
valami nagyon fontos dologra.
Haromféle ember létezik. Az
egyik, aki vezetének sziletett, &
beosztottként é&ltaldban csak
szenved. A masik, aki beosztott-
ként is megéllia a helyét, de a
maga uraként is mindig tudja,
mikor mit kell tennie, és nem vér-
ja, amig valaki megmondja
neki. En ebbe a kérbe tartozom.
A harmadik fajta, amelyiknek
meg kell mondani naponta,
éranként, hogy mi a dolga. Ez
az ember akkor sem képes 6nél-
l6an megdllni a lébén, ha pénzt
adnak a kezébe a vallalkozasé-
hoz. Nem is szabad véllalkozas-
ba kezdenie!

® Tehdt én mit tett ebben a
helyzetben?

- Kétségbeesett kollegaimtol
eltéréen elkezdtem gondolkod-
ni, hogyan tovébb, mi az, amit
szivesen csindlnék, és azt
hogyan lehet megvalésitani.
Nem kellett nekem semmilyen
marketingstratégia-elmélet,
hogy rajsjiek, ha valamit el aka-
rok kezdeni, elészor kérbe kell
szagolni annak a piacat, kicsit
meg kell ismerni a konkurenciét,
a jogi el8irasokat és természete-
sen a megkereshets hasznot is.
Nem akartam én meggazda-
godni, csak meg akartam élni, a
csalédomnak biztositani egy
elfogadhaté életszinvonalat. Es
amikor mér minden tudhatoét
tudtam, akkor véasaroltam meg
az elsé autébuszomat.

® Milyen volt ez a busz?

— Egy nyolcéves, 36 személyes,

alacsonypadlés Neoplan N12-
es. Héla a gondos téjékozédé-
somnak, szerencsére hamar
beindult a magam iizlete, jsttek
a megrendelések. Egyebek mel-
lett attél a cégtél is kaptam mun-
kat, amelyiktsl a buszt vettem,
telefonon is befutottak sajat
megrendelések, és néha mér
més buszosoktél is kaptam at-
adott fuvarokat. Persze akkor
még kevesebb volt a buszos val-
lalkozés. A buszomon akkor is,
most is oft van a telefonszdmom,
ez is hoz érdeklédsket. Lassan
engem is megismertek a szak-
méban. Viszont utazési iroda-
hoz a mai napig sem katdttem
le magam, azt tolsagosan egy
lébon &llésnak talélom, én job-
ban kedvelem a szabad életet.
® Milyen fuvarijai voltak? Kiket
kellett széllitani?

— A mai napig is rendkiviil vélto-
zatos az utasaim hovatartozé-
sa, életkora és sajnos a kulturalt-
ségi szinvonala is. Voltak nyug-
dijasklubok, egyhazi zaréndo-
kok, iskolak, cégek, bardti tarsa-
sagok, igy hirtelen fel sem
tudom sorolni valamennyiiket.
Széllitottam példaul a magyar
vivévalogatottat Franciaorszég-
ba az Eurépa-bajnoksagra, csi-
ndltam mar vérosnézé kérutaza-
sokat, széllitottam utasokat Len-
gyelorszagba ll. Janos Pal papa
szilshdzdhoz, vagy éppen
Réméba a Vatikdnhoz. Ami az
utasokat illeti, két végletet latok.
Az egyik azok a hivék, esetleg
vallasi iskolék tanuléi, akik derd-
sek, fegyelmezettek, tisztak,
nincs velik baj. A mésik véglet
a magukat szurkoléknak mon-
dé vandélok, akik mér részegen
orditozva szdllnak be a buszba,
és oft is rongélnak. A tdbbségiik
a sportag szabdlyait sem isme-
ri, nem azért jér ki a meccsre.
Ma mér ilyen fuvart el sem vélla-
lok. Az okozott kért pedig nem
lehet behajtani rajtuk.

A kilfsldi utasaim is tobbnyire
rendesen viselkednek, de a
magyar utassal van a legtdbb
baj, 6k szemetelik 5ssze legjob-
ban a buszt. Amire egyébként
mindig nagyon kényes voltam,
mert mindig patikatiszta busszal
éllok ki a fuvarjaimra. Ugy,
qhogy most is latta buszomat.
® Mindig egyediil vezeti a
buszt?



- Ezt a vezetési és pihengidék
betartasa miatt legfeliebb csak
belfsldsn tehetem meg, mert a
tachogréfkorongot mér minden
egyenruhds megtanulta olvasni.
Ha ez okbél szikséges, akkor
megbizési szerz8déssel felve-
szek az Utra vélté gépkocsiveze-
t6t. llletve az elmalt években volt
mar nekem egyszerre hérom
autébuszom s, és akkor egy-
szerre haromfelé mentink. Errd|
van egy torténetem. Eppen Bécs-
ben voltam a buszommal, ami-
kor i8n a telefon a kérmendi
rendérkapiténysagtol, és kérde-
zik, hol a buszom és hol a sofé-
rém2 Mint kiderilt, az én kedves
alkalmazottam alaposan bepi-
alt az &jjel, és reggelre eltint a
busszal egyitt, hogy ne tudjak
megszondéztatni. Rejtekhelyre
vonult. Sajnos nem valami jé
tapasztalataim vannak ezekrél
a gépkocsivezetskrél, akik csak
a korméanyt tudjék jobbra-balra
forgatni, meg a gdzpeddlt
nyomni. Nem kell mondjam, a
kilonjérati utaztatéshoz ennél
sokkal tdbb kell. J6 modor, apolt-
sag, problémamegoldé kész-
ség, beszélgetni tudds, hataro-
zottsag, kivalé fizikai és szelle-
mi kondici6 és még sok més is.
Egy pillanatra sem szabad elfe-
lejteni, hogy az 0t sordn végig a
gépkocsivezeté van az utaso-
kért, és nem forditva.

Azt is tapasztalom, mintha egy-
re ritkébb lenne a megbizhats,
6 gépkocsivezets, aki az 0t
sorén végig magéénak érzi a
buszt, és tud vigyazni ré. Es
mintha kicsit magas lenne a szo-
cidlis juttatas is, mert nem min-
den munkanélkiili akar dolgoz-
ni. Hallom ezt més véllalkozétél
is.

® Hogyan oldja meg a karban-
tartast, javitast?

- Ebben bizonyosan jelentds
elénydm van azokkal szemben,
akik kivilrsl jsttek a szakmaba,
mert én nemcsak a javitasok
egy részét tudom megcsindlni,
hanem idegen javité sem tud
bevinni az erdébe. Egy buszhoz
t8bb karbantarté tizem kell, pél-
déul autéiiveges, hiités, hiradds-
technikus, autévillamossagi sze-
rel, legkondis és masok is. Eze-
ket ismerni kell, nem akkor kell
keresgélni, ha mar baj van. Fon-
tos a j6 miszaki éllapot, nekem

még utasokkal sosem volt
tovabbjutast akadalyozé misza-
ki hibam.

El kell mondjam azt is, hogy a
buszosok kdztt nagy az dssze-
tartés. Az egész orszag terileté-
rél hozzévetsleg mar 100-an
tudjuk egymés telefonszamat,
azt, ki hany és milyen busszal
dolgozik, sét azt is elmondjuk
egymasnak, ha valamelyik kar-
bantartéra panasz van. Ezt nem
art tudni a javitéknak!

® Fuvarokat is adnak dt egy-
mdésnak?

- Ha valamilyen okbél egyedl
nem tudom teljesiteni a megbi-
zast, akkor biztosan, de én is
segitek masoknak, ha sok a
fuvarjuk, vagy pedig éppen az
én buszom kell valakinek. Aztén
elszémolunk. It most Magyaror-
szgon nem él meg az a buszos,
aki magényos farkast akar jat-
szani. Kapcsolatok, barétok,
informécidk kellenek. Meg ren-
desen elvégzett munka.

® S5zép ez a busz. Miért nem
tetet rd csillagot az MKFE-vel?
- Ugy érzem, nincs ré sziksé-
gem. Akik ismernek, azok tud-
jék, milyen a buszom, aki meg
még nem ismer, annak megmu-
tatom. Hallottam, hogy egyszer
talén kételezé lesz a csillago-
z4s, az més kérdés. Most egy
10 éves, emelt padlészintes DAF
panordmabuszom van, ami sze-
rinfem minden igényt kielégit,
van benne 50 féréhely, és min-
den, ami a leghosszabb Gton is
szolgélia a kényelmet. Mindez
320 l6erével, ABS-szel, retarder-
rel, tempomattal. Szerintem &re-
gebb, olcsébb, kisebb komfort-
fokozatt busszal nem érdemes
dolgozni, mert kisebb ré a keres-
let és nagyobb a karbantartasi
ksltseg.

® Hogy megy az izlet?

- Nem panaszkodhatok. Ha
arra kivancsi, hogy voltak-e hul-
lamvalgyek, katasztrofahelyze-
tek a véllalkozdsomban, azt kell
mondjam, problémak mindig
voltak, lesznek is, ezeket meg
kellett oldanom, de nagy bajok
eddig nem fordultak els. Azért
nem, mert mindig nagyon odafi-
gyeltem mindenre. Talén szeren-
csém is volt.

Azt nem tagadom, nagyon
bosszantanak a magas adok és
jérulékok. Nem érthetd szémom-
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ra, miért johet ide hozzank a
szlovék, a romén buszos fuvaro-
z6, és miért vihetik el a fuvart a
magyar buszos ell, mert &t ott-
hon kevesebb adé terheli. Azt
sem latom, hogy a vastagon
beszedett adéknak legalébb
egy része visszaforogna hoz-
zank munkahelyteremtésre, fej-
lesztésre. Csak ne hallaném a
politikusoktél a szévegeket a
magyar véllalkozék versenyké-
pességérdl!

A kitiiné
dllapotu, 10 éves
DAF busz

Panoramds
vezetéallas

Tisztasdg
és hivogaté
iilések

® Médr nyugdijas. Meddig lesz
buszos vdllalkozé?
- En nem az a nyugdijas vagyok,
aki nem tud magéval mit kezde-
ni. O|yan embernek sziilettem,
gy is neveltek, hogy minden-
nap azért keljek fel, hogy aznap
valami hasznosat tegyek Ggy a
magam, a csalddom, mint a tér-
sadalom széméra. Tehat addig
csindlom, amig az erém birjq,
mert szeretem a munkamat.

Toth I. G.



