
z el­sô teen­dô a gu­mi­ab­ron­csok cseré­
je. Már a gyerekek is tudják, 7 Cel­si­us-

fok alatt a nyári gu­mi már nem tudja tel­je­
sí­teni fel­adatát. A téli min­tázatú és leg-
alább 4 mm profil­mélységû ab­roncs cél­sze­
rû, ha mind a négy kerékre fel­kerül. De ha 
csak két téli gu­mi­val kell gazdál­kodni, a 
hajtástól függetlenül cél­szerû a hátsó kere­
kekre fel­szerel­ni. Fel­szerelés elôtt hasznos 
a fel­ni­ket ki­egyen­súlyoztatni.
Aján­latos a len­géscsil­lapí­tó ál­lapotának 
mûszeres mérése, mi­vel az a jármû úttartá­
sát, stabi­li­tását, a fékút hosszát jelen­tôsen 
befolyásol­ja. A fékhatást is méréssel kell 
el­len­ôrizni, fon­tos felülvizsgáltatni a fékbe­
tétek vastagságát, a kézi­fék hu­zal­ját, a 
fu­tómû al­katrészei­nek védel­mét, a fél­ten­
gely-gu­mi­haran­gokat, a gömb­fejeket védô 
gu­mi­sapkákat.

A ki­pu­fogó tömí­tettsége is lényeges, mert 
sérült ki­pu­fogóból a karosszéria nyí­lásain 
a zárt kocsi­szekrénybe bejuthat a ki­pu­fo­
gógáz.
El­len­ôrizni szükséges a hûtôfolyadék szint­
jét és fagyáspontját, mely utób­bit –20 Cel­
si­us-fokra kell beál­lí­tani. A hûtôfolyadék 
cseréje egyéb­ként kétéven­te aján­lott.
Az akku­mu­látorra is il­domos néhány pil­
lan­tást vetni. A hi­ányzó víz pótlása, a pólu­
sok tisztí­tása, tiszta, fémes érintkezôsaruk 
– mindez együtt fel­tétele a megfelelô kapa­
ci­tású akku­mu­látornak.
A téli hi­degin­dí­tást el­sôsorban a megfelelô 
ál­lapotú gyertyák biztosítják, de befolyásol­
ja a biztos in­dí­tást az elektroni­kához csatla­
kozó vezetékek jó érintkezése és tisztasága. 
El­len­ôri­zen­dô a levegôszûrô tisztasága, a 
meleg levegôs fûtés útja. Megál­lapítható, a 
jármûnek nincs olyan része, amelyet a téli 
átál­láskor ne kel­lene átvizsgál­ni! 

Lát­ha­tó­ság: biz­ton­ság
A közlekedésben a szükséges in­formáci­ók 
90 százalékát látás útján szerezzük. Mi­vel 
télen a gépjármû vi­lágí­tását töb­bet hasz­
nál­juk, fon­tos, hogy a fényszóró jól legyen 
beál­lítva, fényereje megfelelô legyen. Köd­
lámpákat csak akkor szükséges bekapcsol­
ni, ha valóban köd van.
A sebesség növelésével a nappali órákban 
a látótér beszûkül, a veszélyt nehéz észlel­
ni. Éjszaka – még közvi­lágí­tás mel­let is – 
mindössze 400-500 méterre lehet el­látni. 
Lakott területen kí­vül az országúti fényszó­

ró használatával 300, tompí­tott fény mel­
lett 40-80 méterrôl (!) vehetô észre az aka­
dály. A lámpabu­rák rendszeres tisztí­tásá­
ról nem szabad el­feledkezni!
A szél­védôn az átláthatóságot biztosítja a 
megfelelôen mûködô párátlaní­tó rendszer, 
a jól mûködô hátsóab­lak-fûtés és a jól 
funkcionáló ab­laktörlô lapátok és gu­mik.
Téli jel­legzetesség, hogy a fel­kelô és a 
lenyugvó nap olyan alacsonyan „jár”, 
olyan szögben süt a szembe, hogy alig 
lehet látni.
Kedvezôtlen idôjárási vi­szonyok között a 
közlekedésbizton­sági szakemberek azt 
tanácsol­ják, hogy az irányjel­zôvel és a fék­
lámpával hamarabb kezdjük meg és 
hosszabb idôn át jelezzük szán­dékun­kat, 
így a töb­bi közlekedô idejében kap in­for­
máci­ót szán­dékunkról.
A pára, a köd, a deren­gô napsütés erôsen 
rontja a távol­ságbecslô képességet, a tár­
gyakat a valóságosnál távolab­bi­nak látjuk, 
ez a tévedés különösen elôzésnél lehet élet­
veszélyes.
Sötét szí­nû ru­hát vi­selô gyalogos – márpe­
dig télen min­den­ki sötét ru­hát hord – nap­
pal körül­belül 1000, éjszakai távol­sági 
fényszórónál már csak 100 (!) méterrôl ész­
lel­hetô. Ezen a helyzeten a ru­házaton lévô 
fényvisszaverô anyagok sokat segí­tenek.
Számí­tani kell a gyalogosok ki­számíthatat­
lan mozgására. Esôs, latyakos idôben a 
gyalogosok a tócsákat kerül­getik, elôfor­
dul, hogy körül­nézés nél­kül lépnek le az 
úttestre.

Rosszul látók nagy hánya­da
Az OBB sajtótájékoztatóján ven­dégként 
jelen vol­tak az Essi­lor Kft.-tôl a látás tiszta­
ságának fon­tosságáról beszél­tek. El­mond­
ták, iskolások körében végeztek látásszû­
rést, a mérés eredménye: a gyerekek 40 
százaléka rosszul lát. A másik cél­csoport a 
gépkocsi­vezetôké volt, a vizsgált 800 sze­
mély 45 százalékának volt prob­léma a 
látásával. A 4 mil­lió vezetôi en­gedéllyel 
ren­del­kezô közül en­nek alapján 200 000 
jármûvezetô rosszul lát?! 
A közlekedési in­formáci­ók 90 százalékát 
a szemen keresztül kapjuk. A kérdés: mi 
van akkor, ha egy rosszul látó gyerek egy 
rosszul látó vezetôvel talál­kozik?!
Dr. Komáromi Endre jövôre draszti­kus szi­
gorí­tásokat helyezett ki­látásba, mert a bal­
esetek száma nemhogy csökkent vol­na, 
hanem jelen­tôsen nôtt. 2010-re a halálos 
bal­esetek számát 30 százalékkal kell csök­
ken­teni. Az átszabott pontrendszer, a 
pénzbün­tetés jelen­tôs mértékû növelése, a 
sokkal több el­len­ôrzés, a több traffi­pax, 
az ob­jektív felelôsség együttesen remél­he­
tôleg oda vezet, hogy kevesebb lesz a bal­
eset Magyarországon.
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2008: A SZIGORÍTÁSOK ÉVE LESZ

Ta­valy úgy tûnt, a télnek nem aka­ró­dzott meglá­togatnia orszá­gunkat. Idén 
mintha be akarná pó­tolni az elma­ra­dást, november elején vá­ratla­nul megjelent. 
És mint ahogy lenni szokott, okozott is némi ga­libát. Az OBB még idejében, 
októ­ber utolsó napján megtartotta sajtó­tá­jékozta­tó­ját az ôszi-téli átállásról.

A téli felkészülés teendôiA téli felkészülés teendôi

A jól is­mert 
óriás­pla­kát is 
a látás 
fon­tos­ságára 
hív­ja fel 
a figyelmet – 
mond­ta 
Aranyosi Attila, 
az Essilor 
fejleszté­si 
és szakmai 
kommu­nikációs 
vezetô­je

Az OBB sajtótájé­kozta­tóján dr. Komáromi 
End­re ezredes, ORFK fôosztályvezetô, 
dr. Garamvölgyi László rend­ôr dan­dártábornok, 
az ORFK szóvivô­je, Dancsó Pál Hungaroring 
Sport Zrt. vezérigazga­tó-helyettes
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