
Új nép­sze­rû mo­dell új uta­kon
A Mack leg­ú­jabb konst­rukci­ós/épí­tô­i­pari 
széri­á­ja a Granite, amely­nek elsô hibrid 
üzemû változatát ez év ôszén gyártot­ták 
le, és adták át az U.S. Airforce nevadai 
légi bá­zi­sá­nak, ahol szolgá­lat­ba állí­tot­ták 
tartós teszt céljá­ból, de a fenntartá­si, épí­té­
si munká­latokhoz egyébként is szükség 
van egy kemény felépí­tésû tehergépkocsi­
ra.
A Mack az egyet­len USA-beli nehézteher­
gépkocsi-gyártó, amely saját maga fejleszt 
és gyárt le mindent fô­darabot, ami szüksé­
ges jármûveikhez, persze azért néha van­
nak ki­vételes meg­rendelések.
Jelen eset­ben a paralel hibrid hajtáslán­
cot, a szükséges segédberendezésekkel 
együtt, az APTO-val (Advanced Power 
Technology Office) együtt­mûködve fejlesz­
tet­ték ki. A Mack Granite esetében a 
motor-generá­tort szintén az elekt­roni­ku­
san mûködtetett tengely­kapcsoló és az 
automati­zált kapcsolá­sú, 12 fokozatú, 

mechani­kus váltómû közé épí­tet­ték be, 
mint ahogyan azt már más márkák eseté­
ben is lát­tuk. A csô­rös konst­rukci­ónak 
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NAGYTEHER-BEMUTATÓ KLASSZIKUS CSÔRÖS

POLGÁRI ÉS KATONAI CÉLOKRA

A kör­nye­zet­vé­de­lem és üzema­nyag-ta­ka­ré­kosság je­gyé­ben a tenge­rentú­lon is 
megmozdult már va­la­mi. Úgy tû­nik, az alter­na­tív hajtásláncot sem bánják majd 
a gép­kocsive­ze­tôk, ha nem kell feladniuk a megszokott külcsínt 
és a ké­nyelmet. A Paccar után most a Mack is megje­lent elsô pa­ra­lel hibrid 
jár­mû­vé­vel, egye­lôre még csak be­muta­tó da­rabról és tar­tós teszt­rôl van szó.

Mack Granite
hibrid meghajtással
Mack Granite
hibrid meghajtással

Mack Granite 6x4, 
civil feladatokra vagy katonai logisz­tiká­hoz

Motor-ge­ne­rátor

A haj­táslánc elemei

MÛSZAKI PARAMÉTEREK

köszönhetô­en mindent kényelmesen el 
lehetett helyezni, az üzemanyag­tartályt, a 
normál akkumulá­torokat és féklevegô­tartá­
lyokat a fülke alatt két­oldalt, a put­tony 
homlokfalá­tól kezdô­dô­en pedig jobboldalt 
a nagy kapaci­tá­sú tá­rolóegy­séget, míg bal 
oldalon a tá­rolóegy­ség hûtô­rendszere és a 
hibrid hajtás vezérlô­egy­sége kapott 
helyet.
Bár két­ség­telenül ígéretesnek lát­szanak a 
ma még rit­kaság­számba menô hibrid jár­
mûvek, a most bemutatott Mack Granite 
egy bá­zi­son fog szolgálni, de a hét­közna­
pi épí­tô­i­pari fuvaroknál is el tudjuk képzel­
ni. Azonban nem tart­juk valószí­nûnek, 
hogy egy mindenhol, bármi­kor bevet­hetô 
jármûnél elô­nyös lenne, ahol sokszor az 
éppen fellelhetô „üzemanyag­féleséget” 
kell tankolni, vagy +50 °C felet­ti si­vatag­gal 
kell meg­küzdeni, vagy az alaszkai tél –50 
°C-os hô­mérséklete jelent ki­hí­vást, de 
ugyani­lyen ext­rém lehet egy fullasztó és 
át­lát­hatat­lanul pá­rás ôserdô is. Ilyen ese­
tekben lehet, hogy még­is a közutakról már 
ki­tiltott, kemény hangú dí­zelek maradnak 
a túlélôk.

K. B.

 
Motor: Mack MP7, 11 li­te­res, so­ros, hathen­
ge­res, töltô­le­ve­gô-visszahû­té­ses, EGR-rel, 
EPA ’04 + lend­ke­rékre sze­relt mellékhaj­tás 
(billentô­hid­rau­li­ka-szi­vattyú) • telje­sítmény: 
365 LE/1500–1900 ford./perc • forgató­nyo­
maték: 1798 Nm/1200 ford./perc
Motor-generá­tor: állandó mágne­ses, egyen­
áramú szinkronmo­tor • maxi­mális telje­sít­
mény: 161 LE • fo­lyamatos telje­sítmény 94 LE 
• maxi­mális nyo­maték: 800 Nm • fo­lyama­
tos nyo­maték: 400 Nm
Energiatárló egység: 582 Wh, 300–725 V, 
egyenáram
Sebességváltó: 12 fo­ko­zatú, au­to­mati­zált 
kapcso­lású, 14,94–1,00 átté­tellel
Haj­tott tengelyek: Mack CRD92/93, kettôs 
nye­lestengely átté­tellel i = 3,86
Önsúly: 12,6 t
Össz­tö­meg: 32 t
Legnagyobb sebesség: kb. 106 km/ó

Ve­zér­lôegység és hû­tôrendszer

Dízelmotor

Hajtott tenge­lyek

Ener­gia­tárolók

Automa­tizált váltómû
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