
mint­egy 300 ezer embert 
foglalkoztató közlekedé­si 

ágazat az egy év alatt hazánk­
ban elô­állí­tott termé­kek és szol­
gáltatások érté­ké­nek 6-8 szá­
zalé­kát kép­viseli, emellett hoz­
zájárul más ágazatok jövede­
lemtermelô ké­pessé­gé­nek ala­
kulásához is. Ahhoz, hogy 
Magyarország ké­pes legyen 
lé­pést tartani versenytársaival, 
és kiaknázhassa a kedvezô 
földrajzi fekvé­sé­bôl adódó elô­
nyöket, elengedhetet­len, hogy 
a közlekedé­si ágazatot a straté­
giai fejlesztés közép­pont­jába 
állít­suk. 
Az EKFS a személyközlekedés, 
az áruszállí­tás, ezen belül az 
egyes alágazatok, illet­ve az 
ezekhez alapot szolgáltató köz­
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lekedé­si infrastruktú­ra fejleszté­
sé­re jelöli ki a megvalósí­tandó 
cé­lokat. Mindezt úgy, hogy 
figyelmet fordít a haté­konyság 
és gazdaságosság mellett a 
közlekedésbiztonság javí­tásá­
ra, a forgalom növekedé­sé­vel 
járó környezet­szennyezés csök­
kenté­sé­re, a közlekedésben 
részt vevô jármû­vek energiafel­
használásának mérséklé­sé­re, 
valamint az intelligens techno­
lógiák (például az elekt­ronikus 
út­díjfizetés) bevezeté­sé­re és 
elterjeszté­sé­re is. A straté­gia 
ugyanakkor cé­lul tûzte ki a köz­
lekedés haté­kony mû­ködé­sét 
támogató intézményrendszer 
megteremté­sét is. 
A szaktárca által kidolgozott 
straté­giai dokumentum már túl 

van a társadalmi egyezteté­sen, 
kormány elé terjeszté­se és elfo­
gadása is hamarosan megtörté­
nik.

Sze­mély­szállí­tás
A gazdasági és társadalmi 
szempont­ból is fontos személy­
szállí­tás eseté­ben a legna­
gyobb problé­mát az emberek 
mobilitási igé­nyeinek folyama­
tos növekedé­se (munkába, isko­
lába járás, ingázás, szabad-
idôs programok), a jelenlegi 
közössé­gi közlekedé­si rendsze­
rek összehangolat­lansága, a 
gyenge szervezet t­ség és 
viszonylagos pénzhiány jelenti. 
A jelenlegi személyközlekedé­si 
helyzetet felmérve az EKFS-ben 
megjelölt egyik legfontosabb 
straté­giai cél a közlekedé­si 
munkamegosztás tudatos alakí­
tása, azaz a közössé­gi közleke­
dés igénybevé­telé­nek támoga­
tása az egyé­ni közlekedéssel 
szemben. Mindehhez sok fel-
adatot kell megoldani. A többi 
között utasbarát és összehan­
golt menet­rendeket kell kidol­
gozni, korszerû­sí­teni a közuta­
kat és a vasú­ti pályákat, moder­
nizálni a jármû­parkot, a mainál 
korszerûbb csat­lakozási csomó­
pontokat lé­tesí­teni és például 
elekt­ronikus kártya alapú jegy- 
és bérlet­rendszert bevezet­ni. A 
közössé­gi közlekedés részará­
nyának fokozásával mérsé­kel­
hetô a forgalomban részt vevô 
gép­kocsik számának növekedé­
se, ami a környezet­szennyezés 
csökkené­sé­hez és a közlekedés­
biztonság javulásához is hoz­

zájárul. A straté­gia figyelmet 
fordít a társadalmi mobilitás 
esélyegyenlô­sé­gé­nek biztosí­tá­
sára, a közlekedé­si eszközök 
akadálymentesí­té­sé­re és a hát­
rányos helyzetû­ekre is. 

Áru­fu­va­ro­zás
A színvonalas, összetett áru­
szállí­tási és logisztikai szolgál­
tatások iránti kereslet fontos 
kitöré­si pont Magyarország 
számára. Ezen a területen a 
közú­ti áruszállí­tás részarányá­
nak gyors növekedé­se gondot 
okoz, például veszélyt jelent a 
közlekedésbiztonságra és a 
környezet­re egyaránt. Ezért az 
EKFS legfontosabb célkitû­zé­se 
a környezet­kí­mé­lô szállí­tási 
módok (vasút, kombinált árufu­
varozás, ví­zi szállí­tás) fejleszté­
se és ösztönzé­se. Ennek érdeké­
ben újra kell szabályozni a 
vasú­ti és ví­zi pályákhoz való 
hozzáfé­rést, a pályahasználati 
és út­dí­jakat, valamint korlátoz­
ni a közú­ti áruforgalmat. A stra­
té­gia a „használó/szennyezô 
fizet” elv kiterjeszté­sét szorgal­
mazza, hiszen az így befolyó 
környezet­vé­delmi és használati 
dí­jak visszaforgatásával a fej­
leszté­sek költ­sé­ge csak kisebb 
mértékben terheli meg a köz­
ponti költ­ségvetést.
A környezet­kí­mé­lô szállí­tási 
módok térhódí­tása érdeké­ben 
az EKFS a vasú­ti áruszállí­tás 
versenyké­pessé­gé­nek fokozá­
sát és a kombinált áruszállí­tás 
részarányának növelé­sét cé­loz­
za meg. Ehhez azonban elen­
gedhetet­len a közlekedé­si 

EXKLUZÍV FEJLÔDÉS ÉS KÖRNYEZETVÉDELEM

TÁRSADALMI VITA A KÖZLEKEDÉS JÖVÔJÉRÔL

Be­fe­je­zô­dött a Gazdasá­gi és Közle­ke­dési Minisztérium  
által kidolgozott Egy­séges Közle­ke­désfejlesztési Stratégia 
„Zöld köny­vének” társadalmi vitá­ja. A 2020-ig terje­dô  
– a vita eredménye­ként kiérlelt és ezután már  
„Fe­hér könyvnek” ne­ve­zendô dokumentumban össze­foglalt 
stratégia külde­tése vá­laszt adni arra, hogyan le­hetséges  
a gazdasá­gi fejlô­dést kí­sérô növekvô mobilitá­si igénye­ket  
a ká­ros következmények minimalizá­lá­sa mellett kie­légí­te­ni. 
Az alap­koncep­ciót tartalmazó „Fe­hér könyv” kie­gészül 
majd egy, a megfogalmazott célrendszert alcélokra  
és intézke­désekre le­bontó, és azokhoz pénzügyi tervet is 
rende­lô fe­je­zettel, valamint a stratégia megvalósí­tá­sá­nak 
nyomon köve­tését megterve­zô „monitoring rendszer”-rel is. 

Egy­séges  
Közle­ke­désfej­lesztési Stra­tégia
Egy­séges  
Közle­ke­désfej­lesztési Stra­tégia

Az MKFE véle­ménye 
Az MKFE alap­ve­tô­en tá­mo­gat­
ja az eu­ró­pai közle­ke­dés­po­liti­
kai célkitû­zése­ket, és üdvözli 
az egy­séges közle­ke­dés­po­liti­
kai gondolko­dást. Hiá­nyos­sá­
gaival együtt is fontos lépés­nek 
tartjuk az EKFS létre­jöttét, 
ugyanakkor még nagyobb 
érdeklô­dés­sel várjuk a megva­
ló­sí­tá­si részle­tekre, illetve a 
mo­nitoring rendszerre vo­natko­
zó fe­je­ze­te­inek megje­le­nését, 
hogy a célrendszer mellett az 
eszközrendszert is vilá­go­san 
láthas­suk. A do­ku­mentumban 
a stratégiai célok megvaló­sí­tá­
sát ve­szélyezte­tô ténye­zôk 

között szá­mos he­lyen emlí­tett 
„állami forrás szû­kös­sége” óva­
tos­ságra int. A közle­ke­dés­fej­
lesztési célok hatékony megva­
ló­sí­tá­sá­hoz elengedhe­tetlen­
nek tartanánk a közle­ke­dés 
ügyének a je­lenle­ginél maga­
sabb szintû intézményi kép­vise­
le­tét az államigazgatás szerve­
ze­tében. Megí­télésünk sze­rint 
a stratégia a piaci kontra kör­
nye­ze­ti érde­kek mérle­ge­lésé­
ben egy­oldalú­an utóbbira 
he­lye­zi a hangsúlyt, lénye­gé­
ben nem foglalko­zik a magyar 
közú­ti fu­varo­zá­si szektor nem­
zetközi verseny­képes­ségének 
kihí­vá­saival, így többek között 

az adó­terhek tagállami eltéré­
sével, illetve a gép­ko­csi-ve­ze­
tôi utánpótlás problémá­ival. 
Elis­me­ri ugyan a háztól há­zig 
szállí­tás igényét, a környe­zet­
védelmi szempontokra hivat­
kozva azonban érvként csak a 
kombinált fu­varo­zás elô­mozdí­
tá­sá­ra használja. Az infrastruk­
tú­ra tárgyalá­sá­nál nem esik 
szó kamionparko­lókról, és a 
„közú­ti jármû­vek cse­réje 
magánforrás­ból történik” meg­
állapí­tás mellôl hiá­nyoznak az 
egy­úttal környe­ze­ti célo­kat 
szolgá­ló állami ösztönzési 
le­he­tô­ségek. Egyetértünk 
azzal, ha a közle­ke­dési kor­

mány­zat önmagá­ban kí­vánja 
verseny­képe­sebbé tenni a vas­
ú­ti alternatí­vát, de elfo­gadha­
tatlannak tartjuk, ha ehhez a 
célhoz a közút mes­terséges 
drá­gí­tá­sa árán akar eljutni. A 
megfe­le­lô­en megvá­lasztott 
útdíjpo­litika mellett a torló­dá­
sok csökkentésére, minél sza­
badabb közú­ti forgalomá­ram­
lás bizto­sí­tá­sá­ra összponto­sí­tó 
intézke­dések úgy szolgálhat­
nák a környe­ze­ti érde­ke­ket, 
hogy közben tény­le­ge­sen hû­sé­
ge­sek maradnak a ko-mo­dali­
tás szelle­méhez: minden alága­
zatot ott használjunk, ahol az 
való­ban hatékony!

A
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arány­talan nö­ve­ke­dé­sét ered­
mé­nyez­he­ti. A kí­vánt nagy lép­
té­kû útkorsze­rûsí­té­si munkákat 
– elsô­sorban az úthasz­nálati 
dí­jat érintô – szabályozások-
kal és az intéz­mény­rendszer 
korsze­rûsí­té­sé­vel kell kie­gé­szí­te­
ni.
A kü­lönbö­zô köz­le­ke­dé­si háló­
zatok kié­pí­té­si és minô­sé­gi hiá­
nyosságai ve­szélyt je­lente­nek a 
köz­le­ke­désbiz­tonságra, a kör­
nye­zetre, valamint gátolják a 
gaz­daság és a társadalom 
haté­kony mûkö­dé­sét. Ezért az 
inf­rastruktúra terve­zé­se és kivi­
te­le­zé­se során a köz­le­ke­désbiz­
tonság és a környe­zetkí­mé­lô 
köz­le­ke­dé­si módok alkalmazá­
sának szempontjait is figye­lem­
be kell venni.

B. Zsuzsa
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módok össze­kapcsolását biz­to­
sí­tó felté­te­lek és lé­te­sítmé­nyek 
megte­remté­se. A ko-modalitás 
elvei alapján továbbfejlesz­ten­
dô kombinált áruszállí­tás elter­
je­dé­sé­ben je­lentôs sze­re­pe van 
az intermodális logisz­tikai szol­
gáltató köz­pontoknak. Ezek 
kihasz­náltsága az elérhe­tô­sé­
gük fejlesz­té­sé­vel (útcsatlako­
zás, iparvágány, kikö­tô­fejlesz­
tés) és szolgáltatásaik bô­ví­té­sé­
vel és korsze­rûsí­té­sé­vel nö­velhe­
tô. 
Az áruszállí­tás által okozott 
ne­gatív környe­ze­ti és köz­le­ke­
désbiz­tonsági hatások ellensú­
lyozására korsze­rû esz­kö­zök, 
módsze­rek és technológiák 
elterjesz­té­se szüksé­ges. Ugyan­
akkor nagyon fontos sze­re­pe 
van a környe­zetvé­de­lemre, az 

energiahaté­kony­ságra és a köz­
le­ke­désbiz­tonságra vonatkozó 
elô­í­rásoknak és azok be­tartatá­
sának. A környe­zet vé­delmét 
erô­sí­ti többek kö­zött az elektro­
nikus útdíjfize­tésre és a kü­lön­
bö­zô forgalomkorlátozásra 
vonatkozó szabályozás.

Inf­ra­struk­tú­ra
A sze­mély­szállí­tásra és áruszál­
lí­tásra vonatkozó cé­lok csak 
abban az esetben valósulhat­
nak meg, ha megfe­le­lô minô­sé­
gû köz­út- és vasúthálózat, kor­
sze­rû irányí­tási rendsze­rek, 
az­az színvonalas köz­le­ke­dé­si 
inf­rastruktúra áll rendelke­zés­
re. Ezért az EKFS kie­melten 
támogatja a gyorsforgalmi 
úthálózat fejlesz­té­sét, a nagy­
városi elke­rü­lô utak épí­té­sét, a 

ré­giók és a ré­gióköz­pontok 
kö­zötti össze­kötte­tés megte­rem­
té­sét. Fontos feladatként je­lö­li 
meg a fô- és mellékúthálózat, 
valamint a vasúti hálózat szín­
vonalának és te­herbí­rásának 
javí­tását, valamint a megfe­le­lô 
és rugalmas városi és elô­városi 
kö­zössé­gi köz­le­ke­dés felté­te­le­i­
nek megte­remté­sét. 
Köz­úti vonatkozásban a legsür­
ge­tôbb feladat a köz­úti pálya­
szerke­zet 11,5 tonna tengely­ter­
he­lésre törté­nô mege­rô­sí­té­se, 
hiszen hazánk csupán 2008. 
de­cember 31-ig korlátoz­hatja 
a 10 tonna tengely­terhe­lésnél 
ne­he­zebb gépkocsik köz­le­ke­dé­
sét. Ez a pályaszerke­ze­tek meg­
e­rô­sí­té­se nélkül az utak burko­
latának gyors le­romlását, ez­zel 
együtt a felújí­tási költsé­gek 

HASZONJÁRMÛVEK 3,5 TONNA ALATT

HASZONJÁRMÛVEK 3,5 TONNA ALATT

HASZONJÁRMÛVEK 3,5 TONNA FELETT

3,51–5,00 TONNÁIG

5,01–10,00 TONNÁIG

10,01–15,00 TONNÁIG

15,01 TONNA FELETT

BUSZ

3,5 TONNA

Citroën	 1 231	 7,3
Fiat	 1 925	 11,4
Ford	 3 130	 18,6
Kia	 183	 1,1
Land-Rover	 47	 0,3
Mazda	 363	 2,2
Mercedes	 860	 5,1
Mitsubishi	 675	 4,0
Nissan	 903	 5,4
Opel	 1 242	 7,4
Peugeot	 1 232	 7,3
Renault	 1 483	 8,8
Skoda	 183	 1,1
Ssangyong	 84	 0,5
Toyota	 1 307	 7,8
Volkswagen	 2 014	 11,9
ÖSSZESEN	 16 862	 100,0

Andoria Lublin	 2	 0,2
Iveco	 596	 52,8
Mercedes	 521	 46,2
Renault	 9	 0,8
Összesen	 1 128	 100,0

Iveco	 10	 7,7
Mercedes	 120	 92,3
Összesen	 130	 100,0

Daewoo Avia	 19	 4,9
DAF	 11	 2,8
Iveco	 241	 61,8
MAN	 78	 20,0
Mercedes	 32	 8,2
Renault	 9	 2,3
Összesen	 390	 100,0

DAF	 10	 2,6
daewoo avia	 19	 3,9
Iveco	 129	 33,9
MAN	 108	 28,3
Mercedes	 69	 18,1
Renault	 42	 11,0
Volvo	 8	 2,1
Összesen	 381	 100,0

DAF	 493	 16,0
Iveco	 297	 9,7
KAMAZ	 1	 0,0

MAN	 753	 24,5
MAZ Baltija	 5	 0,2
Mercedes	 411	 13,4
Renault	 319	 10,4
Scania	 464	 15,1
Tatra	 18	 0,6
Volvo	 314	 10,2
Összesen	 3 075	 100,0

MAN	 2	 1,3
Mercedes	 6	 3,8
Scania	 5	 3,1
Volvo	 146	 91,8
Összesen	 159	 100,0

2,5 tonnáig	 4 336	 25,7
2,5–3,5 t között	 12 526	 74,3
Összesen	 16 862	 100,0

3,5 tonna	 1 128	 21,4
3,51–5,0 tonna	 130	 2,5
5,01–10,0 tonna	 390	 7,4
10,01–15,0 tonna	 381	 7,2
15,01 tonna felett	 3 075	 58,4
Busz	 159	 3,0
Összesen	 5 263	 100,0
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Készítette: Magyar Gépjármûimportôrök Egyesülete. 
Minden jog fenntartva!
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NEMZETKÖZI GÉPKOCSIVEZETÔK!
Érdekképviseletet akartok?

Keressétek a NeHGOSZ-t, az U.I.C.R. magyar képviseletét!
Címünk: 2220 Vecsés, Új Ecseri út 2.

Tel./fax: (06-29) 357-985 • e-mail: elnok@nehgosz.hu
Nemzetközi útjaitokon az U.I.C.R.-t,

a Hivatásos Gépkocsivezetôk Nemzetközi Szövetségét hívjátok!
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