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FEJLODES ES KORNYEZETVEDELEM

Egységes

Kozlekedeésfejleszteési Stratégia

TARSADALMI VITA A KOZLEKEDES JOVOJEROL

Befejezddott a Gazdasdgi és Kozlekedési Minisztérium
dltal kidolgozott Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia
»Zold kényvének” tarsadalmi vitdja. A 2020-ig terjedd

- a vita eredményeként kiérlelt és ezutan mar

«Fehér konyvnek” nevezendd dokumentumban 6sszefoglalt
stratégia kildetése valaszt adni arra, hogyan lehetséges

a gazdasagi fejlédést kiséré novekvé mobilitasi igényeket
a karos kovetkezmények minimalizalasa mellett kielégiteni.
Az alapkoncepciét tartalmazé ,Fehér konyv” kiegészil
majd egy, a megfogalmazott célrendszert alcélokra

és intézkedésekre lebonté, és azokhoz pénziigyi tervet is
rendeld fejezettel, valamint a stratégia megvalésitasanak
nyomon kovetését megtervezé ,monitoring rendszer”-rel is.

m mintegy 300 ezer embert
foglalkoztaté kozlekedési
dgazat az egy év alatt hazank-
ban el8allitott termékek és szol-
gdltatésok értékének 6-8 sz&-
zalékat képviseli, emellett hoz-
zéjarul més agazatok jévede-
lemtermeld képességének ala-
kulasahoz is. Ahhoz, hogy
Magyarorszag képes legyen
|épést tartani versenytérsaival,
és kiaknézhassa a kedvezs
fldrajzi fekvésebsl adods els-
nydket, elengedhetetlen, hogy
a kézlekedési dgazatot a straté-
giai fejlesztés kdzéppontjaba
allitsuk.

Az EKFS a személykszlekedés,
az aruszéllités, ezen belil az
egyes aladgazatok, illetve az
ezekhez alapot szolgéltaté kéz-

lekedési infrastruktora fejleszté-
sére jeldli ki a megvalésitandé
célokat. Mindezt Ggy, hogy
figyelmet fordit a hatékonysag
és gazdaségossag mellett a
kézlekedésbiztonsag javitasa-
ra, a forgalom névekedésével
jéré kdrnyezetszennyezés csok-
kentésére, a kézlekedésben
részt vevs jarmivek energiafel-
hasznalasanak mérséklésére,
valamint az intelligens techno-
logiak (példaul az elektronikus
otdijfizetés) bevezetésére és
elterjesztésére is. A stratégia
ugyanakkor célul tizte ki a kdz-
lekedés hatékony miksdését
tamogaté intézményrendszer
megteremtését is.

A szaktérca éltal kidolgozott
stratégiai dokumentum mar tdl

van a térsadalmi egyeztetésen,
kormany elé terjesztése és elfo-
gadésa is hamarosan megtorté-

nik.

Személyszallitas

A gazdasdgi és tarsadalmi
szempontbél is fontos személy-
szdllités esetében a legna-
gyobb problémét az emberek
mobilitasi igényeinek folyama-
tos ndvekedése (munkdba, isko-
léba jards, ingazas, szabad-
idés programok), a jelenlegi
kozosségi kdzlekedési rendsze-
rek &sszehangolatlanséga, a
gyenge szervezettség és
viszonylagos pénzhiény jelenti.
A jelenlegi személykszlekedési
helyzetet felmérve az EKFS-ben
megijeldlt egyik legfontosabb
stratégiai cél a kozlekedési
munkamegosztas tudatos alaki-
tasa, azaz a kdzdsségi kozleke-
dés igénybevételének téamoga-
tasa az egyéni kdzlekedéssel
szemben. Mindehhez sok fel-
adatot kell megoldani. A t3bbi
kozdtt utasbarét és dsszehan-
golt menetrendeket kell kidol-
gozni, korszer{siteni a kézuta-
kat és a vasoti palyakat, moder-
nizélni a jarméparkot, a maindl
korszerGbb csatlakozési csomé-
pontokat létesiteni és példaul
elektronikus kartya alapt jegy-
és bérletrendszert bevezetni. A
kozosségi kozlekedés részara-
nyénak fokozaséval mérsékel-
heté a forgalomban részt vevs
gépkocsik szamanak névekedé-
se, ami a kdrnyezetszennyezés
csdkkenéséhez és a kdzlekedés-
biztonsag javulésahoz is hoz-

zéjérul. A stratégia figyelmet
fordit a tarsadalmi mobilités
esélyegyenl8ségének biztositd-
sara, a kdzlekedési eszksézsk
akadélymentesitésére és a hat-
rényos helyzetiekre is.

Arufuvarozas

A szinvonalas, &sszetett aru-
szdéllitési és logisztikai szolgal-
tatdsok iranti kereslet fontos
kitdrési pont Magyarorszég
szdmara. Ezen a terileten a
kozoti éruszéllitas részaranya-
nak gyors ndvekedése gondot
okoz, példéul veszélyt jelent a
kézlekedésbiztonsagra és a
kérnyezetre egyarént. Ezért az
EKFS legfontosabb célkitizése
a kérnyezetkimélg szallitasi
médok (vasot, kombinalt arufu-
varozés, vizi széllitas) fejleszté-
se és &sztdnzése. Ennek érdeké-
ben Gjra kell szabélyozni a
vasOti és vizi palyakhoz valé
hozzéférést, a palyahasznélati
és Otdijakat, valamint korlatoz-
ni a kéz0ti éruforgalmat. A stra-
tégia a ,hasznalé/szennyezd
fizet” elv kiterjesztését szorgal-
mazza, hiszen az igy befoly6
kérnyezetvédelmi és haszndlati
dijok visszaforgatésaval o fej-
lesztések koltsége csak kisebb
mértékben terheli meg a kéz-
ponti kdltségvetést.

A kérnyezetkiméls széllitasi
médok térhéditasa érdekében
az EKFS a vasoti aruszallités
versenyképességének fokozé-
sat és a kombindlt aruszéllités
részaranyénak névelését céloz-
za meg. Ehhez azonban elen-
gedhetetlen o kézlekedési

Az MKFE véleménye

Az MKFE alapvetéen témogat-
ja az eurépai kézlekedéspoliti-
kai célkitiizéseket, és tdvézli
az egységes kozlekedéspoliti-
kai gondolkodést. Hiédnyossé-
gaival egyiitt is fontos lépésnek
tartiuk az EKFS létrejottét,
ugyanakkor még nagyobb
érdeklédéssel varjuk a megva-
[6sitési részletekre, illetve a
monitoring rendszerre vonatko-
26 fejezeteinek megjelenését,
hogy a célrendszer mellett az
eszkdzrendszert is viléagosan
lathassuk. A dokumentumban
a stratégiai célok megvalésits-
sat veszélyeztets tényezék

kézétt szémos helyen emlitett
Jallami forrés szikéssége” 6va-
tosségra int. A kézlekedésfej-
lesztési célok hatékony megva-
l6sitésahoz elengedhetetlen-
nek tartanénk a kézlekedés
gyének a jelenleginél maga-
sabb szintd intézményi képvise-
letét az éllamigazgatés szerve-
zetében. Megitélésiink szerint
a stratégia a piaci kontra kér-
nyezeti érdekek mérlegelésé-
ben egyoldaloan utébbira
helyezi a hangsulyt, lényegé-
ben nem foglalkozik a magyar
kéziti fuvarozési szektor nem-
zetkézi versenyképességének
kihivésaival, igy tobbek kézét

az adéterhek tagéllami eltéré-
sével, illetve a gépkocsi-veze-
t8i utdnpétlds problémaival.
Elismeri ugyan a héztél hézig
széllitas igényét, a kérnyezet-
védelmi szempontokra hivat-
kozva azonban érvként csak a
kombinélt fuvarozés elémozdi-
téséra haszndlja. Az infrastruk-
tora targyaléséndl nem esik
sz6 kamionparkolékrél, és a
,kéz0ti  jarmivek cseréje
magdnforrésbél térténik” meg-
dllapités mellsl hiényoznak az
egyuttal kérnyezeti célokat
szolgalé éllami 6szténzési
lehetéségek. Egyetértiink
azzal, ha a kézlekedési kor-

ményzat 6nmagdban kivanja
versenyképesebbé tenni a vas-
dti alternativét, de elfogadha-
tatlannak tartjuk, ha ehhez a
célhoz a kézit mesterséges
drégitésa érén akar eljutni. A
megfeleléen megvdélasztott
otdijpolitika mellett a torléda-
sok csékkentésére, minél sza-
badabb kéziti forgalomdéram-
lés biztositdséra 6sszpontositd
intézkedések tgy szolgdlhat-
nék a kérnyezeti érdekeket,
hogy kézben ténylegesen hiisé-
gesek maradnak a ko-modali-
tés szelleméhez: minden aléga-
zatot oft hasznél[unk, ahol az
valéban hatékony!




médok 6sszekapcesolésat bizto-
st feltételek és létesitmények
megteremtése. A ko-modalités
elvei alapjén tovébbfejleszten-
dé kombindlt aruszallités elter-
jedésében jelentds szerepe van
az intermoddlis logisztikai szol-
géltaté kézpontoknak. Ezek
kihaszndltsaga az elérhetésé-
gik fejlesztésével (0tcsatlako-
zés, iparvégany, kikstéfejlesz-
tés) és szolgéltatésaik bévitésé-
vel és korszerUsitésével névelhe-
t8.

Az éaruszdllités éltal okozott
negativ kdrnyezeti és kozleke-
désbiztonsagi hatésok ellenst-
lyozésara korszer§ eszkdzok,
médszerek és technologidk
elterjesztése szitkséges. Ugyan-
akkor nagyon fontos szerepe
van a kdrnyezetvédelemre, az

energiahatékonységra és a kdz-
lekedésbiztonségra vonatkozé
el&irasoknak és azok betartatd-
sénak. A kérnyezet védelmét
erésiti tobbek kézétt az elektro-
nikus Otdijfizetésre és a kilon-
bsz8 forgalomkorlatozasra
vonatkozé szabdlyozés.

Infrastruktira

A személyszdllitasra és aruszél-
litésra vonatkozé célok csak
abban az esetben valésulhat-
nak meg, ha megfelel8 mingsé-
g0 kézot- és vasothélézat, kor-
szer( irdnyitasi rendszerek,
azaz szinvonalas kdzlekedési
infrastruktora all rendelkezés-
re. Ezért az EKFS kiemelten
témogatia a gyorsforgalmi
Othélézat fejlesztését, a nagy-
varosi elkeriils utak épitését, a
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régidk és a régidkézpontok
kozotti sszekdttetés megterem-
tését. Fontos feladatként jelsli
meg a f&- és mellekothalozat,
valamint a vasoti hélézat szin-
vonalénak és teherbirasanak
javitasat, valamint a megfelels
és rugalmas varosi és elévarosi
kozosségi kozlekedés feltételei-
nek megteremtését.

K&z0ti vonatkozésban a legsiir-
getébb feladat a kézoti palya-
szerkezet 11,5 tonna tengelyter-
helésre torténé megerésitése,
hiszen hazank csupan 2008.
december 31-ig korlétozhatja
a 10 tonna tengelyterhelésnél
nehezebb gépkocsik kézlekedé-
sét. Ez a palyaszerkezetek meg-
erésitése nélkiil az utak burko-
latanak gyors leromlasét, ezzel
egyitt a feltjitasi kosltsegek

aranytalan névekedését ered-
ményezheti. A kivéant nagy lép-
teki OtkorszerGsitési munkdkat
- elsésorban az Othaszndlati
dijat érinté — szabdlyozésok-
kal és az intézményrendszer
korszer(sitésével kell kiegészite-
ni.
A kiilsnbz8 kozlekedési hals-
zatok kiépitési és mindségi hig-
nyossagai veszélyt jelentenek a
kozlekedésbiztonsagra, a kér-
nyezetre, valamint gatoljék a
gazdasag és a térsadalom
hatékony miksdését. Ezért az
infrastruktira tervezése és kivi-
telezése soran a kézlekedésbiz-
tonsag és a kdrnyezetkiméld
kszlekedési médok alkalmaza-
sanak szempontjait is figyelem-
be kell venni.

B. Zsuzsa

MAGYARORSZAGI HASZONGEPJARMU-ELADASI ADATOK, 2007. EV I. FELEV B MAGYAR GEPJARMUIMPORTOROK EGYESULETE

) 2007. Piaci 5 2007. Piaci 5 2007. Piaci
MARKA I-1ll. negyedév részesedés MARKA I-1ll. negyedév részesedés MARKA I-1ll. negyedév részesedés
(db) %-ban (db) %-ban (db) %-ban
HASZONJARMUVEK 3,5 TONNA ALATT 3,51-5,00 TONNAIG MAN 753 245
MAZ BALTIJA 5 0,2
CITROEN 1231 73 IVECO 10 7.7 MERCEDES 411 13,4
FIAT 1925 11,4 MERCEDES 120 92,3 RENAULT 319 10,4
FORD 3130 18,6 OSSZESEN 130 100,0 SCANIA 464 15,1
KIA 183 1 . TATRA 18 06
LAND-ROVER 47 0,3 5,01-10,00 TONNAIG VOIVO 314 10,2
MAZDA 363 2,2 oo NTA - 49 OSSZESEN 3075 100,0
MERCEDES 860 5,1 e % By
MITSUBISH P 40 A evsz
NISSAN 903 5,4 IVECO 24] 61,8
OPEL e ) MAN 78 20,0 MAN 2 13
' MERCEDES 32 8,2 MERCEDES 6 38
PEUGEOT 1232 7.3
RENAULT e - RENAULT 9 2,3 SCANIA 5 3,1
g OSSZESEN 390 100,0 VOLVO 146 91,8
SKODA 183 1 5
. OSSZESEN 159 100,0
HHINEOINE o U 10,01-15,00 TONNAIG —
TOYOTA 1307 78 HASZONJARMUVEK 3,5 TONNA ALATT
VOLKSWAGEN 2014 1K DAF 10 2,6 .
OSSZESEN 16 862 100,0 DAEWOO AVIA 19 39 2,5 TONNAIG 4336 25,7
IVECO 129 339 2,5-3,5TKOZOTT 12526 74,3
asTonna N 108 23 OSSZESEN a2 1000
MERCEDES 69 18,1 ——
ANDORIA LUBLIN 2 0,2 HASZONJARMUVEK 3,5 TONNA FELETT
RENAULT 42 1,0
IVECO 596 52,8 i . o
MERCEDES 521 46,2 T 281 1000 3,5 TONNA 1128 21,4
RENAULT 9 08 ’ 3,51-5,0 TONNA 130 2,5
OSSZESEN 1128 100,0 _ 5,01-10,0 TONNA 390 7,4
tset) e by EE A 10,01-15,0 TONNA 381 7.2
DAF 493 16,0 15,01 TONNA FELETT 3 075 58,4
Készitette: Magyar Gépjarméimportsrok Egyesiilete. IVECO 297 97 %USZ 159 3,0
Minden jog fenntartva! KAMAZ 1 0,0 OSSZESEN 5263 100,0
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Erdekképviseletet akartok?
Keressétek a NeHGOSZ-t, az U.I.C.R. magyar képviseletét!
Cimiink: 2220 Vecsés, Uj Ecseri it 2.
Tel. /fax: (06-29) 357-985 * e-mail: elnok@nehgosz.hu
Nemzetkozi atjaitokon az U.I.C.R.-t,
a Hivatésos Gépkocsivezetdk Nemzetkozi Szovetségét hivjatok!




