
Az új Kangoo
Az­az amíg én azon küz­dök, hogy leg­
alább valami­féle képeket, infor­máci­ó­kat 
gyûjtsek a Renault gyár nagy várakozással 
és elvárással bemutatott új ter­mékérôl, 
addig a lap kéz­be vételekor már akár a 
színes prospektus is elôhúz­ható a fi­ókból. 
De sebaj, még jó, hogy idôköz­ben lezajlott 

a Frankfurtban megrendezett személygép­
kocsi-ki­állítás, ugyanis a jár­mû személy­
szállító változata ott már debütált, és végül 
is a teher­hor­dó változat már nem annyi­ra 
nagy különbség, fôleg nem a jár­mû külsô 
megjelenésében, a vezetôtér elrendezésé­
ben. No meg hoz­zá tudjuk képzelni, hogy 
oldalról nem nagy ablakok, hanem szép 

si­ma felületek állnak rendelkezésre, ahová 
gyönyörû céges logók pingálhatók…
Hát lássuk, melyek azok az adatok, melyek 
majd az áruszállító változatban jellemzôk 
lehetnek. Az új Kangoo változatos és szé­
les körû erôfor­rásokkal készül, hogy min­
den igényt ki­elégítsen: két benzi­nessel, 
valamint egy dízellel, amely három, külön­
bözô teljesítményvari­áci­ó­ban készül. A 
motor­kínálat minden egyes tagja robusz­
tus, megbíz­ható, gaz­daságos és kör­nyezet­
kímélô erôfor­rásokból áll. Az új Kangoo 
1.5 dCi 105 (78 kW) dízelmotor részecske­
szûrôs technoló­gi­ával rendelkezik már a 
bevezetés napjától. A másik két 1.5 dCi 
erôfor­rás (70 LE/50 kW és 85/63 kW) is 
teljesíti a „Renault eco2” elôírásait, így 
CO2-ki­bocsátásuk alacsonyabb, mint 140 
g/km.
Tehát az új Kangoo két változata is ki­ér­de­
melte a Renault eco2 megjelölést: a 70 LE-s 
(50 kW) és 85 LE-s (63 kW) 1.5 dCi ver­zi­
ók. A „Renault eco2” jelölés a Renault kör­
nyezetvédelemért végzett erôfeszítéseit jel­
képezi, amit azok a gépjár­mûvek kapnak 
meg, amelyek egy elôre meghatározott 
gaz­daságossági és kör­nyezetvédelmi muta­
tó­nak megfelelnek. A megjelölés elnyerésé­
hez a jár­mûnek ISO 14001 tanúsítvánnyal 
rendelkezô üzemben kell készülnie, és 
CO2-ki­bocsátása nem haladhatja meg a 
140 g/km-t (vagy E85 bioetanollal, illetve 
B30 biodízellel mûködik), mûanyag alkatré­
szei­nek pedig legalább 5%-a visszafor­ga­
tott mûanyagból készül. A program ki­ter­
jesz­téseként két új bio-üzemanyagos válto­
zat is pi­acra kerül 2008 második felében: 
egy 1.6 16V változat, amely E85-ös bioeta­
nolt hasz­nál, és egy 85 LE-s 1.5 dCi, amely 
B30-as biodízellel üzemel. A B30-as prog­
ram folyamatosan kerül bevezetésre a töb­
bi, Euro 4 kompati­bi­lis, részecskeszûrô nél­
küli és az összes Euro 5-ös dízelmotor ese­
tében. 
Azt is tudjuk, hogy a korábbi Clio-plat­
formról áttér­tek a Scenic-bázisra, így nem 
meglepô a méretbeli változás, a szélesebb 
ki­alakítás, és némi mûszaki megfontolások 
mellett immár kétféle hossz­ban lehet hoz­
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KISTEHERTESZT KÍVÜL-BELÜL MEGÚJULVA

NYÚZÓPRÓBA A PÁRIZSI PRÓBAPÁLYÁN

Saj­nos ak­kor még titkos volt, túlsá­gosan is, biz­tonsá­gi ôrök hada felü­gyelte  
az eseményt, hogy még csak véletlenül se készítsünk fényképet akár  
mobiltelefonunk­kal sem. Ha sikerült volna is egy-egy titkos kattintás, mit láthatott 
volna a kedves olvasó – egy a felismerhetetlenségig összeragasz­tózott Kangoot. 
Merthogy a jármû kész, az IVOY zsûri tagjai szá­má­ra szervezett premier elôtti  
elôadásra a kocsik készen álltak. Az­az az IVOY 2007-es díj­ra kandidálva  
a Renault gyár teljesíti az elôfeltételeket, tesztvezetést biz­tosított, amely egy Pá­rizs 
közeli próbapá­lyán zaj­lott. Mire persze ez a cikk megjelenik, már be is zárt a RAI, 
az Amsz­terdamban megrendezett legnagyobb európai haszongépjármû- 
seregszemle, ahol a jármû a széles publikum szá­má­ra is megjelenik majd…
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zá­jut­ni. Ahogy né­zem, a rö­videbb vál­tozat 
kicsit rö­videbb, a hosszabb meg kicsit 
hosszabb mint az eredeti, az 1997-es 
bemutat­kozá­sá­hoz ké­pest má­ra kö­zel 2,2 
mil­lió darabos szé­riát megélt jármû. 
Tehát a C szegmensbôl származó, dinami
kus kvalitá­saiért, komfort­já­ért és biztonsá
gá­ért mél­tán el­ismert padlólemezre épü­lô 
új Kangoo olyan tulajdonsá­gokkal rendel
kezik, amelyek megkü­lönböztetôk lehet­nek 
a kategóriá­ban. Aktív és passzív biztonsá
gi berendezé­sei megegyeznek a személy
gépkocsik fel­szerelt­sé­gé­vel. Minden vál­to
zaton szé­riafel­szerelt­ség lesz várhatóan a 
legújabb generá­ciós ABS és vészfékrá­segí
tô, míg né­hány verziónál az ESP mel­lé alul
kormányzott­ság-gát­ló, ASR kipörgésgát­ló 
és fé­kezéskori motornyomaték-szabá­lyo
zás is jár.
A jármûben dol­gozók biztonsá­ga érdeké
ben az új Kangoot a legmodernebb, veze
tôt segítô rendszerekkel szerel­ték fel, ame
lyek legtöbbje magasabb személygépko
csi-kategóriákból származik. Ilyen többek 
kö­zött a tempomat/sebességhatá­roló, auto
matikus fényszóróál­lítás vagy az esôérzé
kelôs ablaktörlôk, amelyek egyike sem volt 
el­érhetô az elôzô modell­hez. Az új Kan
goo ezenfelül ket­tô-hat légzsá­kot, elôfeszí
tôs, erôhatá­rolós biztonsá­gi öveket és alá
csúszásgát­ló beté­teket kapott az el­sô ülé
sekhez, fel­szerelt­ségtôl függôen.

Pró­ba­pá­lyán
A teszt idôpont­já­ban még nem publikus 
mûszaki adatok, érté­kek, informá­ciók így 
hát egyfé­leképpen vol­tak valamilyen szin
ten érté­kel­hetôk, úgy, hogy kipróbál­tuk. 
Már említet­tem, hogy a jármûvek kül­sô 
szépsé­gé­ben azon jármûvek eseté­ben, 
amelyeket kipróbál­hat­tunk, nemigen gyö
nyörködhet­tünk, a fel­ismerhetet­lensé­gig 
ragasztószalag fedte a finom részleteket. 
Két, a zárt térben kiál­lított jármû, egy rö­vid 
és egy hosszú tengelytá­vú kocsi azért jól 
mutat­ta, hamisítat­lan Kangooval ál­lunk 
szemben. Azaz az új Kangoo el­sô pil­lan
tásra bár szinte pont úgy néz ki, mint elôd
je, mégis az az érzé­se az embernek, hogy 
ez egy „komolyabb” szerkezet. Igen, pél
dá­ul a mé­ret­ará­nyok, a rö­videbb tengely
tá­vú vál­tozat mint egy kis „ékszerdoboz”, 
a nagyobb tengelytá­vú meg akár a maga
sabb szegmens tagja is lehet­ne. A mûszer
fal ahogyan kell, a kor szel­lemé­ben tel­je
sen át­alakult, nem lesz panasz rá. A 
ké­nyel­mes ülésbôl minden jól el­érhetô, 
indul­junk hát. 
A próbapá­lya mint­egy 2 kilomé­ter hosszú 
kijelölt szeglete túl sok meglepetést nem 
tartogat, de azért egy hosszú íven a kere
kek csikorgá­sig gyorsít­hatók, de a jármû 
még ekkor is igen stabil, jól irá­nyít­ható, 
kézben tart­ható. Azaz az ál­lít­ható kor

mánykerék precízen, könnyedén kezel­he
tô. Lássuk, mit tud a fék. Mondom kedves 
útitársamnak, hogy most figyel­jen, mert fel
gyorsítunk 130-ra, és „satu”. Mint a nagy
könyvben, pedig az egyenes út­szakaszon 
a kormányt sem fogom, csak felet­te tartom 
a kezem, ha be kell avat­kozni… De nem 
kell, a fül­ké­ben ami elôre tud mozdul­ni, az 
persze elôrecsúszik, de mi az ülé­sekben 
azt érezzük, hogy hihetet­len egyenletes 
mozgással, stabilan, egy-egy apró periodi
kus kerékcsikorgás, a hal­kan kat­togó blok
kolásgát­ló szabá­lyozá­sa mel­lett stabilan 
fé­kezôdünk, vé­gül megál­lunk. Dicsé­retes! 
Mit lehet még kipróbál­ni, nem újság, hogy 
a kisebb tel­jesít­mé­nyû dízel­motor kicsit lus
tábban mozdít­ja a kocsit elôre, ami itt hát
rány, az a gazdasá­gos üzemel­tetés miatt 
elônnyé vál­hat. 
2007 júniusa vé­gé­re több mint 2,2 mil­lió 
Kangoo ké­szült a világ négy földré­szén: a 
franciaorszá­gi MCA Maubeuge-ban, a 
marokkói Casablancá­ban, az argentin 
Córdobá­ban és a malajziai Kuala Lumpur
ban. A Kangoo kishaszonjármû-vál­tozata 
továbbra is Európá­ban saját kategóriá­ja 
legkereset­tebb jármûve, míg a Kangoo az 

el­sô há­romban talál­ható a rendkívül szé­les 
kíná­latú szabadidô-autók kö­zött, ahol 
21,6%-os piaci ré­szesedést birtokolt 2007 
júniusá­ban.
1997. októberi bemutat­kozá­sa óta a Kan
goo kategóriá­ja kü­lönlegessé­gé­nek szá
mít, mert megtestesíti a sokol­dalúsá­got, a 
funkcionalitást és a fel­haszná­lóbarát kiala
kítást. Rendkívül kompakt, ugyanakkor 
tá­gas fel­é­píté­sé­nek kö­szönhetôen immár a 
rakodótér-kíná­lat is vá­lasztá­si lehetôsé­get 
jelent. A Kangoo egy tényleg praktikus jár
mû, amely a folyamatos megújulásnak 
kö­szönhetôen ké­pes volt megtartani veze
tô szerepét, elôször egy, majd két tolóajtó
val, dCi erôforrá­sokkal, négykerék-meghaj
tá­sú és automata vál­tozatokkal, amelyek 
még ma is sikeresek Európá­ban. 
A szá­mos új rivá­lissal bôvült, a rendkívül 
versenyké­pes piacon a Renault most lát­ta 
el­érkezett­nek az idôt az új Kangoo beveze
té­sé­re, azzal a nem tit­kolt cél­lal, hogy 
ismét át­vegye a vezetô szerepet Európá
ban. Az el­sô teszt azt mutat­ja, a tervek 
nem megalapozat­lanok, a sok munka gyü
möl­cse piacé­rett!

Boncsér S.
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