
par­ko­ló­ban ebéd elôt­ti 
csend van. Ételkészí­tés 

fo­lyik. Némely gépko­csivezetô 
fôzéstu­do­má­nya felér a szak­
képzett szaká­cséval. Az au­tó­pá­
lyá­ról fü­let bántó csikor­gás, 
fékezés, újabb csikor­gás hallat­
szik, majd egy hatalmas csat­ta­
nás. 
– Ezt nem úszták meg – jegyzi 
meg az egyik so­fôr, aki ragasz­
ko­dik a névtelenségéhez. Kavar­
ja a pör­költ­jét, közben elmond­
ja a véleményét a közlekedés 
jelenlegi állapo­tá­ról.
– Most éppen Eu­ró­pa-szer­te 3 
napos razzia van. A vezetési és 
pihenôidôket nézik az ellen-
ôrök, hogy betart­juk-e. Magyar­
or­szá­gon is szigo­rodtak az 
utóbbi idôben az ellenôr­zések. 
Öt év alatt egyébként há­romszo­
ro­sá­ra nôtt a balesetek szá­ma 
az M0-son. A kör­gyû­rût halálút­
nak nevezik. Óriá­si a for­galma, 
naponta 43 ezer teher­au­tó 
megy át rajta. Rendôrök, mo­to­
ros rendôrök razziáznak. Hal­
lom, hogy néhány hó­napon 
belül bekamerázzák az utat, 
hogy 5 fix sebességmérôt 
helyeznek ki. Azt is hallom, 
hogy két­szer há­rom sá­vosra 
bôví­tik a két­szer két­sá­vos, leálló­
sáv nélkü­li M3-as au­tó­u­tat. 
Jelenleg nem au­tó­pá­lya, hanem 
au­tó­út, mégis szá­guldoznak raj­
ta.
De nem csak itt vannak fur­csasá­
gok. Az egyik spanyolor­szá­gi 
par­ko­ló­ban pihentem, amikor 
ar­ra let­tem figyelmes, hogy a 
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mellet­tem álló spanyol rendszá­
mú kamionban csöng a telefon. 
Felveszi a kolléga, hozzá­te­
szem, ér­tek spanyo­lul, hallom, 
hogy a fônökével beszél, most 
járt le az aznapi vezetési ideje, 
elkezdi kivenni a pihenôidejét. 
Beszélnek, a kolléga csó­válja a 
fejét, tiltako­zik, majd odavágja 
a má­sik ülésre a mo­biltelefon­
ját. Eltelik 10 perc, és elindul a 
par­ko­ló­ból, ki az au­tó­pá­lyá­ra. 
Ezek szerint sikerült rá­beszélni 
valamilyen to­vábbi munká­ra. 
Tehát nem tar­tot­ta be a kötelezô 
pihenôidôt. És ha baleset van, 
akkor majd mit mond a fônö­
ke? 

Egy DAF és egy Renault kamion 
áll egymás mellett a par­ko­ló­
ban. A so­fôrök beszélget­nek, 
régrôl ismer­hetik egymást. Ami­
kor elôveszem a fényképezôgé­
pemet, tiltako­zá­suk jeléül elta­
kar­ják az ar­cu­kat. 
– Szigo­rodnak a szabá­lyok. 
Má­jus eleje óta gyako­ribbak az 
ellenôr­zések is. A tengelyter­he­
lést meg az össztömeget is ellen­
ôr­zik – magyarázza az egyik 
so­fôr. – Az én ko­csim most is túl­
súlyos – mondja a Renault gép­
ko­csi vezetôje –, óriá­si tömegû 
rako­mányt szállí­tok. Ha szeren­
csém van, nem állí­tanak meg. 
Ha elkerül a szerencse, akkor 
még az utat sem folytat­hatom, 
le kell rá­molni a rako­mányból. 
És még majdnem félmillió fo­rint 
bír­sá­got is fizet­het a fônök. A 
múlt­kor is ez tör­tént, akkor 

ko­rán reggel ellenôriztek. Meg­
állapí­tot­ták a túlsúlyt. Idegessé­
gemben még karambo­loztam 
is. Nagyon sok mostaná­ban az 
ellenôr­zés az utakon. Per­sze, 
tu­dom, közlekedésbiztonsá­gi 
szempont­ból fontos, hogy ne 
legyenek túlsúlyo­sak a jár­mû­
vek. Nyomvá­lyúsak és ezért élet­
veszélyesek az utak, és mi 
vagyunk a kár­o­ko­zók. Már évek 
óta a határ­át­kelôhelyeken is 
mérik a teher­au­tók össztöme­
gét. Ha a megengedett­nél több, 
be sem engedik az or­szágba.
Óriá­si összegû­ek manapság a 
bír­sá­gok is. Lassan már ott tar­
tunk, hogy jó­for­mán csak az 
nem ellenôriz az utakon, aki 
nem akar. Ellenôriz és bír­sá­gol 
a rendôr­ség, a vámható­ság, a 
határ­ôr­ség, a közlekedési ható­
ság, a kataszt­ró­favédelmi ható­
ság, a munkaü­gyi ható­ság. 
A múlt héten a szlo­vák határ 
közelében ellenôrizték a vá­mo­
sok a vezetési és pihenôidô 
betar­tá­sát. Már idôtúllépésben 
voltam, amikor megállí­tot­tak. 
Nem is úsztam meg büntetés 
nélkül, szerencsémre volt ná­lam 
pénz. A kollégámnál nem volt 
elegendô, és a bír­ság megfizeté­
séig feltar­tóztat­ták.
Német­or­szágban bûntetô pont­
rendszer is van, ami vo­nat­ko­zik 
nemcsak a belföldi, hanem a 
külföldi gépko­csivezetôkre is. 
Ha egy gépko­csivezetô eléri a 
18 pontot, akkor a jo­go­sít­vá­nya 
ér­vénytelenné vá­lik, per­sze csak 
Német­or­szágban. Ott még a 
2,8 tonna és a 3,5 tonna közöt­ti 
jár­mû­vek vezetôit is ellenôr­zik. 
Azt vizsgálják, betar­tot­ta-e a 
vezetési és pihenôidôket. 

LEIDÁL ÁDÁM

Nem lehet  
sza­bály­ta­lan­kod­ni  
bün­tetés nélkül…
– Véleményem szerint ellenôriz­
ni szükség. Egyes cégeknél való­
ban túlhajtot­tak a so­fôrök. Tu­laj­
donképpen az ellenôr­zések 
azért vannak, hogy betart­sák a 
gépjár­mû­vezetôk a szá­mukra 
elôírt szabá­lyo­kat. Nyilván ellen­
ôr­zések nélkül még többen 
fü­tyülnének a tör­vényekre, a 
kötelezô elôí­rá­sokra. Kemény 
bír­sá­gokkal tudják fegyelmezni 
a célon túllövô vállalko­zá­so­kat. 

Ezzel igyekeznek elér­ni, hogy 
ne legyenek túlvezetések, a mun­
kaadók ne dolgoztassák agyon 
a gépko­csivezetôket. Én ezt 
rendjén való­nak tar­tom.
Reá­lis a német­or­szá­gi büntetô 
pont­rendszer is. Ezzel azt tud­
ják elér­ni, hogy nem lehet egy­
más után szabálytalankodni 
büntetés nélkül. Meg kell állí­tani 
az ilyen embereket, tehát szigo­
rí­tani kell. Azt sem lehet, hogy 
2-3 ezer eu­rós bír­sá­go­kat szab­
nak ki, akkor inkább adjanak 
ponto­kat.
Ar­ról már nem is beszélve, 
há­nyan vezet­nek it­tasan. Egyéb­
ként az it­tas vezetés kü­lön téma. 
Más az, ha valakit túlvezetésen 
kapnak, és megint más, ha a 
so­fôr ivott. Szigo­rúan kell az 
ilyesmit venni. Sajnos a kamion­
par­ko­lókban azért egy-egy 
po­hár vagy üveg sör lecsúszik a 
gépko­csivezetôk tor­kán. Akkor 
van baj, ha odatelefo­nál valaki­
nek a fônöke, hogy induljon 
valamelyik fel- vagy lerakó­hely­
re, és éppen elôt­te néhány perc­
cel ivott. Ilyen helyzet­ben kell 
tudni az ember­nek jó­zanul mér­
legelni. Ha az ember megáll 
fél- vagy egyó­rá­nyi pihenôre, 
akkor ne igyon. Ha viszont este 
kiveszi a 12 vagy 24 órás pihe­
nôjét, akkor a pihenô elején – 
ugyan nem szabad – megisz­
nak egy-egy üveg sört. A 12 
órás pihenô ideje alatt azonban 
nem hívhat­ja el se a vezénylô, 
se senki a gépko­csivezetôt, 
hiszen a 12 órás pihenôidôket 
ki kell adni.
Ná­lunk a cég elôí­rá­sa az, hogy 
amíg úton van a so­fôr, addig 
nem ihat alko­holt, sajnos igen 
so­kan nem tart­ják be. Körülbe­
lül 10-20 szá­zaléka absztinens 
a kamionso­fôröknek, viszont 50 
szá­zalék akkor is iszik, amikor 
nem kellene.

A

Az ellen­ôr­zésekrôl álta­lában Az ellen­ôr­zésekrôl álta­lában 

PILÓTÁK VÉLEMÉNYE TELJESÍTHETETLEN FELTÉTELEK

ITTAS SO­FÔRÖK, SEGÍTÔKÉSZ RENDÔRÖK 

„Ide­je dön­te­ni” – han­goz­tatta az Eu­ró­pai Unió  
a 2001 szeptem­be­ré­ben megje­lent Fe­hér Könyv­ben,  
amely a köz­le­ke­dés valamennyi te­rü­le­tét elem­zi. Dön­te­ni 
kell a je­len­le­gi állapotok kon­zerválása és a változ­tatás  
elke­rülhe­tetlen­sé­gé­nek elfogadása között. Termé­sze­te­sen  
a jobbí­tó szán­dék, a változ­tatás volt a cél. 2001-ben cé­lul 
tûz­te ki az Eu­ró­pai Unió, hogy 2010-re a fe­lé­re csökken­tik 
az eu­ró­pai utakon meghalt sze­mé­lyek számát.  
2007-et írunk, és a bale­se­tek száma nem csökken.  
A halállal végzô­dô bale­se­te­ké sem. Sôt! Az út men­ti  
ellen­ôrzé­sek, a szabálytalan­ságok következ­té­ben  
a bírságok is megle­he­tô­sen magasra rúgnak.  
A szabálytalan­kodókról, az ellen­ôrzé­sekrôl, a bírságokról 
be­szélge­tek kamion­sofô­rökkel.

Leidál Ádám: Nálunk a cég  
elô­í­rása az, hogy amíg úton van  
a sofôr, addig nem ihat alkoholt, 
saj­nos igen sokan nem tartják be
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ez a leg­nagyobb baj, hogy van­
nak olyan or­szá­gok, ahol már 
este 6 óra után nemi­gen lehet 
par­kolá­si lehetô­sé­get találni, 
mert ad­dig­ra már zsú­foltak a 
par­kolók. Most példá­ul Csehor­
szág­ban volt olyan zsú­folt a par­
koló, hogy már a rend­ô­rök jöt­
tek irá­nyí­tani, mert akkora lett a 
dugó, hogy már az autópá­lyán 
álltak a kami­onok. Nekünk 
vi­szont muszáj meg­állni, ha a 
tachográf azt mutatja! Tehát oly­
kor a rend­ô­rök nemcsak ellen-
ô­riznek és büntetnek, hanem 
segí­tenek is.

B. Len­gyel An­na
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Én mindenképpen hasznosnak 
tar­tom a baleset elkerülé­se ér­de­
ké­ben a vezeté­si és pi­henô­i­dô 
meg­hatá­rozá­sát, bár lenne egy 
kis módosí­tá­som. A hétvé­gi 
kami­onstopot eltörölném, indo­
kolatlannak tar­tom. Úgy is ki 
kell venni minden hé­ten 24 óra 
pi­henést. Vannak or­szá­gok, 
ahol lehet hétvé­gén közleked­ni, 
példá­ul a Benelux államokban, 
Ang­li­á­ban. Sokszor elô­for­dul, 
hogy ki kell venni a 24 órás 
pi­henô­i­dôt, de aztán eltelik két 
nap, és ott a vasár­nap a kami­on­
stopjá­val. Hát ennek mi ér­telme 
van? Itt vagyunk az uni­óban, de 
ez még­sem egysé­ges. 
A razzi­ákra vé­lemé­nyem sze­
rint szükség van az utakon. Ki 
kell szûr­ni a rossz autókat, a 
fá­radt, nem ki­pi­hent gépkocsi­ve­
zetô­ket, a nem meg­felelô papí­
rokkal vagy egyáltalán fuvar­le­
vél nélkül dolgozó sofô­röket. 
Csak így lehet egyszer majd 
elér­ni a halállal vég­zô­dô balese­
tek csökkené­sét. Aki nem meg­fe­
lelô a vezetésre, azt el kell tá­vo­
lí­tani az utakról, mert csak 
veszé­lyezteti a többi­eket.

BÉRES TAMÁS

A ka­mi­on­sofôr ne igyon!
Huszonnégy éves, 14 hónapja 
dolgozik a cég­nél. Nem kért 
fényké­pet magá­ról. Többek 
között az ittas vezetésrôl, illetve 
az ittas vezetô ellenôr­zé­sé­rôl, a 
vezetéstôl való eltiltá­sá­ról vál­
tunk szót. Ô nem iszik semmi­fé­
le alkoholt. 
– Ha valaki kami­onsofôr­ként 
dolgozik, akkor ne igyon. A ket­
tô együtt nem megy. Ami­óta 
jogosítvá­nyom van, azóta egyál­
talán nem iszom. Svéd­or­szág­
ba, Franci­aor­szág­ba és Hollan­
di­á­ba já­rok a kami­onnal árut 
szállí­tani. Ezekben az or­szá­gok­
ban is meg­lehetô­sen sokat és 
szi­gorú­an ellenô­riznek. Vé­lemé­
nyem szerint nagyon helyesen. 
Ezért is szoktam hang­sú­lyozni, 
ha kollé­gák között szóba kerül, 
mennyi­re fontos a vezeté­si és 
pi­henô­i­dô betar­tá­sa. Az ember 
ki­szá­molja. Leáll egy par­koló­
ban, neki­lát fôzni, eszik, meg­
néz egy filmet, és eltelt 3-4 óra. 
És akkor még egyetlen per­cet 
sem pi­hent effektí­ven.
Van úgy, hogy meg­áll az ember 

nappal egy kami­onpar­kolóban, 
próbál alud­ni. És alszik, de még­
sem pi­hen. Általá­ban a nappali 
alvás nem egyenlô a pi­henés­
sel. Az éjszakai alvást vé­lemé­
nyem szerint semmi sem pótol­
ja. Fô­leg nem nyá­ron, ká­ni­kulá­
ban egyáltalán nem tudok 
pi­henni.

KIRÁLY ZOLTÁN

A rend­ôrök  
olykor segí­tenek is…
– Nagy port kavart Né­metor­
szág­ban az ellenôr­zéskor „meg­
szerezhetô” 18 büntetô­pont. 
Vé­lemé­nyem szerint ez meg­lehe­
tô­sen sok. Felteszem, igen nehe­
zen lehet összeszed­ni. Hogy 
valaki ennyi büntetô­pontot 
begyûjt,  ahhoz minden 
bi­zonnyal folyamatosan kell az 
utakon szabálytalankod­nia. Per­
sze azt is tud­ni kellene, mi­lyen 
vétsé­gekért, mi­lyen hi­bá­kért 
osztják. A mér­sé­kelt nyelvisme­
ret okán nehezen értjük meg 
egymást. Mi mutogatunk nekik, 
ôk vi­szont bár­mi­ért meg­büntet­
hetnek bennünket. Engem még 
nem büntettek meg külföldön 
sehol. De ha egy rend­ôr úgy áll 
a dolgokhoz, hogy mindená­ron 
hi­bát akar találni, akkor talál. 
Mind­ez csak rutin kér­dé­se. Így 
azután jó lenne ismer­ni a pont­
rend­szereket, mi­ért mennyit 
ad­nak.
Engem már ellenô­riztek né­me­
tek meg osztrá­kok is, de semmi­
fé­le negatív tapasztalatom nincs 
velük kapcsolatosan. Soha nem 
ér­zé­keltem, hogy készakar­va 
meg akar­tak büntetni. Meg­vizs­
gálták a jár­mûvet és az okmá­
nyokat, és mi­vel nem találtak 
semmit, mehettem tovább. 
Ennyi. Ha vi­szont van hi­ba, 
akkor kemé­nyen büntetnek. 
Ami az ittas vezetést illeti, a bün­
tetés a vér­alkoholszintjé­tôl függ, 
és hogy okozott-e balesetet a 
gépkocsi­vezetô. Én az ittas veze­
tô­tôl azonnal elvenném a jogo­
sítvá­nyát. Minden pont és egyéb 
nélkül, hi­szen alkoholosan nem 
szabad vezetni. Ittasan 40 ton­
ná­val jár­kálni az utakon? Ez 
kész ôrület! Bár­mi tör­ténhet. 
Mûszaki hi­ba mi­att is lemehet 
az autó az útról, vagy neki­ro­
hanhatok bár­mi­nek. Ittasan 
meg az ilyenkor szüksé­ges reak­

ci­ók sem kellô­en mûköd­nek. Én 
bi­zony még ki­mennék ellenô­riz­
ni is a gépkocsi­vezetô­ket, hogy 
valóban nem csú­szik le egyetlen 
korty sem a tor­kukon. Láttam én 
már par­kolóban olyan kollé­gát, 
aki egyetlen nap alatt egy kar­
ton sört fogyasztott el. Úgy gon­
dolom, ez azért túlzás. Az ilyen 
ember mit keres a volán mögött? 
Nagyon helyesnek tar­tom, hogy 
az ellenôr­zé­sek alkalmá­val elve­
szik a jogosítvá­nyát az ilyen 
ember­nek.
Én szi­gorú vagyok a vezeté­si és 
pi­henô­i­dôk betar­tá­sá­nál is. Elô­
for­dulhat, hogy egy-két per­cet 
csú­szok, mert nem talá­lok par­
kolót. Franci­aor­szág­ban meg 
lehet állni, ott van elég pi­henô­
hely. De ott szi­gorú­ak is a rend­
ô­rök, a 9 óra az 9 óra. Né­met­
or­szág­ban vi­szont már nincs 
elég par­koló. Ám itt a rend­ôr 
ha kor­rekt, látja, hogy állok 
vagy lassan megyek, mert par­
kolóné­zô­ben vagyok, akkor 
nem büntet meg egy-egy ellen­
ôr­zés alkalmá­val. De azért a 
né­met rend­ôr sem engedi meg, 
hogy nagyon sokkal túllépjem a 
vezeté­si idôt. Tulajdonképpen 

Ki­rály Zoltán: Soha nem  
érzékeltem, hogy készakarva meg 

akartak bün­tetni. Megvizsgálták  
a jármû­vet és az okmányokat,  
és mi­vel min­den rendben volt, 

mehettem tovább

� Szárazáru szállítmányozása Európába – ponyvás kamionokkal
� Túlsúlyos, túlméretes berendezések szállítmányozása

Európába – és a világ bármely pontjára
� Könnyû, terjedelmes áru szállítmányozása Európában – 

50 cm-es platómagasságú kamionnal – 3500 kg-ig
� Útvonalengedélyek ügyintézése, szakkíséretek, rendôrkíséret   

biztosítása, szállítástechnológia tervezése, rakodási, emelési 
tervek elkészítése, daruzások biztosítása

� Exceptionnel transport spedition
� Special permits, escorts.
� Transportengineering

� Int. Schwertransport Spedition
� Transportservice, Begleitung
� Genehmigungbeschaffung

� Navigátor centrum Kft.
� E-mail: navigator.centrum@axelero.hu
� http://www.navigatorcentrum.hu
� Tel.: (36) 26 393 414 Fax: (36) 26 393 242

NAVIGÁTOR centrum

Your 
partner 

in Hungary

Your 
partner 

in Hungary

NAVIGÁTOR centrum
NKI. SZÁLLÍTMÁNYOZÁS, ÚTENGEDÉLYEK, KÍSÉRET
INTERNATIONAL SPEDITION, ROAD SECURITY, ESCORT
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ÁLLÁS

l 40 éves, budapesti busz- és 
kamionsofôr állást változtatna. 
B, C, D, E jogosítvánnyal, autó-
szerelô szakmával, érettségi-
vel, nagy nemzetközi és veze-
tési gyakorlattal. 
Gépkocsi-elôadó, logisztikai 

ügyintézô, belföldi sofôr terü-
letre.
Tel.: 06-70/27-999-56
l Profi gépjármûvezetô azon-
nali állást keres belföldön, le-
hetôleg nyerges vagy 4 tenge-
lyes billencsre.
Tel.: 70/285-5865 
l 32 éves gépkocsivezetô ma-

ximum 3 hetes uniós munkát 
vállal (digitális kártya van).
Tel.: +36-30/695-6689,
30/452-7254 (belföldön)
l Kelet-magyarországi spedí-
ció többéves szakmai tapasz-
talattal keres folyamatos nem-
zetközi munkára 0–24 tonnás 
tehergépkocsikat!
Tel.: 30/629-0258,
30/629-0428 
l Budapesti 45 éves férfi B, C, 
D, E kat. jogosítvánnyal, PÁV II, 
TIR, ADR-tartályos és nehéz-
gép-kezelôi vizsgával hosszú 
távú munkát keres. Minden 
megoldás érdekel. Hívjon bi-
zalommal.
Tel.: 20/965-9449
l Német szállítmányozási kft. 
keres mo.-i képviseletére fuvar-
közvetítésben jártas, németül 
beszélô munkatársat (otthon is 
végezhetô elfoglaltság, gyesen 
lévôknek is alkalmas munkakör).
Tel.: 20/918-1461
l 33 éves fiatalember B, C, D, 
E kategóriás jogosítvánnyal 
munkát vállalna.
Tel.: 20/429-7505
l 42 éves, Kaposvár környéki 
sofôr B, C, D-s jogosítvánnyal, 
PÁV-val, belföldi árufuvarozói
val állandó vagy alkalmi mun
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APRÓHIRDETÉS

Apróhirdetés
Keretes hirdetés alapegysége:  
44x33 mm/3750 Ft+áfa (Több
szöröse is lehet) 
Meg­ren­delés: levél, telefon, fax 
(szerkesztôség). 
Fizetés: a küldött csekken min
den hó 20-ig, akkor a következô 
hónapban megjelenik.
Továbbra is térí­tés nélkül, maxi­

mum tíz sor terjedelemben jelen­
tetjük meg: 
állás, jármû, közérdekû szak
mai, iskolai, szervezeti, hatósági 
hirdetéseket, részvétnyilvánítást, 
személyes tárgyak gyûjtését, cse
réjét. 

Hirdetési ügyekben hívják 
Horváth Zoltán irodavezetôt. 
Tel.: 390-4474, 370-5017

Kamionosok!
Mozgószerviz 

az ország egész területén.

WE­BAS­TO EBER­SPÄ­CHER  
állófûtések (12, 24 V), új és használt készülékek 
beszereléssel is eladók. Állófûtések és kamionok  

teljes körû elektromos javí­tása  
a hét minden napján.

Ké­ke­si Er­nô, 2030 Érd, Munká­csy Mihály u. 91.   
Tel.: 23/364-048, 20/973-1857 

Kapcsolj rá!
Fuvarozási tevékenységhez elôírt  

szaktanfolyamok gépkocsivezetô alkalmazottak  
és vállalkozást kezdôk részére

Fuvaros és buszos vállalkozáshoz:
➢ árufuvarozó vállalkozói 

➢ autóbuszos személyszállító vállalkozói

A jármû vezetéséhez, állásvállaláshoz:
➢ belföldi fuvarozó (autómentô) 

➢  belföldi autóbusz-vezetôi 
➢ nemzetközi árufuvarozó  
vagy autóbusz-vezetô (TIR) 

➢ veszélyes áruk szállításához alap és szakosító (ADR)
➢ gépkezelôi könnyû és nehézgép kategóriákra

Vállalkozási és oktatási információk: 
FUVINFO IRODA Kft.

Tel./fax: 261-9836, 261-0078 
Mobil: 20/938-4663

www.fuvinfoiroda.hu

Budapesti székhelyû 
fuvarozócég keres 

nemzetközi és belföldi 
gépjármûvezetôket 

C, E kategóriás jogosítvánnyal. 
ADR-vizsga elônyt jelent.

Telefon: 294-0000

kát keres. Fehérvár környéke 
elônyben.
Tel.: 82/377-108
l 31 éves budapesti fiatalem
ber B, PÁV II-vel, belföldivel 
3,5 tonnás autón állást keres. 
Uniós fuvar is lehet.
Tel.: 30/500-4829

Nemzetközi 
hûtôfuvarozással foglalkozó 

budapesti székhelyû cég 
keres 

NEMZETKÖZI HÛTÔS 
TAPASZTALATTAL,  

„E” jogosítvánnyal 
rendelkezô 

GÉPKOCSIVEZETÔKET.
 

Tel.: 06-30/488-4059

Székesfehérvári 
székhelyû cég keres 

ADR tartányos 
vagy silós gyakorlattal, 

német vagy angol 
nyelvismerettel rendelkezô

gépkocsivezetôket.

Tel.: 06-30/575-1515 Fuvarozócég 
keres 

alvállalkozókat 
uniós munkára 

24 tonnás ponyvás 
szerelvénnyel.
Tel.: 79/524-040 

Mobil: 06-30/586-5048, 
06-30/474-1985

Gépkocsivezetôket 
keresünk 

C + E kat. jogosítvánnyal, 
minimum 1-2 év nemzetközis 

tapasztalattal. 
Versenyképes jövedelem. 

Jelentkezés szakmai 
önéletrajzzal.

Mega Kft.
Miskolc, Besenyôi út 24. 

Tel.: 46/500-700
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