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KOZLEKEDESBIZTONSAG ES OKTATAS

Mobilszimulator-bemutato
a NiT Hongaryneél

VOLVO-THALES OSSZEFOGAS

A MINOSEGI GEPKOCSIVEZETO-OKTATASERT

Erdekes, gyakorlati prébaval egybekétstt egynapos
bemutatéra kaptunk meghivast, amelynek egyik allomasa
Budapesten volt. Fé célja, hogy felhivja a flottatulajdonosok,
az illetékes szakemberek és hivatalos szervek figyelmét

a magas szinvonalt gépkocsivezets-képzés, -tovabbképzés
fontossagara, és annak a mindannyiunkat érinté,
mindennapos kézlekedésbiztonsagban betdltdtt szerepével.
A mobil berendezés segitségével, minimdlis kéltséggel, akar
helyszini kihelyezett tanfolyamokat is lehet szervezni,

teliesen veszélytelenil fel lehet késziteni a gépkocsivezetsket
a vészhelyzetekre és lehetéség szerinti elhdritasukra.

A Thalesrél roviden

A nagy molttal rendelkezd cég
kimondottan kijlénféle szimulé-
ciés rendszerek, berendezések
kidolgozésaval, fejlesztésével
és gyartésaval foglalkozik,
amelyek mér régéta kézismer-
tek példaul a polgari és kato-
nai repilés, az Grhajézas teri-

letérdl, de nem ismeretlenek a
tengeri/folyami hajézés terile-
tén sem. Ezen szimulatorok
azonban rendszerint helyhez
kotottek, ezért killon szervezést
és pluszksltséget jelent a tanfo-
lyamon résztvevék ellatasa,
elhelyezése. Ezért a Thales kol-
lektivaja hozzélétott egy nor-

Dittel Gabor

(NiT Hungary)

és Berké Laszlo
(Volvo Hungéria
Kft.) ismertették

a program céljat
és az irényelveket

mal félpotkocsiba szallithaté
véltozat megalkotésahoz,
kimondottan a tehergépkocsi-
vezet8k szaméra. A bemutatén
szereplé berendezésbé| &ssze-
sen 9 darabot épitettek.

A program célja

A tehergépkocsi-szimulator
megalkotasanak f& mozgaté-
ereje volt az EU 2003/5%-es
irényelve, amely alapjén a
buszvezetéknek 2008 szeptem-
berétél, mig a tehergépkocsi-
vezetéknek 2009 szeptemberé-
t8l 5 évente legalabb 35 érés
Ogynevezett tovabbképzé tanfo-
lyamon kell részt venniik, és
természetesen vizsgdt is tenni-
k. Az iranyelvek szerint a szi-
mulétor hasznélata nemcsak
engedélyezett, hanem ajénlott
is, 20 éranyi gyakorlati képzés-
bél 8 éranyi lehet a szimuléto-
ros id8szak. Részben ezzel, a
jol felkészitett, folyamatosan
tovabbképzett gépkocsivezetsk
révén is kivanja az EU 50 sza-
zalékkal csokkenteni a halélos
kozoti kdzlekedési balesetek
szamat, bar az ésszes balese-
tek 70 szdzalékéandl nem a
tehergépkocsi- vagy buszveze-
t8k vétkesek.

Azonban orszégtél fiiggetlendl
kiemelt baleseti tényezs a hely-
telen rakoményrégzités, amire
kiemelt figyelmet kell forditani
az oktatés sordn, mind az elmé-
letben, mind a gyakorlatban.
Mint hazai példék is igazoljék,
szerencsésebb esetben csak
kozlekedési kéosszal jér, de saj-
nos néha halélos aldozatokat
is kdvetel.

A Volvo, mint a kézlekedésbiz-

A szimulétort rejté félpétkocsi izemkész dllapotban

tonsag elkdtelezett hive csatla-
kozott a programhoz, részben
ezért kerilt a szimulatorokba
Volvo fijlke, és a félpétkocsit
Volvo nyergesek tovabbitjék,
az oktatészerelvények Gtjainak
ksltségeit més kdzismert cégek
is tamogatijék.

A szimuldtor

felépitése és probdja

A szimulator alapja egy nor-
mal tehergépkocsi-filke, ame-
lyet hédrom nagy vetitéernyd
vesz kérbe, ezeken jelenik meg
az oktatészemélyzet dltal egy
kilon helyisegbél futtatott okta-
toprogram. A filke alatti elekt-
rohidraulikus munkahengerek
hozzék létre a menetszituaciok-
nak megfelel8, minél élethGbb
mozgasokat (filkebillenés féke-
zéskor, savvéltaskor, oldalszél
stb.). A visszapillanté tikrdk is
eredetiek, és a filke oldaléra
szerelt kisméretG monitorok
képeit adjak vissza ugyanigy,
mintha magét a valésagos sze-
relvényt latnak. Az oktatéprog-
ramokkal véltozatos forgalmi
és Otvonal-szituacidk hozhaték
létre, kapcsolhaték egyméshoz
(autépélya, vidéki orszagot,
varosi kdrnyezet, hegyi szer-
pentin). Lehet véltoztatni, hogy
nappali vagy éjszakai vezetést
szeretnénk, de az id&jarast és
az Otviszonyokat szintén ,be
lehet allitani”: esd, kad, hoesés,
napos idé. Sét szaraz, nedves,
jeges-havas Otviszonyok szin-
tén kivalaszthatok. A ,teher-
gépkocsink” ennek megfelels-
en fog viselkedni az elindulést
kovetéen. A forgalmi szituécio-
kat — akéresak az életben — els-



re nem tudhatjuk, mindig
nekiink kell alkalmazkodni és
cselekedni a kialakult helyzet-
t6l fuggéen. Kédss idsben
lehet, hogy defekt miatt vesz-
teglé lakéautét kell kikerilnink
egy vidéki orszagiton, vagy ha
nem figyelink, Otépités miatt
hirtelen fékezs és feltorlédé
kocsisorba futhatunk.

Az oktatéval éllandé audiokap-
csolatban (mikrofon és hang-
sz6r6) vagyunk, halljuk utasité-
sait, az oktaté sajat monitorjain
ugyanazt l&tja mint mi. Kézben
elékésziti a kovetkezs felada-
tot, amit természetesen nem
arulnak el, legfeliebb az 0t
iranyra vonatkozéan kapunk
tajékoztatdst.

A program segitségével kiele-
mezhet8 a gépkocsivezetd tuda-
sa, felkésziltsége és ennek
gyenge pontjai, amire a kép-
zés, tovabbképzés soran foko-
zottabban oda kell figyelni.

A szimulator

a gyakorlatban
Természetesen nagy &rémmel
foglaltunk helyet a virtudlis
nyerges szerelvény korményke-
reke mdgétt. Indulas elétt még
arra is van lehetéségiink, hogy
kézi vagy automatizélt kapcso-
laso valtemi kszil vélasszunk.
A kézi program esetén ugyan-
ogy kell kuplungolni a véltasok-
nél, mintha tényleg kéziton
lennék egy igazi tehergépkocsi-
val. Az elinduléskor és iranyvél-
toztatasokndl itt is hasznélni
kell az iranyjelz8t, ha éjszakai
képet kapunk és felkapcsoljuk
a vilégitast, akkor tényleg job-

ban belatjuk az utat. Minden
cselekvésiinknek ugyanogy
kévetkezménye van, mint a
valésagban. Kivételt csak az
ablaktrls képezett, ezt nem
kellett kapcsolgatni, ha héesést
kaptunk. Ellenben ha nem j6
iven kanyorodtunk, akkor a
tiksrben lathaté virtudlis félpét-
kocsi tényleg felment a jarda
szélére, és ha tolségosan meg-
kézelitjtk o felezévonalat,
akkor a hangszérébél koppa-
nds figyelmeztet arra, hogy a
szembejové ,elvitte” a tikrin-
ket. Még azt is érezziik, hogy a
szembe|6v8 menetszele megbil-
lentette o filkénket.

Igaz, hogy szimuléator, de
nagyon is komolyan kell venni!
Mi is kaptunk néhany nehéz
helyzetet: iskolabusz mégil hir-
telen kileps diakot, a kérforga-
lomban eltévedt lakéauté veze-
t8je az utolso pillanatban még-
sem kdnyqrodott ki, hanem
behaladtelénk, pillanatnyi satu-
zés, eldrelendils filke. Hegy-
rél lefelé egyardnt ereszkedhe-
tink motorfékkel vagy retarder-
rel, illetve a fékpeddlra lépés
elétt lassithatunk vele kereszte-
z8déshez kozelitve, és termé-
szetesen nem hidnyoznak a
hozzé tartozé hanghatésok
sem. Még hosszan sorolhat-
néank, mi mindenre képes a szi-
muldtor.

Ami még hianyzott a teljes valé-
saghoz, az Gtegyenetlenségek,
a kamionunk ugyanis szokatla-
nul siman gérdilt, és az 6t dom-
borulatat sem kellett korrigal-
nunk. De ne legyiink ennyire
kritikusak. A kivetitett képeken

sét kivénja hangsilyozni.

olvashatnak.)

DIJAZTAK A NiT HUNGARY KAMIONSULI PROGRAMJAT

® Az Eurépai Bizottség 2005-ben alapitotta meg az Euré-
pai Véllalkozés Dijat. A hazénkban mésodik alkalommal
meghirdetett dijra az idén négy kategériéban nyolc pélyd-
zat érkezett. Az iinnepélyes eredményhirdetésen Egyed
Géza, a Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium szakéllam-
titkéra jelentette be, mely pdlydzatok jutottak tovébb az
eurdpai forduléba. Oklevéllel ismerték el a NiT Hungary
,Befektetés az emberekbe” kategériéban benydjtott Kamion-
suli cim{ pélyézati anyagdt, mely mésodik helyezést ért el.
A szakdllamtitkér az eredményhirdetés alkalmabél szélt
arrél, hogy a dij a kis- és kézépvéllalkozésok fontossagat,
mikédési kdrnyezetiik javitdsat, a legjobb gyakorlat atadd-

(A Kamionsulirél részletesebben novemberi szamunkban
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Nagy
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A szimuldator
vezérlé-
kézpontja

A jérmii mozgdésat utanzé fiilkemozgaté egység

azonban nehéz volt érzékelni a
kéztink és a szembejévé vagy
az elézstt jarmi kozotti még
biztonségos tavolsagot. Va-
l6szinGleg ezen is fognak javi-
tani.

Osszességében nagyon pozitiv
képet kaptunk errél a nagysze-
rG berendezésrdl, reméljik,

minden akadély — legfébbkép-
pen a pénzigyi része — elharul,
hogy hadrendbe élljanak a
gépkocsivezets-képzés leg-
Ojabb eszkdzei.
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