
gu mi ab ron csok vé tel á ra a fu va ro zó vál-
lal ko zás költ ség ve té sé nek csu pán 2,3 

szá za lé kát te szi ki, ugyan ak kor eh hez 
ké pest óri á si sze rep jut az ab ron csok nak a 
ha té kony üzem a nyag-fel hasz ná lás ban. 
Ezt bi zo nyí tan dó zaj lott a két teszt 2006-
ban. Füg get len fel ü gye lô szer ve ze tek el len-
ôr zé se mel lett, va lós kö rül mé nyek kö zött 
le zaj lott „ver seny ben” két min den ben egy-
for ma ka mi on vett részt. Fran ci a or szág ból, 
Cher mont Fer rand mel let ti la doux-i köz-
pont ból, a Miche lin teszt köz pont já ból 
in dul tak. Más nap ér kez tek Han no ver be, 
az IAA-ra. Mind két jár mû 1250 ki lo mé tert 
tett meg. Az egyet len kü lönb ség a két ka mi-
on kö zött az ab ron csok ban volt: az egyi-
ken Miche lin E2, a má si kon kis gör dü lé si 
el len ál lá sú Miche lin A2 Ener gy ab ron csok 
fu tot ták a ki lo mé te re ket. Az ered mény: 
28,69 li ter, ami 2,3 li ter rel ki sebb fo gyasz-
tás (100 ki lo mé te ren ként) az A2 Ener gy vel 
sze relt jár mû ja vá ra.
Le het szá mol ni: amennyi ben van egy 50 
jár mû bôl ál ló flot ta, a jár mû vek éven te 
120 000 ki lo mé tert fut nak, és ha csak egy 
li ter rel ke ve sebb üzem a nya got fo gyaszt 
egy-egy jár mû, ak kor is a cég 60 000 li ter 
üzem a nya got spó rol, át lag eu ró áron szá-
mol va 51 000 euró ta ka rít ha tó meg!
Ma már – kö szön he tô en a road show-k tá jé-
koz ta tó elô a dá sa i nak – egy re töb ben tisz-
tá ban van nak az zal, hogy az üzem a nyag 
egy har ma da a gu mi ab ron csok de for má ci-
ó já ra for dí tó dik, mi vel me net köz ben az 
össze nyo mó dó gu mi ab roncs ener gi át nyel 
el, az az gör dü lé si el len ál lá sa van. Az 
üzem a nyag-fo gyasz tást mér sé kel ni le het 
pél dá ul az zal, ha a gép jár mû vek re Miche-
lin Ener gy ab ron cso kat sze rel nek. Ezen túl-
me nô en per sze il do mos nem el fe led kez ni 
a meg fe le lô hasz ná lat ról, ami be a nyo más 
el len ôr zé se és a szer viz, kar ban tar tás szer-
ve sen be le tar to zik.

Új éle tek a gaz da sá gos sá gért, 
a tö me gek vé del mé ért
A Michelin ab ron csok szer ke ze te le he tô vé 
te szi, hogy éle tük, mun ká juk ne ér jen vé get 
a fu tó fe lü let le ko pá sá val. Már sok fu va ro-
zó meg ta nul ta a két kulcs szót, az után vá-
gást és az új ra fu tó zást. Ez zel egy ab roncs 
pá lya fu tá sa lé nye ge sen meg hosszab bít ha-
tó, ami nek igen kel le mes kö vet kez mé nyei 
van nak a vál lal ko zó költ sé gé re. Is mét egy 
kis szá mo lás: Miche lin Ener gy ab ronccsal 
(a meg fe le lô üze mel te tés sel) 100 ki lo mé te-
ren ként akár 2,3 li ter üzem a nyag spó rol ha-
tó meg. A fu tó fe lü let le ko pá sa után kö vet-
kez het az után vá gás, ak kor 2 li ter üzem -
a nyag ta ka rít ha tó meg, ez 25 szá za lék kal 
nö ve li a fu tás tel je sít ményt az új Ener gy 
A2-höz vi szo nyít va. Ami kor a ka mi on ezt 
a fu tó fe lü le tet is el kop tat ta, kö vet kez het az 
új já szü le tés, az az a Miche lin Re mix új ra fu-

tó zó tech no ló gi á val az új ab ronccsal meg-
e gye zô tu laj don sá gú (fo gyasz tá sú) ab roncs 
jön lét re. En nek – meg fe le lô! – hasz ná la tá-
val is mét be kö vet kez het a –2,3 li te res meg-
ta ka rí tás, és vé gül le het sé ges még egy 
után vá gás, amely megint csak 25 szá za lék-
kal nö ve li a fu tás tel je sít ményt, 100 ki lo mé-
te ren ként is mét le het –2 li ter fo gyasz tás ra 
szá mí ta ni.
A gaz da sá gi szem pon to kon túl me nô en 
nem sza bad el fe led kez ni a kör nye zet vé de-
lem rôl sem. Szak em be rek azt is ki szá mol-
ták, hogy min den li ter el nem ége tett üzem-
a nyag gal mennyivel ke ve sebb szén-di -
oxid ke rül a le ve gô be. To vább fûz ve ezt a 
gon do la tot: egy nö vés ben lé vô fa éven te 
25 kg szén-di o xi dot hasz nál fel az asszi mi-
lá ci ó hoz, az az min den 10 li ter üzem -
a nyag-meg ta ka rí tás sal meg ment he tô egy 
fa!
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Egy év vel ez e lôtt két ka mi on in dult a fran ci a or szá gi Clermont Ferrand-ból 
a né met or szá gi Han no ver be. A két jár mû tel je sen egy for ma volt, egyet len 
do log ban kü lön böz tek, még pe dig az ab ron cso zás ban. A meg tett tá vol ság 
1250 ki lo mé ter lett, a Michelin A2 Energy ab ron csok kal sze relt jár mû 
100 ki lo mé te ren ként 2,3 li ter rel ke ve sebb üzem a nya got fo gyasz tott, mint a má sik.

Az abroncsok 
és az üzemanyag-megtakarítás
Az abroncsok 
és az üzemanyag-megtakarítás

Philippe Verneuil el nök he lyet tes, a Miche lin 
Truck Tire Europe üze mel te té si ve ze tô je 
el mond ta, azért hív ták az új ság í ró kat a Miche lin 
la doux-i teszt pá lyá já ra, hogy két fon tos 
té má ban személyesen is meg gyô zôd je nek ar ról, 
az üzem a nyag-fo gyasz tás és az ez zel 
szo ro san össze füg gô szén-di o xid-ki bo csá tás 
csök ken té se ér de ké ben mit tesz a Miche lin

Az el sô össze ha son lí tó teszt so rán 
2 da rab Re nault 4x2-es, Euro 5-
ös, 450 ló e rôs DXi mo to ros sze rel-
vény „mér kô zött”. A ve ze té si 
kü lönb sé gek bôl adó dó el té ré se ket 
au to ma ta vál tó val kü szö böl ték ki. 
A jár mû vek 8 kört tet tek meg a 
la doux-i teszt pá lyán 85 km/óra 
se bes ség gel. Az ered mény: a 
Miche lin A2 Ener gy ab ronccsal 
sze relt jár mû 1,66 li ter rel ke ve-
sebb üzem a nya got fo gyasz tott 
100 ki lo mé ter re szá mít va az 
ugyan csak Miche lin A2 ab ron cso-
zá sú jár mû vel szem ben

Egy má sik teszt so rán 
fé ke zé si be mu ta tón 
gyô zôd het tünk meg a 
Miche lin Re mix ab roncs 
ki vá ló sá gá ról. A két 
Scania egy szer re in dult, 
35 km/óra se bes ség nél 
le vet ték a gáz pe dál ról 
lá bu kat a pi ló ták, 
on nan csak gör dül tek a 
te her a u tók. A Miche lin 
Re mix 49,8 mé ter rel 
volt jobb egy má sik 
új ra fu tó zott ab roncs nál
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Spó ro lás 
Michelin Energy ab ron csok kal
Az ala csony gör dü lé si el len ál lá sú Miche lin 
Ener gy ab ron cso kat 1992 óta ajánl ja a 
Miche lin a sze mély a u tók ré szé re, 1995 óta 
lé te zik a te her jár mû vek szá má ra. Olyan 
gu mi ból ké szül tek, hogy az ener gi a vesz te-
ség a le he tô leg ki sebb le gyen, konst ruk ci ó-
juk nak kö szön he tô en a le he tô leg ke vés bé 
de for má lód nak gör dü lés köz ben.
A je len le gi Michelin Energy ab ron csok 6 
szá za lék kal is csök kent he tik a gör dü lé si 
el len ál lást. (Pél dá ul az E2 ab roncs csa lád-
hoz ké pest – azt in kább rö vid tá vú szál lí tás-
ra hasz nál ják – 100 ki lo mé te ren ként 1-2 
li ter rel csök kent he tô az üzem a nyag-fo gyasz-
tás.)
A Michelin ku ta tók több é ves ki tar tó fá ra do-
zá sát si ker ko ro náz ta. A kí sér le tek fo lya mán 
a fu tó ke ve rék be szi lí ci um-di o xi dot ad tak, 
amely kü lön le ges sa ját sá go kat köl csö nöz a 
gu mi nak. Mû ka u csuk és ké mi ai kö tô a nyag 
hasz ná la tá val csök kent he tô a gör dü lé si 

el len ál lás, mi köz ben a vul ka ni zált gu mi 
ta pa dá sa kü lö nö sen ned ves úton nem rom-
lik! Ez na gyon fon tos, csak úgy mint a tény, 
hogy a ko pás ál ló ság sem lesz rosszabb.
Mi vel min den ten ge lyen más-más meg pró-
bál ta tás nak van nak ki té ve az ab ron csok, a 
Miche lin Ener gy ab ron csok is több fé lék. 
Kor mány zott ten gely re va ló a Miche lin 
XZA2 Ener gy, XFA2 Ener gy, és egy új don-
ság, az X Ener gy XF, amely Miche lin 
Du rable Tech no lo gies al kal ma zá sá val 
ké szült. A meg haj tott ten gely re Miche lin 
XDA2+ Ener gy és XOne XDA2 Ener gy, 
en nél szin tén a Miche lin Double Tech no lo-
giest hasz nál ták. Pót ko csik szá má ra az 
XTA2+ Ener gy és XTA2 Energy ab ron csok 
ké szül nek.

Utánvágás biz ton ság gal
Az ab roncs é let-hosszab bí tás ban ma már 
el fo ga dott, gyak ran al kal ma zott mód szer 
az után vá gás. Olyan vas tag gu mit ter vez-
nek a csa tor na alá, amely elég vas tag 

ah hoz, hogy szak ér te lem mel tör tén után vá-
gás ese tén se csök ken jen a biz ton sá got 
adó szi lárd ság.
Utánvágás ak kor ak tu á lis, ami kor a ma ra-
dó csa tor na mély ség már 2–4 mm. Ha jár-
mû több nyi re au tó pá lyán köz le ke dik, ez 
kö rül be lül még 50 000 ki lo mé ter meg té te-
léhez elegendô. Az után vá gás hoz egy spe-
ci á lis kés szük sé ges, plusz még egy er re 
ki kép zett szak em ber, aki a még lát ha tó 
csa tor nát 6–8 mm-re mé lyí ti, ez zel új csa-
tor na é le ket hoz va lét re, de nem gyen gít ve 
a kar kaszt és nem ront va az ab roncs rez-
gés csil la pí tó tu laj don sá ga it.
Az utánvágott ab roncs ak kor te kint he tô el ko-
pott nak, ha a csa tor na mély ség 1 mm-re 
csök ken. Ek kor kö vet kez het az új ra fu tó zás. 
Az új ra fu tó zott ab roncs nál – akár csak az új 
ab roncs ese té ben – a 2-3 mm-es csa tor na-
mély ség el é ré se után is mét kö vet kez het egy 
után vá gás. Min den Miche lin ab roncs ko pás-
jel zô jé ben ta lál ha tó egy fu rat, en nek al ja 
jel zi az után vá gás mély sé gét.

CAMION TRUCK&BUS 2007/9  MÛSZAKI HÁTTÉR60

MICHELIN TECHNOLÓGIA

1. A kö vet ke zô tesz ten a Miche lin 
új ab ron csa „mu tat ko zott” be – 
már ami a gör dü lé si el len ál lást 
il le ti. A je len le gi mo dell hez vi szo-

nyít va 37,9 mé ter plusszal gyô zött a gör dü lé si 
ver seny ben a „New Con cept”  
2. Az után vá gás üzem a nyag-fo gyasz tás ra 
gya ko rolt ha tá sa sem ma radt be mu tat la nul. 
Is mét két sze rel vény kö rö zött a pá lyán, tel je-
sen azo no sak, de az egyi ken Miche lin A2 
Ener gy új ab roncs volt, a má si kon ugyan csak 
Miche lin A2 Ener gy, de már után vá gott. Be bi-
zo nyo so dott, az után vá got tal 1,94 li ter üzem-
a nyag spó rol ha tó 100 ki lo mé ter re át szá mít-
va. (A bal ol da li Pre mi um Miche lin A2 Ener gy 
után vá gott ab ronccsal sze relt, a má sik sze rel-
vé nyen Miche lin A2 Ener gy ab roncs volt)  
3. A tesz tek so rán fo lya ma to san je gyez ték az 
ered mé nye ket  
4. Az után vá gás új élet re kel ti az ab ron csot, 
de a mû ve le tet csak kép zett szak em ber vé gez-
he ti 
Michelin kí ná lat í ze lí tô: 
5. XDA 2+ Energy  
6. XZA 2 Energy  
7. XTA 2+ Energy

2 1

3 4

5 6 7
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Az utánvágás és az új ra fu tó zás új, rá a dás 
éle te ket ad az ab roncs nak. Az vi szont 
ke vés bé tu dott, hogy mind két mód szer 
je len tô sen csök ken ti az üzem a nyag-
fo gyasz tást!
Ami kor utánvágják az ab ron csot, ak kor 
ki hasz nál ják éle té nek azt a sza ka szát, ami-
kor a leg ke ve sebb üzem a nya got fo gyaszt ja, 
köz ben 25+25 szá za lék kal nö vel he tô a fu tás-
tel je sít mény. Az el ko pott ab roncs de for má ló-
dik a leg ke vés bé, me le ged ni sem me leg szik, 
leg ki sebb a gör dü lé si el len ál lá sa és az üzem-
a nyag-fo gyasz tá sa. Ami kor egy 40 ton nás 
sze rel vé nyen az ab ron csok a ko pás jel zô ig 
kop nak, a jár mû gör dü lé si el len ál lá sa már 
csak 60 szá za lé ka az ere de ti nek, az üzem -
a nyag-fo gyasz tá sa pe dig 6–10 szá za lék kal 
ki sebb. Tá vol sá gi fu var ban dol go zó nyer ges 
von ta tó fo gyasz tá sa akár 2 li ter rel is ke ve-
sebb le het 100 ki lo mé te ren ként. A csök ke nés 
mér té ke at tól függ, a jár mû hány ten ge lyén 
van után fu tó zott ab roncs.
Az után vá gás nem csak az ab roncs éle tét 
hosszab bít ja meg, hi szen egyéb ként ki szol-
gált da rab ként sor suk már meg pe csé te lô-
dött vol na. Az új ra fel hasz ná lás sal csök-
kent he tô a sze mét domb ra ke rü lô ab ron-
csok szá ma. Ez is egy faj ta kör nye zet vé de-
lem, az pe dig a nem ke vés rá a dás, hogy 
az után vá gott ab roncs ke ve sebb üzem -
a nyag-fel hasz ná lá sa mi att ke ve sebb szén-
di o xid ke rül be a lég tér be.

Olyan, mint az új
A má sik, ab roncs fu tás-tel je sít ményt nö ve lô 
mód szer az új ra fu tó zás. Er re is el mond ha-

tó: a biz ton ság mel lett nô a fu tás tel je sít-
mény, csök ken az üzem a nyag-fel hasz ná-
lás.
Ma már bi zo nyí tott, a Michelin Remix tech-
no ló gi á val új ra fu tó zott ab roncs ugyan -
o lyan tel je sít ményt nyújt, mint az új – az zal 
az elônnyel te téz ve, hogy egy hasz nált 
ab roncs is mét nem ke rül a sze mét domb ra, 
to váb bá az új ra fu tó zás hoz ke ve sebb nyers-
a nya got hasz nál nak fel, mint egy új 
ab roncs ké szí té sé hez. Az új ra fu tó zás hoz 
az új ab roncs gyár tá sá hoz ké pest 20-30 
szá za lék kal ke ve sebb gu mi ke ve rék re van 
szük ség, mi vel az ere de ti leg fel hasz nált 
anya gok egy ré sze ben ne ma rad az új ra fu-
tó zott ab roncs ban is.
Az újrafutózott ab roncs mi nô sé gé re ga ran-
cia, hogy a Miche lin a Re mix tech no ló gi á-
já ban ugyan o lyan anya go kat hasz nál fel 
a ki e gé szí tés, új ra é pí tés so rán, mint az új 
ab roncs gyár tá sá hoz.
Mi vel a Michelin Remix újrafutózott ab ron-
csok olya nok, mint az újak, eb bôl az kö vet-
ke zik, hogy gör dü lé si el len ál lá suk is meg -
e gye zik az új ab ron csé val. Az az egy 
Miche lin Re mix tech no ló gi á val új ra fu tó zott 
Miche lin A2 Ener gy ab roncs – csak úgy, 
mint az új – akár 2-3 li ter rel is ke ve seb bet 
fo gyaszt 100 ki lo mé te ren ként.

Se gít ség, ta nács a dás a Michelintôl
A Michelin szak em be rei nem gyô zik hang-
sú lyoz ni, hi á ba a ku ta tók, a fej lesz tôk mun-
ká ja, ha nem a meg fe le lô ab roncs van a 
meg fe le lô he lyen, nem az elô írt nyo más sal 
köz le ke dik a fu va ros, ak kor a szép spó ro lá-

si szá mok nem je lent kez nek. Hogy ez ne 
kö vet kez zen be, a Miche lin kü lön bö zô szol-
gál ta tá so kat nyújt a fu va ro zó ügy fe le ik-
nek. Ha té kony ab roncs gaz dál ko dá si prog-
ra mok ra ci o na li zál ják a költ sé ge ket, üzem-
a nya got ta ka rí ta nak meg, csök ken tik az 
ál lás i dô bôl ere dô vesz te sé get.
Eu ró pá ban több mint ezer Miche lin mun -
ka társ se gít ab ban, hogy a fu va ro zó vál lal-
ko zá sok jár mû ve ik re a meg fe le lô ab ron-
csot vá lasszák. Ab ban is ta ná csot ad nak, 
mi kor és ho gyan vé gez tes sék az után vá-
gást, mi képp aján la tos for gat ni, az az cse-
rél ni az ab ron cso kat. Mind ezt azért, mert 
ha a jár mû re nem a meg fe le lô ab ron csot 
sze re lik, nem a he lyes nyo más ra fúj ják, 
ak kor nem hogy nincs üzem a nyag-meg ta-
ka rí tás, ha nem épp el len ke zô leg, nô a 
fo gyasz tás. Emel lett még az ab roncs élet-
tar ta ma is csök ken, sôt köz le ke dés biz ton -
sá gi hát rá nyai is van nak. Mind ez szá mok-
ban: Ha a jár mû 1 órán át 90 km/órás 
se bes ség gel megy olyan ab ron cso kon, 
ame lyek ben 1 bar ral ki sebb a nyo más, 
ak kor ne gyed li ter rel töb bet fo gyaszt, és 5 
szá za lék kal rö vi debb lesz az élet tar ta ma.
A nagy fu va ro zó vál la la tok szá má ra a 
Miche lin ha té kony ság nö ve lô ab roncs gaz-
dál ko dá si rend szert, a Miche lin Fleet So lu-
tiont (Miche lin meg ol dá sok jár mû par kok 
szá má ra) ajánl. Ez kü lön le ges aján lat, 
amellyel aján la tos él ni, csak úgy, mint a 
Miche lin ab ron csok négy éle té nek ki hasz-
ná lá sá nak le he tô sé gé vel.

Papp
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kü lön le ges konst ruk ci ó jú Miche lin kar kaszt kü lön fé le és több fé le el len ôr-
zés nek és vizs gá lat nak ve tik alá, és ha meg fe lelt, ak kor kez dôd het az 

új ra fu tó zá si el já rás. A ré gi fe lü let le hor zso lá sa és elô ké szí té se után rá ke rül az 
új fu tó fe lü let és az ol dal fal, majd egy prés ben el nye ri vég sô alak ját. Az új ra fu-
tó zás so rán fel hasz nált gu mi ke ve ré kek mennyi sé gi és mi nô sé gi szem pont ból 
meg e gyez nek az új ab roncs gyár tá sá hoz fel hasz nál tak kal. Az is lé nye ges, 

hogy az új ab ron csok kal meg e gye zô el já rá sok kal ké szül, a Re mix ab ron csok 
„fu tó vas tag sá ga” (a fu tó fe lü let és a vé dô öv kö zöt ti tá vol ság) a tel jes öv zó ná-
ban ál lan dó. Ez a „tit ka”, hogy mi ért vág ha tó új ra egy új ra fu tó zott ab roncs. 
A Michelin Remix el já rás so rán azt is lát tuk az újrafutózó üzemben, ahogy a 
te her ab roncs ol dal gu mi ját pó tol ják. Ez egy kö zel múlt be li tech no ló gi ai fej lesz tés, 
ami már be ke rült az A2 Ener gy ter mék csa lád új ra fu tó zá si tech no ló gi á já ba.

A

059-061 michelin.indd   61059-061 michelin.indd   61 2007.08.29   15:28:132007.08.29   15:28:13



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 15%)
  /CalRGBProfile (Adobe RGB \0501998\051)
  /CalCMYKProfile (Europe ISO Coated FOGRA27)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 450
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.33333
  /EncodeColorImages false
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 450
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.33333
  /EncodeGrayImages false
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages false
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice




