EGYFORMA A MERCE

KONCZOL ANDRAS (29)

Hogy hogyan lettem gépkocsi-
vezetd? Fokozatosan. Egy jo
cimboram hivott ahhoz az autés
futarszolgalathoz, ahol 6 dolgo-
zott, de el8szor irodaba keriil-
tem. Aztan néha-néha ra kel-
lett dljek egy autéra. Tetszett.
Aztan mar kerestem egy fuva-
rozé céget, ahol tényleg hivata-
sosként dolgozhattam. Ott mas-
fél évet toltottem el és azért
hagytam ott, mert ha a fé6nok-
nek megtakaritottam 20 forin-
tot, akkor az volt a vélasz, miért
nem 30-at. A Ghibli Kft-hez ta-
valy jottem, most egy lveco
nyergesen dolgozom.

Ami a hazai kozlekedést illeti,
azt latom, hogy manapsag egyre
tobb a renitens ember a volan
mogott. Hogy ennek mi az oka,
azt meg nem tudom mondani, de
sajnos mi, akik igyeksziink nor-
malisan kézlekedni, szenvediink
télik. Sok a figyelmetlenség az
Uton és nagyon haragszom azok-
ra, akik gy mobiloznak, hogy az
nekik fontosabb, mint a vezetés.
Csinalnak is hilyeségeket rende-
sen. A masik emberfajta, ame-
lyik nagy lendiilettel dumal az
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mionosoknal tobb kilométert senki sem tesz meg az autésok
éges létszamu taborabol. A sok kilométer egyértelmiien

aval hozza a sok tapasztalatot, a sok torténetet is. Hiszen
takon mindig torténik valami. Ez lehet jo is, lehet rossz is.
nagyon szép, nagy, korszerd, uj logisztikai bazis tiinik fel
epeli szabad kikéto felé haladvan, rajta a cégfelirat: Ghibli

No, itt nem kevés gépkocsivezetd is dolgozhat! Az érdeklédés
rrel jar és az éppen bent lévé gépkocsivezeték szivesen
atkoznak sajat magukrdl, a hazai kozlekedésrdl és annak egyik
csak veszélyes elemérdl, a kétkerekiiek kozlekedésérél.

utasaval és nem oda néz, amer-
re megy. Ha lassul a sor, akkor
kapkod, fékez, vagy puffan.

De a legjobban az erdszakoso-
kat, a tolakodékat utalom. Or-
szaglton ramnyomulva veszé-
lyesen megeléz, aztan 30 ki-
lométeren keresztiil ott ballag
eléttem, mert nem tud el&zni.
De latni olyat is, hogy kanyaro-
doésavon eléz egy ilyen eszetlen
ember. Ebben a hazai kézleke-
désben egy pillanatig sem lehet
nem a forgalomra figyelni. Aztan
a cipzar elv sem m{ikoédik min-
denhol, pedig olyan egyszeri az
egész. Csak egy kicsit kell lassi-
tani, villantani és folyamatos lesz
a forgalom. Nem értem, miért
vagyunk ilyenek?

A személygépkocsik frontjan azt
figyeltem meg, hogy egyeseknél
minél nagyobb az autd, annal ki-
sebb az ,,iku”. Latom azt is, hogy
vannak, akik kiszallnak az auté-
bél és fenyegetéen lépnek fel a
kozlekedési partnerrel szem-
ben. Ez mar tényleg a viselke-
dés alja.

Régen magam is kerékparoztam,
de mar j6 ideje nincs ra lehets-
ségen, ami talan nem is baj. Tébb
az auté az utakon és mintha min-
denki csak magaval térédne, a
kerékparosokra nem figyelnek.
Olvastam egy nagyon jé cikket,
amiben a pszicholégus elmondja,
hogy egyes emberek, ha beszall-
nak az autéjukba, atalakul a sze-
mélyiségiik. Kiszall és Gjra a régi.
Nagyon gyengének taladlom a ke-
rékparosok kozuti ellendrzését,
ami azért is bosszant, mert t4-
link, autésoktdl sokféle dolgot
kovetelnek. Tulajdonképpen ke-

rékparos ellenérzést még nem is
lattam.

Megfigyelésem szerint a bicikli-
seknek tobb alfajuk van. Az elsé
helyre a legmegbizhatébbakat,
a munkaba, vagy bevasarolni ja-
rokat és a gyermeket is szallit6-
kat sorolom, bar szerintem meg-
bizhaté kerékparos nem létezik.
Vannak a tlrazoék, akik a bukési-
sakjuk alatt elég nyugodtan visel-
kednek. A legveszélyesebbek az
ész nélkil cikazé gyerekek, tiné-
dzserek és a biciklis futarok. Ott
mennek a jardan és egy pillanat
alatt levillannak az dttestre és
hajtanak. A kozlekedési ,elérela-
tasuk” annyi, hogy igysem torté-
nik varatlan esemény, tehat nyu-
godtan lehet nyomni a pedalt.
Nézzilk meg, ma hany bicik-
lin van visszapillanté tiikor és a
cseng6 is kiment a divatbdl. Saj-
nos. En magam is és masok is
megijediink, amikor a jardan,
télem 5 centire zUg el egy kerék-
paros és nem csenget. Kevés az
a két kerék a biztonsaghoz, tar-
tok is téliik, ha feltlinnek korii-
|6ttem, olyankor ha megeléztem
ket mindig benézek a tiikérbe,
megvan-e még.

A motorosoknak is tébb kate-
goériajuk van. Az egyik, amelyik
munkaba jar vele, ezek tobbsége
megbizhaté partner a kozleke-
désben. Nagyon érdekes, hogy a
rohamsisakos, fekete bérmellé-
nyes ,,szelid motorosok” tényleg
szelidek, nagyon nyugodtak, csak
a motorjuk hangja bédiiletes. Es
él a motorosoknak egy fajtajuk,
amelyiknek a felelétlen szagul-
das az életcélja és akar 200-al
is repesztenek. Nem értem, az
ilyentdl miért nem lehet 6rokre
visszakérni a motoros jogositva-
nyat?

ENGART MIHALY (39)

Szolnok megyei vagyok, ott min-
den idében kellemesebb volt a
kozlekedés, mint Budapesten és
kornyékén. Az édesapam gépko-
csivezetSként dolgozott, persze,
hogy sokszor beiiltetett maga
mellé és futott az Gt alattunk. Mi
kell ennél nagyobb élmény egy
kissracnak? A nagy auté és a se-
besség engem bizony meglehe-
tésen elvarazsolt. Olyan szak-
iskolaba iratkoztam be, ahol a
gyakorlati oktatas a Hungaroca-

mionnal tértént, és nagyszerd(,
szigoru volt az oktatas. Ugyan-
ott lettem gépkocsivezeté a bel-
szolgalatos tizemegységnél. Csak
érdekesség képpen mondom,
hogy sokszor szallitottam azo-
kat az Gjsagirékat akik a Hunga-
rocamion belsé lapjanak voltak a
munkatarsai és késébb a Cami-
on Truck & Bus Magazinban lat-
tam viszont az irasaikat.

Késébb kamionra tltem, jartam
a vilagot, megndsiiltem, két ara-
nyos kislanyom van, de nem tett
jot, hogy egyszer elkiildtek egy
artatlan angliai fuvarba és mindig
Ujabb feladatot kapva két és fél
hénap mulva keveredtem haza.
Na, ekkor valtottam.

Tehat a kérdés ugy szélt, mi a
tapasztalatom a hazai koézleke-
désrdl. A legnagyobb probléma-
nak azt tartom, hogy csak ritkan
miikédik egymas kozott a tole-
rancia. Nem engedlek be, nem
lassitok, nem gyorsitok, nem ér-
dekel a masik. A legkellemetle-
nebb, amikor rakanyarodom egy
autépalyara, gyorsitok a gyorsi-
tésavon, de olyan ember jon, aki
nem enged be, nem megy at a
masik savba, sét gyorsit, nehogy
be tudjak jonni. Nem mindenki
ilyen, és épp ez a baj! Magyar-
orszagon nincs egységes veze-
tési stilus, vagyis bizonyos hely-
zetekben nem mindig ugyanaz-
zal a vezetdi magatartassal talal-
kozunk. Arrél méar nem is beszé-
lek, milyen kevés embernek jut
eszébe, hogy féltvonalra been-
gedjen, mert én lassabb vagyok,
Csak mi tehergépkocsisok szok-
tuk beengedni egymast.
Orszaguti elézés. Félelmetes,
hogy mi magyarok milyen rosz-
szul tudunk elézni! Szembdl eléz
valaki gy, hogy néha fél kerék-
kel lemegyek a padkara. Stirtin
eléfordul. Olaszorszagban ez
nem igy van. Ott nincs kiiléno-
sebb félnivaléom, de a magyar



hatartél Budapestig legalabb ha-
romszor Osszetérnék az autd-
mat, ha nem figyelnék.

Es van még egy magyar sajatos-
sag! A kifordulas. Megyek egy
uton és tgy fordul ki valaki elém
féktavolsagon belil, hogy ha
nem fékeznék, vagy neki barmi-
ért meg kellene allnia, biztosan
elcsapnam. Vajon mi ez? Buta-
sag? Batorsag? Veszélyérzet nél-
kiiliség? Nem tudom. Pedig ilyen
helyzetben nem én hdiznam a ré-
videbbet.

Tudom, hogy Magyarorszagon
sok minden tértént az utak fej-
lesztésében, de gy gondolom,
még mindig sok a tennivalé. Ez is
oka nagyon sok balesetnek. Szél-
nék a korforgalmakrél is. Sajnos
oda is épitenek ilyet, ahova nem
kellene, viszont sok helyre meg
nem, ahova nagyon j6 lenne.
Vannak, akik nem tudnak kozle-
kedni a korforgalomban, példa-
ul kétsavosnal bemegy a belsébe
és onnan hirtelen kivagva akar
kimenni beléle. A multkor jovok
a 4-esen és elérek a szélesen
belathaté ceglédi korforgalom-
ba. Eléttem egy kisteherauté,
bemehetne, van hely, de meg-
all. En is megallok. Allunk, mert
kozben jott egy hosszabb kon-
voj. Sok van az ilyen emberbdl,
aki néz, de nem lat és nem tudja
felvenni a forgalom ritmusat.
Kerékparosok? Szerintem el-
képeszté fegyelmezetlenség-
gel kozlekedik igen nagy hanya-
duk. Ezeket én ongyilkosjeldl-
teknek nevezem. Csak az a baj,
hogy mindig az autds a hibas.
Ha felt(inik korilottem egy ke-
rékparos, mindig nagyon figye-
lek rajuk, és csak Ugy el6zém,
hogy legalabb I,5 méter legyen
kozottiink. Ugyanakkor az elét-
tem lévé pedig 20 centire megy
el mellette. A legveszélyesebb,
amikor jon mogoéttem és nem
latom, s amikor lassitok, hirtelen
elérevag.

Lehet, hogy ezért is tették kote-
lezévé az EU-ban a holttértiik-
rot, és én azt mondom, nagyon
jo barat ez nekiink. Mar tobb
balesetet sikeriilt kivédenem
vele, mert meglattam benne a
gyalogost, a biciklist, vagy a mo-
torost. Még igy is bennem van
a félsz, nem szédiil-e alam egy
pias kerékparos valahol. A bara-
tom jart mar igy, a pasas feje 10
centire volt a keréktdl.

A motorosok is sokfélék, de
kevés kozottiik, amelyik piros
lampanal nem nyomakszik a
szaggatottra, két auté kozé. Ki-
jelolt gyalogatkelShely elétt nem
adjak meg a gyalogosnak az el-
sébbséget egyes motorosok,
vagyis vigyazni kell velik. Egyéb-
ként félelmetes dolgokat produ-
kalnak. Szabalysértéen, nagy se-
bességgel el6znek zarévonalon,
forgalom eldl elzart teriileten és
akarhol. Velik szemben sokkal
nagyobb rendéri szigorral kelle-
ne fellépni.

POZDERKA BALAZS (59)

Torokszentmiklési vagyok, mai
napig is ott lakom, de itt dolgo-
zom Pesten, pontosabban ahova
kiildenek Eurépaban. Régi az
én toérténetem. Az édesapam
anyagbeszerzd volt, Barkasszal
jart, amibdl régen nagyon sok
volt Magyarorszagon, ma mar
alig latni ebbdl az NDK kisaru-
szallitébol, amelynek biidos, két-
itemd Wartburg motorja hangos
volt, egy lehetetlen botvaltdval.
Sokszor utaztam benne és al-
modoztam, de j6 lenne egyszer
egy ilyet vezetni! De odaig még
kellett egy rendes szakmat ta-
nulnom, igy lettem esztergalyos,
mert a technikumba kollégiumi
helyhiany miatt nem jutottam
be. Aztan beteljesiilt az almom.
Végre Barkast vezethettem! 10
év alatt négyet fogyasztottam el
beldliik.

KALEIDOSZKOP (ANION TRUCK&BUS 2009/9

Késébb, ugy 1986 tajan jott a
lassitas, engedték a maszekfuva-
rozast és én is beszalltam. Vet-
tem elészor egy IFA billencset
és volt is munka b&ven. Késébb
tarsultam egy kollégaval, tobb
autdt is uzemeltettiink, ment
minden rendesen egészen a 90-
es évek végéig. De akkor jott a
sulyadd, rosszabbodott a gaz-
dasagi helyzet, fel kellett sza-
molni a céget és 2001-ben jot-
tem ide a Ghibli céghez. Féképp
Olaszorszagba jarok. Hozzajuk
viszonyitva bizony rosszabbak
az utjaink és a karbantartasunk
is gyengébb. Ezen a teriileten
Szlovakiaval vagyunk egy szin-
ten, de Romania még rosszabb.
Mert ugye egy soférnek az Ut
a munkaasztala, nem mindegy,
milyen az.

Nalunk mintha tobb lenne az
autdé, mint amennyit az Utjaink
elbirnak. A helyteleniil végrehaj-
tott elézésekrdl estig is tudnék
mesélni. Nem tudom felfogni,
mi lehet a fejében annak az em-
bernek, aki sivité gumikkal meg-
eléz, elém vag, fékezek, 6 meg
bemegy a benzinkutra, vagy be-
fordul egy mellékutcaba. Vajon
ki fogja ezeket egyszer megtani-
tani helyesen kézlekedni?

Ha otthon vagy Torokszent-
mikléson, persze kerékparozok
is, és hogy a 4-es utat kivették
onnan, nincs is semmilyen ve-
szély. Ezt Budapesten mostana-
ban nem merném megtenni. El-
rendelték a fényvisszaverd mel-
lényt, de nagyon sokan nem vi-
selik, ha kerékparra uilnek. Pedig
nincs veszélyesebb, mint s6tét-
ben egy lathatatlan biciklis. Még
j6, ha visszaverd — csikos dzseki
van rajta!

Erdekes, hogy itthon is van olyan
helyzet, amikor bajom van az
uton kerekezdékkel, mert vagy
varatlan mozdulatot csinal, vagy
nem a kerékparuton megy, vagy
ketten-harman egymas mellett
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gurulnak, de az semmi az ola-
szokhoz képest. Ott egész hob-
bikerékparos csapatok foglal-
jak le a teljes savot, és ha nem
lehet elézni, bandukolhatok mo-
gottiik.
A motorosokkal nincs kiiloné-
sebb gondom, ha menni akar,
hat menjen. Ha hallom a motor-
bdgést, figyelek és elengedem
Sket. Olaszorszagban rengeteg
a kis robogo, és ha megallok a
piros lampanal, eldl-hatul-oldalt
korilvesznek, allandéan dumal-
nak egymassal, de tudnak mo-
torozni. Megjegyzem én elég
nyugodt, derls ember vagyok,
nem is szoktam konfliktusba ke-
veredni.
Azt tudom, hogy a motor a leg-
veszélyesebb eszkéz, fiatal ko-
romban nekem is volt egy jéba-
ratom, aki motorral nekiment
egy kivilagitatlan lovas kocsi-
nak és meghalt. Azt is helyes-
lem, hogy bevezették a fokoza-
tos motorvizsgat, biztosan sok
fiatal életét lehetett ezzel meg-
menteni.
Tobbszor talalkoztam mar mo-
toros talalkozéra, vagy motoros
turara igyekvékkel. o] szépen,
egyenként eléztek engem, tehat
vannak normalis, felel&sségtu-
dattal rendelkezé motorosok
is. Mostanaban érezhetéen ke-
vesebb az utakon a jarmu és ez
talan jot tesz a kozlekedés biz-
tonsaganak is. Higgylink benne,
hogy igy lesz!

Téth I. Gabor

NEMZETKOZI GEPKOCSIVEZETOK!
Erdekképviseletet akartok?

Keressétek a NeHGOSZ-t, az U.I.C.R. magyar képviseletét!

Cimiink: 2220 Vecsés, Uj Ecseri it 2.
Tel./fax: (06-29) 357-985 * e-mail: elnok@nehgosz.hu
Nemzetkozi atjaitokon az U.I.C.R.-t,

a Hivatasos Gépkocsivezetok Nemzetkozi Szovetségét hivjatok!
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