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liitemes;

autobusz=menetiend)
Resg¢ megye€ben,

ACS BALAZS TANULMANYA

2009. augusztus 22. ota integralt iitemes menetrend szerint
kozlekednek a Volanbusz Zrt. jaratai Pest megye nyugati részén.

A korszeri menetrend-tervezési elveken nyugve uj struktira
kialakitasaban és engedélyezési folyamataban tevékenyen részt
vettek a KTl K6zép-magyarorszagi Regionalis Kozlekedésszervezési

Iroda (RKI) munkatarsai.
A z Erd-Zsambék térség-
ében bevezetett menet-

rend az angol és német nyelv-
teriileten egyarant Taktfahrplan
(Integraler/Integrierter Taktfahr-
plan, ITF) néven ismert korszer(
menetrend-tervezési koncepci-
o6n alapszik. Ennek lényege, hogy
egymashoz hangolt, litemes au-
tébusz és vasutvonalak alkotjak
a halézat gerincét, kiszamithaté
és megbizhaté kozforgalmi koz-
lekedési alapkinalatot nydujtva,
melyet tobb tovabbi, médositott
utvonalon kozlekedd, kozvetlen
kapcsolatot adé, ,litemen feldli”
vonal egészit ki. Magyarorszagon
ez az elsé alkalom, hogy nagy te-
rileten, 6sszefiliggd rendszert al-
kotva jott létre egy Uj, az auto-
buszkézlekedést is magaba fog-
lalé halézat.

Az integralt litemes menetrend
alapvetden a vasut technolégi-
ai koriilményeire optimalizalt
rendszer, de egyes elemei bizo-
nyos adottsagok megléte ese-
tén az autébusz-kozlekedésben
is jol alkalmazhatéak. Maga az
ITF 5 elméleti pilléren nyugszik:

litemesség; kinalatisag; integra-
ci6; szimmetria; és csomoépon-
tok (,,pdkok”). Ezek a pillérek
az Erd-Zsambék halézaton ke-
resztiil gyakorlati példakkal is jol
szemléltethetSek.

I. UTEMESSEG

Az ITF rendszerekben minden
érintett vonalon egyértelm-
en kivehetd egy alapiitem, mely
mutatja azokat az idépontokat,
amikor minden nap, egész héten,
egész évben, lizemkezdettdl
lizemzarasig, az éra azonos per-
ceiben az eljutasi lehetdség biz-
tositott. Az alaplitem a konnyd
megjegyezhetdség és szervez-
het&ség érdekében célszerlien
60 perces ciklusd, illetve ennek
osztdja, vagy egész szamu tobb-
szorose. Alapértelmezett tehat
a 60 perces kovetési rend (6ras
alapiitem), de gyakori a féléras,
és elfogadott a kétoras iitem is.
Az alapiitemet csticsidészakok-
ban gyakran ,felezi” strité jarat,
és azt alkalmanként tovabb fele-
zi egy tovabbi stirité jarat, illetve
vonal. A harmadolas nem prefe-

ralt megoldas, mivel példaul egy
20 perces kovetési idejl jarat
nehezen hangolhaté egy 30 per-
ceshez (I. tablazat).

2. KINALATISAG

Az ITF rendszerek f6bb vonala-
in viszonylag stirtl a kozlekedés,
azaz legalabb 6ranként (vagy
esetleg kétoranként) felismerhe-
t6 az alapiitem, melyet csticsid6-
szakokban tovabbi jaratok sdrit-
hetnek.

Erd—Zsambék térségében a su-
gariranyd torzsvonalakon az
alapiitem biztositasadhoz nem
volt sziikség érdemi jaratfejlesz-
tésekre, mivel korabban is szinte
minden éraban kozlekedtek ja-
ratok, olykor tébb is — csak nem
Utemesen.

A Budapest-Diésd—Erd vonalon
Ugy sikeriilt Gtemessé alakitani a
kinalatot, hogy jelentés mérté-
ki teljesitménycsokkentés is tor-
tént, reagalva a tobbé-kevésbé
parhuzamos vasutvonalakon de-
cemberben bevezetett litemes
menetrend és a jarmlifejleszté-
sek okozta utaselszivé hatésra.
Az litemes menetrend beveze-
tése tehat nem feltétlenil jelent
kinalatbdvitést, de az éras, vagy
legalabb kétéras alapilitem az el6-
varosi kozlekedésben alapvetd.

3. INTEGRACIO

Az ITF | betlije az integraltsagra
utal: az autébuszjaratok és vo-
natok rendszeres, 6sszehangolt
csatlakozasat jelenti, 5Snmagukkal
és egymashoz is. A vasuti és au-
tobuszcsatlakozasok tokéletesi-
tése kiemelt kozlekedéspolitikai
cél, mely altalaban minimalis ra-
forditast igényel, mégis nagyban

I. tablazat Az uj litemes halozat térzsvonalai, kovetési, és végallomasi indulasi idejiik

0 a kozlekedési rend (iitem) rovid leirasa,
vonal viszonylat i - PR Py gy VA Berr (]
zarojelben az alap idék megj

710-711 Bp. Etele tér—Diésd—Erd—Szazhalombatta Orasﬂalapu,t?m (:50), csticsban felezé gyorsjarattal (:20), Erd—Szazhalombatta kozott

715 felezé betétjarattal.
P o2 - A 710 és 722-es vonalakkal kézésen értelmezhet6, munkanapokon negyedoras,

7R || B e B A hétvégén féloras alapiitem. (:05, :20 (722), :35, :50 (710))

722-723 Bp. Etele tér—Diésd—Erd-Séskat— Orés alapiitem (:20), csticsban felezé gyorsjarattal (:50), Erd—Pusztazdmor kézétt

: Pusztazamor felezd betétjarattal.
734 Gl i), Py tér(-Bp. Etele tér) Itirslen bglulla 7,5.5 .vonal oras alaplitemét csticsban félérara siriti (:40), hétvégén
orasra kiegésziti (:10)

735 Bp. Etele tér—M7-Erd, Bem tér—Erd Féléras alapiitem (:00, :30), cstcsban s(ritve
736 Erd-Urmés u.—Erd-Bem tér (-Bp. Etele tér) | Oras alapiitem (:10), csticsban siiritve
755 Erd-Lécsei u.—Bem tér—Térokbalint Orés (hétvégén kétoras) alapiitem (:10)
758 Budatétény—Budakeszi Oréas munkanapi alapiitem (:07)

760763 | Bp.Etele tér—Etyek—(Bicske) Oras alap,utem (:40), (Bicskére 3 6ras), csicsban 30 percre felezve, gyorsjaratokkal

(763) bévitve

762 Bp.Etele tér—Biatorbagy Kétéras alapiitem (:25), csticsban 6rasra siiritve
779 Budadrs—Budakeszi Oriés (hétvégén kétorés) alapiitem (:00)
784 Budapest—Zsambék-Bicske Oras (hétvégén kétéras) alapiitem (:30)
785 Budapest-Zsambék 784-gyel egyiitt értelmezve féléras alapitem (:00, :30), cstcsban jelent8sen siritve
795 Budapest-Telki-Zsambék Féloras (hétvégén oras) alapiitem (:25, (:55))

néveli a mobilitasi szabadsagfo-
kot. A K&zép-magyarorszagi ré-
gioban kiilonésen nagy hagyoma-
nya van a vasuUt-busz csatlakoza-
soknak, elsésorban a s(irtin, és a
csucsidében akadozé kozdti for-
galomhoz képest gyorsan koz-
lekedd vonatok miatt. Szemben
mas régidkkal, ahol sok, régen jol
mUkodé csatlakozas megszint,
mivel az utasok a kozvetlen au-
tébuszjaratokra atpartoltak, Bu-
dapest elévarosaban még jelen-
t8s igény van a rahordasra.
Erd—Zsambék térségében az in-
tegralt litemes menetrend kiala-
kitasakor a vasuti Gtemtérkép-
hez val6 alkalmazkodas kiemel-
ten fontos volt. Utemes vastiti
kozlekedéshez csakis litemes
autébuszkozlekedés tud jol csat-
lakozni, igy a vasuti csatlakozé-
helyek kijelolték az autébuszos
ITF rendszer sarokpontjait, me-
lyek az autébuszhal6zat végleges
kialakitasakor az alabbiak szerint
alakultak (2. tablazat).

Tobb allomason nem csak az
alapiitemben, hanem a cstcsidei
slrité vonatokhoz is van auté-
buszcsatlakozas (pl. Szazhalom-
battan). Budatéténynél egyelbre
csak munkanapokon, de éran-
ként, mig Piliscsaban csak 4 al-
kalommal adott a csatlakozas.
Bicskén Zsambék felé munkana-
pokon éranként, hétvégén ké-
téranként indulnak autébuszok,
Etyek felé 3 éranként.

Ezen allomasokon korabban is
eléfordultak vasut-busz csat-
lakozasok, az Gj rendszerben
azonban ezek rendszeresek, igy
vonzébbak. Teljesen Gjnak a Bu-
datétény-Torokbalint-Budake-
szi kapcsolat tekinthetd, mely a
Camponanal a Budapest-Székes-
fehérvar kézotti zonazé vonatok
talalkozasahoz illeszkedik, Buda-
keszin pedig kitlind csatlakozast
ad Paty-Zsambék felé.

4. SZIMMETRIA

Az ITF fontos tulajdonsaga a
szimmetria. Ennek lényege és
értelme az, hogy legalabb az
alapiitemben kozlekedé jaratok-
nak, vonatoknak létezik egy el-
leniranyl parja is. A szimmetri-
atengely a megjegyezhetdség, a
munkarendek, és a rendszerek
egymashoz valé illeszthetdsé-
ge miatt is célszerGen: 00, vagy
:30 6rakor van, igy a vonatok, ja-



2. tablazat Vasut-autobusz csatlakozasok alapitemei:

3. tablazat Az egyik legtokéletesebb, 2x5-labi zsambéki pok

idépont jaratmozgas

16:14 785-6s érkezik Gyermelyrdl
Bicske falé 16:20 795-6s érkezik Budapestrél, Telkin at
Cleske 18 1620 | 799-es érkezik Pilisvérosvarrel
iranyulé pok — - — ~

16:20 784-es érkezik Budapestrdl, Patyon at

16:22 784-es tovabbindul Bicskére

16:27 784-es érkezik Bicskérdl
el 16:30 784-es tovabbindul Budapestre, Patyon at
plcske lelo 16:30 | 795-6s indul Budapestre, Telkin 4t
iranyulé pok - P

16:35 799-es indul Pilisvorésvarra

16:36 785-6s indul Gyermelyre

ratok talalkozasa is e koriili id6-
pontokra esik.

Erd—Zsambék térségében is
egész 6ras szimmetria fedezhe-
té fel, am a vasiti menetrend-
hez valé igazodas, és a kénnyen
megjegyezhetd indulasi idépon-
tokra val6 torekvés miatt ettdl
par perc eltérés van.

A szimmetriabdl fakadé adott-
sag, hogy ha Herceghalomrél
bicskei és zsambéki atszallas-
sal par perces csatlakozassal el
lehet jutni Telkibe, (marpedig
épp az a rendszer lényege, hogy
el lehet), akkor ez visszairanyban
is ugyanigy kivitelezhetd.

5. CSOMOPONTOK

Az ITF rendszerekben a szimmet-
rikus alapiitemek szerint, de egy-
mashoz képest elleniranyba koz-
lekedé jaratok talalkozasi helyein
(ahol az Ut-id6 grafikonon a me-
netvonalaik metszik egymast) egy
olyan csatlakozasi pont jon létre,
ahol egy oldaliranyt jarat egyszer-
re tud mindkét iranyba csatlako-
zast adni, illetve fogadni. Az ilyen
helyeket ,,pék”-oknak nevezi a
szakirodalom, és egyre inkabb a
vasuti, és remélhetéleg hamaro-
san az autébuszos zsargon is. (A
pok ,potroha” maga a csomo-
pont, a ,labai” pedig az oda be-
futé menetvonalak az Gt-id6 gra-
fikonon, melyek — egy négyes el-
agazasnal — épp 8 , labat” formal-
nak. Innen ered a név.) Az ilyen

pokok 60 perces alapiitemnél
egymastdl féléranyi (=60/2) ta-
volsagra helyezkednek el, kétéras
alaplitemnél pedig | éranyira.

Erd—Zsambék térségében ilyen
pékok vannak Erd parkvaros-
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ban (a Bem téren), Zsambékon,

o vonat érkezik autébusz indul és Budakeszin, a Tancsics Mihaly
Vasutallomas h = ikor? hova? kor? i L, , ,
onnan: Mikors ovas mikors utcai BKV végallomasnal, de a
Szazhalombatta Budapest-Déli :37 Szh.batta véaros 142 G
e : fentebb felsorolt vasuti csatla-
5 Erd, Lécsei Gt :10
Erd also Budapest-Déli :04 | Erd, Urmos ut 110 kozéhelyek (vasttallomasok) is
Erd, Bajcsy-Zs Gt :15 = , , 2.8 ,
, Erd, Locsei it S toF)b(aT keviesbtle |I?'en F,’OIfOk hely
Erd felss Budapest-Déli :10 Erd, Urmés at 15 szinei. (Pokrél igazabdl akkor
Erd, Bajcsy-Zs ( 2 . . ,
— fd Bajcey-Zsli 0 beszélhetiink, ha a csatlakozé
Budatétén e R 00 Budakeszi .07 o dlét A i
v Székesfehérvar 55 : pontban mindkét iranyba j6 a
Biatorbagy Budapest-Déli i Biatorbagy, fordulo 58] csatlakozas, azaz ha nem csak
) Budapest-Déli E55) Zsambék-Budapest :02 . %
Hiedle Komarom/Gyér :59 Etyek-Budapest :15 BUdapeSt fele/felo" hanem az
Piliscsaba E::t:‘;e:)‘r;"\‘yug“ fﬁ Zsambék 50 el |ranyba,|s) -
2 : Erden, a Bem téren rendkivul

latvanyos, amikor minden éra
30. perce koril kozel egyidében
megérkezik az autébuszallomas
feldl 3 kiilonb6zd utvonalon (a
736-o0s az Urmés Gton, a 755-
Os a Lécsei Uton, a 735-6s pedig
a Bajcsy Zs. Gton at) kozlekedd
autébusz, és az utasok gyorsan
atszallva tovabb tudnak utazni az
autépalyan at Budapestre, vagy
Torokbalintra.

Zsambékon is hasonlé a hely-
zet, mivel 5 irdnyba lehet indulni:
minden 6ra 20. perce koril be-
érkezik a Budapestrdl Telkin at
jové autébusz (795-6s), majd a
Patyon at jov6 784-es, és folytat-
ja utjat Bicske felé. Amint elha-

ladt, megérkezik szembdl a Bics-
ke feléli autébusz (784-es), és
indul tovabb Budapestre, és rog-
ton indul a Telki felé csatlakozé
jarat is. igy a térségben minden
févonalon barhonnan barhova
gyorsan el lehet utazni, minden
6raban. A nagyforgalmu idésza-
kokban, amikor a 785-6s vona-
lon is sdrin jarnak az autébuszok
Gyermely iranyaba, és a 799-es
szamu piliscsabai atkotéjarat is
kozlekedik, par perc leforgasa
alatt megvalésul az 5-iranyu au-
tébusz-talalkozé, mely lehetévé
teszi, hogy a Zsambéki meden-
cére minden telepiilésérél ma-
ximum egy atszallassal elérhetd
legyen barmelyik masik, és a két
vasUti csatlakozé pont is. Példa-
ul iskolaidében délutan fél 5-kor
ilyen pok van (3. tablazat).

A tokéletes ITF-ben ilyen 5-6s
talalkozék minden éraban, vagy
legalabbis kétéranként létez-
nének, azonban a kézforgalmu
kozlekedés jelenlegi finansziro-
zasi helyzetében — barmilyen
alacsony is az autébuszok sz(ki-
tett gurulé koltsége — jelenleg ez
nem finanszirozhaté.

A TAKTFAHRPLAN KONCEPCIO TOVABBI ALKALMAZHATOSAGI TERULETEI

A vasiti kozlekedésben — nemcsak annak utasbardt volta,
de a kénnyebb szervezhetdsége és infrastrukturdlis szem-
pontbdl olcsobb mivolta miatt — az iitemes, sét, integrdlt
iitemes menetrendekre valé dtdllds évek 6ta folyamatosan
zajlik, és a nagyobb forgalmi vonalakon remélhetéleg ha-
marosan be is fejezédik.

Egy kialakult, és ,bedllt” vasiti ITF struktira az autébusz-
kozlekedés szempontjabél azért kiilonésen kedvezd, mert
a vasuti menetrendnél évek 6ta megszokott folyamatos vdl-
tozdsok, menetrendsi struktiravdltdsok szama csokken, és
avastt elfoglalhatja az 6t megilletd szerepet a kozforgalmi
kozlekedés rendszerében. Ha ez megtortént, akkor mdr a
vasuti ITF-hez igazodé, arra réhordé, vagy annak hidnyos-
sdgait potlé autobuszkozlekedés kialakitdsdra lehetdség
adédik. Amennyiben az adottsdgok lehetdvé teszik, és ha
a vastiton ITF-es menetrend van, célszerii az ezzel sziner-
gikusan egyiittm(ikodé autébuszmenetrendet is ITF alapon
tervezni.

Az ITF-et az autébusz-kozlekedésben olyan teriileteken
érdemes bevezetni, ahol az érintett vonalak tobbségére,
vagy mindegyikére igaz, hogy ' nagy a mobilitds, van redlis
utazdsi kereslet a siird, iitemes kozlekedésre; I jelentds
a holtidészaki utasforgalom is; I a térségkozponton kiviil
is jelentdsek a hardnt irdny( utazdsi igények; ' nem je-
lentdsek a kozdti torléddsok, késések; Il van lehetéség az
egységes vonalvezetések alkalmazdsdra (nincs, vagy kevés
a zsdktelepiilés, a feltételes megdllds, stb.); I nincs nagy
szdmd, egymdssal versengé iizemeltetd.

Nem sziikséges, de j6 adottsdg az, ha a csomépontok (vd-
rosok, vasttdllomdsok, ipari parkok, fontosabb utkeresz-
tezédések) egymdstél — az ITF szempontjabol — optimdlis
tdvolsdgra, azaz kb. 20-30 perce (vagy ennek egészszamu
tobbszorosére) fekszenek;

A fentiek alapjan — tobbek kozott — az aldbbi teriiletek, il-

letve vonalak szamithatnak redlis teriiletnek egy ITF struk-
tura kisebb-nagyobb kockdzattal, illetve kompromisszu-
mokkal valé kialakitdsdra:

Budapestrél indulé tdvolsdgi forgalomban a Balassa-
gyarmat; Salgétarjan; Gyongyos—Eger; Jdaszberény; Kecs-
kemét-Szarvas; Solt—Kalocsa—Baja; Dunatjvdros—Duna-
foldvdar—Paks—Szekszdrd—Pécs; Zalakaros—Nagykanizsa;
Keszthely—Héviz-Zalaegerszeg; Székesfehérvar—Varpalo-
ta—Veszprém és tovabb Balatonfiired, Tapolca—Keszthely,
Ajka—Siimeg, Pdpa felé; valamint Mér; és Tatabdnya—Kis-
bér felé vezeté vonalak.

Budapestrdl indulé helykézi forgalomban a jelentds for-
galmu elévdrosi, illetve az litemes menetrendii vasitvona-
lakra rahordé vonalak.

Nem-budapesti tavolsdgi vonalak tekintetében a Mis-

kolc—Eger, Miskolc—Debrecen, Eger—Debrecen, Debre-
cen—Békéscsaba, Szeged—Pécs, Sidfok—-Szekszdrd, Gyér—
Székesfehérvdr-Dunadjvdros—Solt-Szeged, Kaposvdr—
Pécs, Veszprém—Gydr és Gyér-Tapolca vonalak.
Ezen tul szamos helykozi, elévdrosi vonal, illetve egész kis-
térség is alkalmas lenne ITF-es strukturdk kialakitdsdra,
melyekhez folyamatosan tovdbbi vonalak csatlakoztat-
hatéak. Az egységes pillérek, koztiik elsésorban az egész
6rds szimmetria lehet6vé teszi a fokozatosan kialakitott
alrendszerek egységes orszdagos rendszerré valé osszekap-
csoldsat. Kihaszndlva, hogy a pékok jellemzéen 15-20 per-
ces idétartamuak, és ezdltal a vezetés-megszakitdsi idék
automatikusan beépithetéek, a szdmtalan jdrat-6ssze-
kapcsoldsi lehetéség révén az ITF megteremti az esélyét
a hatékony tdvolsdgi (ldncolt helykozi) autébusz vonalhd-
l6zat tovdbbfejlesztésére is, létrehozva ezzel egy iit6ké-
pes, sok kozvetlen tdvolsdgi kapcsolatot is biztosito, de
mindemellett tokéletes csatlakozdsi rendszereket alkoté
hdlézatot.
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