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A MAGYAR KOZUTI KOZLEKEDES TAVLATI FEJLODESE

A Nemzeti Kutatasi és Technologiai Hivatal tamogatasaval létrejott
ERTRAC Hungary Nemzeti Kozuti Kozlekedési Platform — melynek
mds szervezetek mellett a NiT Hungary is tagja — a koziiti
kozlekedési szektor érintett szerepldinek egyiittmiikodésével
megfogalmazta a magyar koziiti kozlekedés ambiciozus,
ugyanakkor realis, 2030-ra kitekinto jovoképét. A jovokép egyik
legfontosabb megallapitasa, hogy az aru- és személyszallitisban
2030-ig biztosan a kozuté marad a fészerep.

" agyarorszagon a kozle-
kedés és szallitas allit-
ja el6 a GDP hat szazalékat. A
kozlekedési halézatok épitését
és a jarmlgyartast is figyelembe
véve, minden tizedik munkahely
a kozlekedéssel kapcsolatos. Az
eurépai trendekhez igazodva,
az aruszallitasi teljesitmények
névekedése 2000-t8l rendre
meghaladja a GDP névekedé-
si Utemét, a személyszallitasé

pedig megkézeliti azt. A 2006.
évi adatok alapjan a koézuti koz-
lekedés aranya az aruszallitas-
ban (arutonna-kilométer alap-
jan) 73 szazalék, a személyszal-
litasban (utas-kilométer alapjan)
80 szazalék volt.

DINAMIKUS FORGALOMBGVULES

Magyarorszag gazdasagfoldrajzi
fekvése mind aruforgalmi, mind

Az utébbi idészakban ismét egyre tobb NiT Hungary-
tagvallalkozas jelezte a szervezet felé, hogy a magyar—roman
hatarszakaszon, a tehergépjarmiivek ki- és beléptetésére
kijelolt hataratkelohelyeken gyakran torlodnak a jarmiivek,
hosszira nyilnak a varakozasi idok. Az ipartestiilet gyors
intézkedése gyors eredményt hozott...
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ORFK ,WEBES” INFORMACIOK
A véllalkozdsok legfébb

problémdjat az jelen-
tette, hogy nem dllt rendelke-
zésre olyan megbizhaté, hiteles
informdciés forrds, mely alapjan
a mdr uton lévé jarmiivek veze-
ti is tdjékozodhatnak az egyes
hatdrdtkel6helyeken vdratla-
nul megnovekedett vdrakozdsi
idékrél. A probléma megoldd-
sa érdekében a NiT Hungary
dr. Samu Istvdn rendér vezér-
érnagyhoz, az Orszdgos Rend-
6r-fékapitdanysdg rendészeti f6-
igazgatdjahoz, orszdgos rend-
6rfékapitany-helyetteshez for-
dult azzal a javaslattal, hogy az
ipartestiilet és az ORFK illeté-
kesei kozosen alakitsanak ki és
mikodtessenek egy ugyneve-
zett ,forr6 drét” szolgdltatdst.
Az érdekképviseletnek ezdltal

lehetdsége nyilna arra, hogy a
hatdrdllomdsokon esetlegesen
kialakulé ,dugdkrol” az érin-
tett vdllalkozdsokat mihama-
rabb értesiteni tudja, annak ér-
dekében, hogy a gépkocsiveze-
ték a ,bedllt” dtkeléket idében
elkeriilhessék.
A javaslat nyitott fiilekre taldlt
a renddrség részérdl, hiszen az
ORFK sajat weboldaldn egy fo-
lyamatosan frissitett informdci-
6s tabldzatot hozott létre, mely
a horvat-, a szerb-, a romdn- és
az ukran-magyar hatdrszaka-
szon lévé dtkel6helyek aktudlis
ki- és belépési vdarakozadsi idejét
tartalmazza, illetve hosszabb
vdrakozasi idé kialakuldsa ese-
tén, alternativat kindl mds at-
kelék haszndlatdra.
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személyszallitasi szempontbdl
kedvezé. Domborzati viszonya-
ink (sikvidék) kedvezébb felté-
teleket biztositanak tranzit koz-
lekedési Gtvonalak fejlesztésé-
hez, mint a nagyobb hegysé-
gekkel rendelkezé szomszédos
orszagokban. Ennek kévetkez-
tében az orszagon tébb olyan,
Kelet- és Nyugat-Eurépat 6sz-
szekotd 6 eurdpai kozlekedési
folyosé halad at, amely komoly
lehet8séget jelent a gazdasa-
gi versenyképesség novelésé-
re a nemzetkozi kereskedelem
logisztikai kiszolgalasa révén.
(Lasd a kézelmdltban atadott Uj
BILK-raktarépiiletet — a szerk.)
Az Eurépai Unié 2007-ben be-
kovetkezett Ujabb béviilése to-
vabb fokozta a kozlekedési szek-
torra nehezedd nyomast, mivel
a csatlakozott dél-kelet eurépai
allamokbdl a legtobb szallitasi
utvonal hazankon vezet keresz-
tiil. Az EU korabbi tagallamai és
az Ujonnan csatlakozott allamok
kozotti aruforgalom évrdl évre
nd, és ez mindenekelétt a hazai
térzshalézati elemeket terheli.

E forgalom tovabbi dinamikus
béviilése varhaté, amihez hoz-
zdjarul a magyar szallitasi igé-
nyek jelentés névekedése is.

A JOVOKEP ELEMEI

Ezuttal néhany alapveté meg-
allapitast emelink ki a 2030-
ra kitekinté jovéképbél, tovab-
bi részletek az Uton magazin
szeptemberi szamaban olvas-
hatok!

Aruszdllitds: A belfsldi kézti
aruszaéllitas, beleértve a varo-
si aruszallitast is, mind relative,
mind abszolut értékben bdviil-
ni fog. A kozuti kozlekedés sze-
repe a tobbi kozlekedési méd-
hoz viszonyitva a belfoldi aru-
szallitasban gyorsabban, mig a
tranzit szallitasban — a vasuti
aruszallitas és a multimodalitas
eredményeként — megkozelits-
leg azonos titemben nd. Az aru-
szallitasban megvalésul az ugy-
nevezett médkozi szallitas (ko-
modalitas), azaz a szallitasi lanc
minden egyes elemében mind-
egyik kozlekedési ag azt a szal-

Betanchagacian
a behaj¢asij rendeled

KULON FKF AKCIOCSOPORT BUNTET

A NiT Hungary-nek valtozatlanul meggyo6zédése,

hogy a févarosi behajtasi rendelet betarthatatlan, szakszerditlen
és vallalkozoellenes. A jogszabaly koriil mar a megsziiletése
pillanatatél aldatlan allapotok uralkodnak, am a déntéshozok
nem akarjak meghallani a szakma egységes vészkialtasait.

Pedig az érdekképviseletek a komoly ellenszélben is keményen

iitik az asztalt...
‘ élkeresztben a fu-
varozok. Miutan az
Orszaggy(ilés nyar elején
egy torvénymodositas ke-
retében megszavazta a f6-
varosi behajtasi rendelet ob-
jektiv felel6sségi alakzatok
kozé emelését, ezzel bebe-
tonozva a szakmai érdek-
képviseletek altal végrehajt-
hatatlannak itélt jogszabaly
eléirasait, kisvartatva jott az
Gjabb hideg zuhany. A behaj-
tasi engedélyek ellendrzésé-
ért felelés Parking Kft. és a
Févarosi Kozteriilet-felligye-
let megallapodasa alapjan,

az FKF-nél megalakult az a 32
fés, egyenruhas akciécsoport,
amely kizarélag a behajtasi hoz-
zajarulasok ellendrzésével, illet-
ve az engedélykéoteles zénakba
engedély nélkiil behajté fuvaro-
z6k birsagolasaval foglalkozik.

A szakma sem hallgat(hat).
Az egyre fokozédé fuvarozé-
ellenes kampannyal szemben
a NiT Hungary is erételjesen
hallatja hangjat, és a rendelke-
zésére allé informaciés csator-
nakon keresztiil prébalja szak-
mai és észérvekkel alatamasz-
tani, hogy a fuvarozék szamara
miért betarthatatlan a rendelet.



litasi feladatot latja el, amelyben
a leghatékonyabb. Az allam egy
Onszabdlyzd, hatékonysagno-
vel§ 6sztonzé rendszerrel mo-
tivalja a fuvarozasi piac szerep-
I8it (megbizdkat és fuvarozdkat)
a hatékonyabb munkavégzés-
re (kamionok telitettsége, ala-
csonyabb fogyasztas, minimalis
allasidék stb.). Specializalédas
jellemzi a fuvarozast: mindenki
abban a szegmensben tevékeny-
kedik, amihez a legjobban ért.
Személyszadllitas: Magyaror-
szagon az egyéni kozlekedés
részaranya tovabb erdésodik, a
jelenlegi gépkocsiallomany var-
hatéan hetven szazalékkal n6-
vekszik. A tarsadalmi és demog-
rafiai trendekkel parhuzamo-
san, a koézforgalmu kozlekedés
jelentésége elsésorban a nagy-
varosokban és azok agglomera-
ciéjaban né.

Infrastruktdra: A jelenlegi su-
garas felépitésli gyorsforgalmi
és féathalézat 2030-ig atalakul
a szomszédos orszagok halé-
zataihoz illeszkedd, négyzetra-
csos szerkezetlivé. A regiona-

lis, helyi és telepliléseken beldili
utak szinvonala eléri az EU-15-
o6k 2010-ben jellemz§ atlagat.
Az orszag koézuthalézatanak
szerkezetét 2030-ban mar nem
hatarozza meg oly mértékben a
févaros-centrikussag, az atjar-
hatdsag észak-déli és kelet-nyu-
gati iranyban alternativ gyors-
forgalmi Gtvonalakon biztosi-
tott.

Jarmiitechnika: Emelkedik az
alternativ hajtéanyagokat hasz-
nalé, a kérnyezetvédelmi, biz-
tonsagi és gazdasagossagi ko-
vetelményeket magasabb szin-
ten kielégité kozuti jarmivek
aranya. A jelenlegi belsé égésti
motorokra épiilé, alternativ ti-
zel6anyagokat is felhasznald,
részben hibrid rendszerek al-
kalmazésaval a kozuti kozleke-
dés okozta karosanyag-emis-
szid, zajterhelés jelent8sen
csokken.

Koézgazdasagi kérnyezet: A
,hasznalé fizet elv” érvényesi-
tésével az orszagos kozuthalo-
zaton miikodik a megtett uttal
aranyos elektronikus dijszedés.
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A hagyomanyos energiahordo-
z6k hozzéaférhetdsége csokken,
az Uj technolégiak bevezeté-
se, elterjesztése pedig minden
esetben koltséges, ezért varha-
téan jelentésen dragul a kozle-
kedés. Mivel a kozlekedés, szal-
litas alapvetd tarsadalmi szik-
séglet, ez a gazdasag egyéb te-
riiletein is az arak névekedését
eredményezi.

BIZTATO J6VO

Kérdésiinkre, miért tartja fon-
tosnak, hogy részt vegyenek az
ERTRAC Hungary munkajaban,
Dittel Gabor, a NiT Hungary
ligyvezetd fétitkara elmondta:
Magyarorszag legnagyobb re-
gisztralt taglétszammal rendel-
kezé fuvarozé szakmai szerve-
zete teljes mértékben azono-
sulni tud az ERTRAC Hungary
céljaival, killdetésével, a kitt-
z6tt feladatokkal és a megva-
l6sitasukhoz vezetd Ut egyes
allomasaival. A kozuti kézleke-
dési kutatasok, az Gsszegydilt
tapasztalatok, valamint a kuta-

tasi eredményekbdl levont he-
lyes kovetkeztetések valéban
hozzéjarulhatnak Magyaror-
szag versenyképességének no-
vekedéséhez, illetve a magyar
kozuti kozlekedési szolgaltatd
vallalkozasok hossz( tavu pia-
con maradasidhoz. Az ERTRAC
Hungary altal elkészitett, 2030-
ra kitekinté jovéképben szerep-
16 megallapitas, miszerint a ko-
vetkezd két évtizedben a kozuti
fuvarozas mit sem veszit majd a
szallitasi médok kozott jelenleg
meglévé kiemelkedd részese-
désébdl, mindenképpen bizta-
t6 lehet Ugy a fuvarozdk, mint
az érdekeiket védé/képviseld
szakmai szervezetek szamara.
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NIT Hungary
1108 Budapest, Ujhegyi ut 3/A-5.
Tel.: 264-5040, 264-5045

Az ipartestiilet szerint a fuvaro-
z6k jogkovetd allampolgarok,
ezért fizetnének a budapesti
behajtasért, csak éppen telje-
sithetetlennek, tul bonyolultnak
tartjak a szabalyozast. Nagyon
sok esetben egyszerlien meg-
oldhatatlan, hogy egy napot all-
janak sorba a kérvényért, és két
napot varjanak az engedélyre. A
mai atlathatatlan engedélyezé-
si rendszert példaul egy Buda-
pest-matricaval lehetne felvalta-
ni, amely barhol megvasarolha-
té. De ugyanilyen j6 megoldas
lenne az a lehetéség is, hogy in-
terneten vasaroljak meg a fuva-
rozék a behajtasi hozzajarulast,
mint azt az eurdpai févarosok
tobbségében megtehetik.

Kiilonitmény a jogalkotdi ko-
telezettségek vizsgdlatdra.
Ezekrdl a lehetséges megolda-
sokrél is sz6 van abban a nyilt
levélben, amelyet a NiT Hun-
gary elnoksége és tagsaga ne-
vében Dittel Gabor ligyvezetd
fétitkar kildott el az 6sszes f6-
varosi kozgy(ilési képviselének.
Ebben tobbek kozott felhivja
a varosatyak figyelmét, hogy a
kozuti arufuvarozas nem 6ncéld

tevékenység, hanem kézérdek,
az egyedi engedélyezésre kita-
lalt és ennek alarendelve ,m(-
kodtetett” rendszer pedig mi-
kodésképtelen, mert tulbiirok-
ratizalt és hosszadalmas. Nem
tudja hatékonyan betdlteni a
funkciéjat, mert nem kompati-
bilis a logisztika és szallitmanyo-
zas elveivel és tobb évtizedes
gyakorlataval, mert a rendszer
miikodtetésére nincs kialakitva
megfelelé technika és appara-
tus, mert a varosszerkezet és
termelési-ellatasi halézat saja-
tossagai miatt nem tud megfe-
lelé kérnyezetkiméld alternati-
vat nyujtani a kézuti teherfuva-
rozasra, és legféképpen: a f6-
varosnak valtozatlanul nincs el-
fogadhato varosfejlesztési kon-
cepcidja, mely szinkronban all
a koérnyezet- és kézlutvédelem
szempontjaival. llyen médon
a jelenlegi rendszer nem mas,
mint egy egyéb funkciéra al-
kalmatlan nagy pénznyeld au-
tomata.

»lisztelt Jogalkoték, szembe-
silve az egyenruhas Parking-
csoport megjelenésével, eziiton
koveteljiik, hogy torvényi kote-

lezettségik alapjan, soron kivil
vizsgaljak meg az Onok altal
dramai hangon nyilvanossag-
ra hozott negativ eredmények
okait, és tlirelmetlenil varjuk
vizsgalatuk eredményét! Eshaa
torvény szavai ellenére mégsem
akarnak vizsgalédni, mert ener-
giajukat felemészti a kampany
szellemében folytatott pénzbe-
hajtas, akkor itt az ideje, hogy
mi, adéfizetd és élhetd vallalko-
zasi kornyezetet elvaré allam-
polgarok kiilonitményt hozzunk
létre a jogalkotdi kotelezettsé-
gek vizsgalatara. igérjiik, kiils-
nitményiink élni fog mindazok-
kal a demokratikus eszkézok-
kel, melyekkel célt érhet. Talan
nem tulzunk, ha azt mondjuk,
hogy egy megfelel6 mértéki
,birsaggal” végsé esetben a jog-
alkoté is rakényszerithetd a jog-
szabalyok betartasara” — olvas-
hat6 a levélben.

Pusztdba kidltott szavak. Bu-
dapest varosiizemeltetési és va-
gyongazdalkodasi fépolgarmes-
ter-helyettese, Hagyé Miklés
vélaszlevelében tobbek kozott
Ugy fogalmaz, a teherforgalom
korlatozasa csupan egy szele-

te a févaros lég- és zajszennye-
zettség-csokkentési program-
janak.

A jogalkotéi szandék nem a fu-
varozoéi tarsadalom ellehetetle-
nitése, hanem az optimalizalt
aruellatas biztositasa a lakossa-
gi érdekek szem eldtt tartasa-
val. A rendelet nem a pénzbe-
hajtasrol szél, inkabb a jové ér-
dekében tett intézkedésrdl.

A valaszbdl egyetlen, am annal
nyilvanvalébb kovetkeztetés
adodik: a févaros vezetése hajt-
hatatlan, képtelen vagy nem is
akarja megérteni a fuvarozék
szakmai érveit. Ezek utana NiT
Hungary tagjai belatasara bizza,
hogy eldéntsék, a févarosi don-
téshozék mennyire viselik szi-
viikon tobbek kozott a févaros
részére ipartizési adot fizetd,
valamint munkahelyeket terem-
té vallalkozasok érdekeit? Per-
sze az is mérlegelendd kérdés,
hogy a képvisel6k a dontései-
ket vajon egyoldalGan, kizarélag
egy érdek és a politikai népsze-
riség figyelembevételével és
szem el6tt tartasaval hozzdk-e
meg?
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