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MKFE HiREK TORVENYMODOSITAS

Iegvalitezot

a) bipsagrende

ERDEKKEPVISELETI ES SZAKMAI SIKER

M Sokszor és sokan foglalkoz-
tak a kozlekedési sajtoban az
ugynevezett birsdgrendelet-
tel, amely egyre inkabb bor-
zolta a fuvarozdok és a gép-
kocsivezetdk idegeit. De mi
volt az el6zménye az irredli-
san magas osszegek kialaku-
lasanak, hogyan kezdédoétt a
torténet?

— Az ellenérzési és birsagola-
si rendszer Magyarorszag unios
csatlakozasa 6ta kézponti témaja
volt a Magyar Kézuti Fuvarozék
Egyesiilete érdekképviseleti, ér-
dekérvényesitési munkajanak —
mondja a fétitkarhelyettes — Az
MKFE egyre kiélezettebb fuvar-
piaci viszonyok k&zott miikodé
tagjai szinte minden egyesiile-
ti férumon szorgalmaztak, hogy
a hatésag olyan ellenérzési és
szankcidrendszert hozzon létre,
amellyel kisztirhetik az illegalisan
muikodd fuvarozdkat, és szank-
cionaljak azokat, akik stulyosan
megsértik a versenysemleges-
séget. Tagjaink azt is szerették
volna elérni, hogy valtozzon a
kilfoldi-magyar ellenérzési és
birsagolasi arany, mert tapaszta-
lataik szerint — és ezt az adatok
is igazoltak — sokkal gyakrabban
allitottak meg a magyar, mint a
kiilfoldi jarmdveket. Ezzel 6ssze-
fliggésben olyan jogszabaly meg-
alkotasat vartak el, amely meg-

le¢

Végre! Tobb éve hiizodo, a koziiti kozlekedési szolgaltatassal
foglalkozo vallalkozasok és gépkocsivezetéik szempontjabél is
»husbavago” torténet végére keriilt pont azzal, hogy

az Orszaggyiilés junius 8-an megszavazta a kozuti kozlekedési
torvény modositasat, majd julius 29-én, amikor a Kormany
elfogadta a koziiti arufuvarozashoz, a személyszallitashoz

és a kozuti kozlekedéshez kapcsolodo egyes rendelkezések
megsértése esetén kiszabhato birsagok 6sszegérdl, valamint

a birsagolassal 6sszefiiggé hatosagi feladatokrdl szol6 uj szabélyokat.
Az idaig vezetd, meglehetésen hosszu és akadalyokkal teli utrél,
illetve a legfontosabb valtozasokrél kérdeztiik Karmos Gabort,
az MKFE fotitkarhelyettesét, aki az egyesiilet munkaszervezetének
képviseletében mindvégig részese volt ennek a szakmai

folyamatnak.

teremti annak a le-
hetéségét, hogy a
szabalyszegé kiil-
foldi jarmd ve-
zetSje (Uzemben
tartéja) birsag-
fizetés nélkil ne
Uszhassa meg cse-
lekedetét. Tovabba az
ellenérzé hatésagok kozti
jobb koordinaciét, ugyanakkor a
hazai fuvarozok szankcionalasa-
ban val6 ,érdekeltségiik” meg-
sziintetését kovetelték.

A célkitlizések kozott szerepelt
a felrakéhelyek ellenérzésének
és szankcionalasanak lehetdsé-
ge, valamint az is, hogy a biin-
tetési Osszegek legyenek visz-
szatarto erejliek, ugyanakkor
legyenek aranyban az elkove-
tett szabalytalansaggal, és a kis
hibaknal tolerans médon lehes-
sen kiszabni a biintetést. Végiil
olyan jogszabaly létrehozasat
kérték, amely feloldja a kozigaz-
gatasi és szabalysértési birsagok
kozti ellentmondasokat.

B Mit tett az egyesiilet a cél-
kitiizések megvalésuldsa ér-
dekében?

— E célok elérése érdekében egy
gyakorlatilag négy évig tarté ér-
dekegyeztetési folyamat kezd6-
dott. Elséként az MKFE 2005.
tavaszan szervezett egy olyan
férumot, ahol elsd izben lltek
egylitt asztalhoz a személy-
szallitéi és arufuvarozéi szak-
ma szempontjabél kiemelkedé

jelentéségli jogal-
kot és jogalkal-
mazd, vagyis el-
lenérzé hatésa-
gok az egyesi-
let tisztségvise-
IGivel. Ekkor valt
mindannyiuk sza-
mara vilagossa, je-
lentds jogszabalyi valtoza-
sokra van sziikség ahhoz, hogy
egy mindenki szamara kezelhe-
t6 rendszer jOhessen létre. Si-
keriilt elérni, hogy a témaval
mar kormanyzati szinten is fog-
lalkozzanak, aminek bizonyi-
téka, hogy a felsorolt célkitd-
zések a Kormany és az érdek-
képviseletek altal 2005. augusz-
tus 23-an aldirt megallapodas
elsé két pontjaban is szerepel-
tek Rovid idén beliil médosult a
kozuti kézlekedési térvény, va-
lamint szamos kapcsolédé kor-
many-, és tarcarendelet. S nem
utolsé sorban megsziiletett az
57/2007. (I11.31.) Kormanyren-
delet, amelyrél rovid idén belil
kideriilt, hogy a fenti elveket
csak részben szolgilja, s ara-
nyosnak (féként a birsagmér-
tékek tekintetében) semmikép-
pen nem nevezhetd.
M Ez a bizonyos ,,birsagrende-
let” verte ki végképp a bizto-
sitékot a fuvarozék korében.
Mit Iéphetett ezutdn az egye-
siilet, amikor a hatésdg lat-
szolag teljesitette tagjai kove-
teléseit?

— Az MKFE a kormanymegalla-
podast kozosen irta ala a tars-
érdekképviseletekkel. Ezért
Sket is bevonva Ujabb egyeztetd
férumot szerveztiink. A Kozle-
kedési Mlzeum targyaldasztalat
2007. oktéber 2-an harmincan
tltik kordl, az érdekképvisels-
kon kiviil a koézlekedési tarca, a
Pénziigyminisztérium, az Igaz-
sagligyi és Rendészeti Minisz-
térium, valamint valamennyi el-
lendérzé hatédsag, igy a Nemzeti
Kézlekedési Hatésag, az ORFK,
a VPOP, az Orszagos Munka-
tigyi és Munkabiztonsagi Féfel-
lgyelet, az akkor még meglévé
Hatardrség, az APEH, valamint
az Orszagos Katasztréfavédel-
mi Hatésag kompetens vezetdi
és munkatarsai. A megbeszé-
lés egyik kozvetlen eredménye
az volt, hogy a szaktarca meg-
bizasa alapjan a Kozlekedéstu-
domanyi Intézetben megkezdé-
dott az e témakorre vonatkozé
mélyrehaté kutatas, és elkésziilt
egy nagyon alapos és részletes
tanulmany, amely megallapita-
sainak donté tobbségében iga-
zolta az érdekképviseletek ki-
fogasainak és javaslatainak jo-
gossagat. Ezzel parhuzamosan
a Kormany és az érdekképvise-
letek 2008. junius 25-én Gjabb
megallapodast irtak ald, amely-
nek 2. pontja éppen az ugyne-
vezett birsagrendelet feliilvizs-
galatat célozta meg. Rovid idén
beliil viszont mindenki szamara
az is vilagossa valt, hogy ehhez
elengedhetetlen a kozuti koz-
lekedési térvény moédositasa,
masrészt nem elég az 57-es
rendelet toldozasa-foldozasa, Uj
birsagrendeletet kell alkotni!

M Ismerve a biirokrdcia ut-
vesztdit, ezutdn mdr viszony-
lag gyorsan megsziiletett az
eredmény. Hogyan sikeriilt
felporgetni az eseményeket?
— Az ezt kovetd rendkiviil in-
tenziv munka, a tucatnyi ideg-
tépd egyeztetés, a kildonyi do-
kumentumok, levélvaltasok sza-
zai: mar mind-mind csak torté-
nelem, a folyamatban résztve-
vék és az MKFE irattaranak em-
Iékei. De név szerint is meg kell
emliteniink az MKFE elnokségé-
nek azokat a tagjait, akik szak-
értelmikkel, tapasztalataikkal
rendkiviil sokat tettek a valto-
zas érdekében. Az elsé fordu-



I6ban Galambos Istvan és Rajnai
Zoltan, az Gj birsagrendelet el6-
készitésében dr. Kocsis Rita és
Galambosi Imre dolgozott ren-
geteget. Lényegében a hatésag
elé kész jogszabaly-tervezetet
tehettiink le, 4gy is fogalmazha-
tunk, hogy elndkségi tagjaink a
»,masik oldal” helyett (is) dolgoz-
tak. Még gyorsabban megsziilet-
hetett volna a jogszabaly, ha az
Eurépai Uniéban nem éppen
ezekben hénapokban készil Gj
iranyelv, amelyet természete-
sen mar Magyarorszagnak is fi-
gyelembe kellett vennie.

B Mennyire jellemzé az 6ssz-
hang a birsagok, szankciok
ligyében az unié orszdgaiban?
— Az Eurépai Uniéban az elmdult
években elsésorban az (n. szo-
cialis jogszabalyok betartasat és
betartatasat tartjak fontosnak.
A 2006. marcius 15-étdl hataly-
ban Iévé 561/2006/EK rendelet
(mely a kozuti szallitasra vonat-
kozé egyes szocialis jogszaba-
lyok 6sszehangolasardl szél, s —
tobbek kozott — a maximalis ve-
zetési- és minimalis pihendid6k-
rél, valamint sziinetekrdl az unié
valamennyi orszagaban kotelezé
szabalyokat tartalmazza) el&ir-
ja a tagallamok szamara, hogy
hatékony, aranyos, visszatar-
t6 erejl és diszkriminaciémen-
tes szankcidokat alkalmazzanak
az elbirasok megsértése ese-
tén. Ugyanez vonatkozik a koz-
uti kézlekedésben hasznalt me-
netiré késziilékekrdl (tachogra-
fokrol) sz6l6 3821/85/EK rende-
let elSirasainak megsértésére.
Mindemellett az Eurépai Par-
lament és a Tanacs 2006-ban
egy 2006/22/EK iranyelvet is al-
kotott, mely a kozuti szallitasra
vonatkozé egyes szocialis jog-
szabalyok végrehajtasanak mini-
mumfeltételeirdl szél. Ez utéb-
bi Ill. melléklete tartalmazta a
jogsértésnek tekinthetd cselek-
mények — korantsem kimerité —
listajat. Mivel elemzéseik soran
ez utébbit az unids jogalkotdk is
hianyosnak tartottak, igy ez év
elején megsziiletett a Bizottsag
2009/5/EK iranyelve, mely e Ill.
mellékletet kiegészitette, pon-
tositotta, a jogsértéseket pedig
az ,enyhe jogsértés”, ,sulyos
jogsértés”, ,,nagyon sulyos jog-
sértés” kategériakba sorolta. Az
augusztus |-jén hatalyba lépett

Uj magyarorszagi birsagrendelet
mar ugy késziilt el, hogy mesz-
szemenden kielégiti az Uj uniés
szabaly el&irasait, jelenleg nincs
olyan egyéb uniés kotelezett-
ség, amiért a szankciok szaba-
lyait Ujra felil kellene vizsgalni.
Az EU eléirasainak megfeleléen
— Portugalia kivételével — vala-
mennyi tagorszag meg is alkotta
6nallé jogszabalyait a kiilonb6zd
jogsértések szankcionalasara.

E jogszabalyok azonban a szank-
ciok tipusaira, differencialasa-
ra vonatkozéan és a pénzbirsa-
gok nagysagrendjében is kiilon-
béznek. Az unié elvarasa tag-
orszagaitol, hogy ez év végéig
legalabb birsagolandé cseleke-
deteik harmonizaljanak az uj
iranyelvvel.

Mivel a jogszabalyok megsérté-
sére alkalmazott szankci-

ok tagallamonként je-

lentésen eltérnek, a

nemzetkozi szalli-
tasban mikodé
jarmivezetdk
és vallalkozasok
szamara rendki-
viil nehéz egyér-
telmlen kikovet-
keztetni a lehetséges
jogsértések megitélését

és kovetkezményeit.

B Hogyan lehet 6sszefoglalni
a kozuti kozlekedési torvény
legfontosabb modosuldsait?
—Ahogyan mar emlitettem, nem
lehetett volna Uj birsagrendelet
alkotni a kozuti kézlekedési tor-
vény moédositasa nélkiil. Raada-
sul a magyarorszagi ellenérzé-
si és birsagolasi szabalyokban
nemcsak a szocialis el6irasok-
ra és a menetiré-késziilékek-
re vonatkozé kérdéseket kel-
lett rendezni, hanem — éppen
a kozigazgatasi és szabalysér-
tési birsagok kozti ellentmon-
dasok feloldasa miatt — a meg-
hatarozott engedélyhez és ok-
many meglétéhez kotott kozati
kozlekedési szolgaltatas, a sajat
szamlas szallitas, a veszélyes aru
szallitas, a gyorsan romlé élel-
miszerek és él6 allatok szallita-
sa, a bérelt jarmuivekkel végzett
aruszallitas, a jarmtivek musza-
ki és kornyezetvédelmi tulaj-
donsagai, a megengedett leg-
nagyobb 6ssztomeget, tengely-
terhelést és méretet meghaladé
jarmdvek kozlekedése, az 6m-

lesztett aruk szallitdsa, a nem-
zetkozi kombinalt arufuvaro-
zast eldsegité kedvezmények,
a nehéz tehergépkocsik koz-
lekedésének korlatozasa kér-
déseit is. S mindezek mellett —
mas okokbdl — a biztonsagi 6v,
a gyermekbiztonsagi rendszer,
a motorkerékpar-bukésisak és
a mobil radiételefon hasznalata-
ra vonatkozé eldirasokat is djra
kellett szabalyozni.

Az Uj torvény (2009. évi XLV.
torvény a kozuti kozlekedésrdl
sz6l6 1988. évi I. torvény mé-
dositasarol) a szerepeket pon-
tosan meghatarozva rogziti,
hogy ellenérizni és birsagolni 6t
hatésag, a kozlekedési hatdsag,
a renddrség, a vamhatdsag, a
katasztréfavédelmi hatésag és a
munkaligyi hatésag jogosult.

B A birsdagok osszege
okozta a legnagyobb
problémat a fuva-
rozoknak, ezen

a téren milyen
vdltozdsok szii-
lettek, illetve
melyek a leg-
fontosabb ujdon-
sagok?
— Nagy elérelépés és
siker, hogy mig egy ren-
delkezés megsértéjével szem-
ben kiszabhaté birsag felsé 6sz-
szege (800 000 Ft) nem médo-
sult, addig az alsé hatar 50 000
Ft-rél 10 000 Ft-ra mérsék-
I6dott. Fontos Ujdonsag az is,
hogy nincs helye birsag kiszaba-
sanak, ha a jogsérté cselekmény
elkovetése ota egy év eltelt.
Pontositja a torvény, hogy a bir-
sagot a rendelkezés megsérté-
séért felelésnek kell megfizet-
nie. Amennyiben tébben felel-
sek, ugy felelésségiik aranyaban
szankcionaljak 8ket, ha pedig ez
az arany nem allapithaté meg, a
birsagon fele-fele aranyban osz-
toznak. Szintén fontos médosu-
las, hogy mentesiil a felelsség
aldl a birsagfizetésre kotelezett,
ha a szabalysértés a m(ikodési
korén kiviil esé elharithatatlan
ok, vagy olyan esemény miatt
kovetkezett be, amelyet nem
latott, vagy lathatott eldre.
A beszedett birsag ez évben
még az eljaré hatédsagot illeti
meg, de j6v6 évtdl mindez mar
a kozponti koltségvetés koz-
pontositott bevételét képezi!
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Ez volt az egyeztetések egyik
legvitatottabb pontja, s a mé-
dositast sem a hatésagok, sem
a Kormany nem tamogatta. Er-
dekképviseleti sikerként kony-
velhetjiik el, hogy az Orszag-
gylilés mégis igy dontott!
Szintén jelentés eredmény, hogy
a torvény erejénél fogva meg-
szlint a magyar jarmivek visz-
szatartasi lehet&sége a birsag-
fizetés kikényszeritésére! Erre
augusztus |-je 6ta mar nincs
moéd. Fontos és helyes dontés-
nek tekinthetjik, hogy az ellen-
Srzések szakmai Utmutatasat és
koordinaciéjat a kézlekedési ha-
tosag latja el.

Akinek mar volt rosszul sikeriilt
fellebbezése, értékelni fogja azt
a valtozast is, hogy fellebbezés
esetén a fellebbezéssel nem ta-
madott rendelkezés jogerds.

A Kkt-hez tartozé, s ugyancsak
pozitiv hir, hogy — masok mel-
lett az MKFE jogi képviseldi-
nek beadvanyat kévetéen — az
Alkotmanybirésag nemet mon-
dott az lizemben tarté mogot-
tes felel6sségére, azaz nem kell
birsagot fizetnie az Gizemben
tarténak, ha a tényleges sza-
balyszegétdl nem lehet a birsa-
got behajtani!

M A sok j6 mellett maradtak-e
fajoé pontjai a fuvarozéknak?
— Egy negativ valtozas tortént,
s ezt természetesen ismertet-
niink kell. Hatarozott érdek-
képviseleti ellenvetés ellenére
Hagyé Miklés fépolgarmester-
helyettesnek sikertilt politikailag
kilobbiznia, hogy a behajtasi tila-
lom korlatozott 6vezetben sza-
balysértések jové évtdl a koz-
igazgatasi birsag ala keriilnek.

M Melyek a legfontosabb tud-
nivalék az uj birsagrendelet-
bél?

— Augusztus |-jétél hatalyos a
156/2009. (VII.29.) Kormanyren-
delet, mely felvaltotta a mind a
magyar, mind a kiilféldi fuvaro-
zo6k altal sokat kritizalt és biralt
korabbi 57/2007. (111.31.) Kor-
manyrendeletet, melyet a szak-
zsargon csak birsagrendelet-
ként titulalt. A korabbi rendelet
egyébként olyan éles tamadasok
tiizébe keriilt, hogy azzal mar
EU-szinten is érdemben foglal-
koztak, sét, példaul a Zala Me-
gyei Birdsag is az Alkotmanybi-
résaghoz fordult miatta. »
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B Az Uj birsagrendelet teljes is-
mertetésére terjedelmi okok-
bél nincs médunk, hiszen az a
Magyar Kozlonyben is 20 olda-
las (természetesen a jogszabaly
teljes terjedelmében olvashaté
és letoltheté a www.mkfe.hu
web-laprél)! A Iényeges valto-
zasokra azonban szeretném fel-
hivni a figyelmet!

Az Uj birsagrendelet nem az
Ugynevezett birsagtablazatok-
ban, hanem &sszevontan, a ren-
delet 2.—12. paragrafusaiban
rogziti azokat a jogszabalyokat,
illetve 12. mellékletében azokat
a bilateralis egyezményeket,
amelyek megsértése birsagolast
von maga utan, s szakaszonként
kiilon-kiilon hivatkozik a mel-
lékletként szerepld 6sszesen ||
birsagtablara.

Fontos moédosulas tovabba,
hogy tobb esetben, amikor az
ellenérzé hatésag okmany hia-
nyat allapitja meg, de a hiany-
z6 okmanyok megléte az NKH
nyilvantartasabdl megallapitha-
té, vagy a nyilvantartasban nem
szerepld, az ellenérzés idépont-
jaban minden kétséget kizaréan
érvényes okmanyt az ellenérzé
hatésagnak — az ellenérzés nap-
jat kovets 8 napon beliil — be-
mutatjak, akkor a birsag mér-
téke 30 000 Ft, szemben azzal,
hogy a korabbiakban e ,,kedvez-
ményes” birsagtétel 50 szazalé-
kos (azaz ennek akar tobbszé6-
rése) volt.

Ugyancsak alapvetd fontossa-
gu, hogy a jogszabaly a ,,halma-
zati birsagok” osszegét is korla-
tozta! Az engedélyekkel, a ve-
zetési- és pihendidékkel, az
ADR-rel, illetve az Ugynevezett
tulstlyos szabalyok megsérté-
se esetén, ha ugyanazon ellen-
6rzés keretében tébb jogsértd
cselekményt, illetve mulasztast
allapit meg az ellenérzé haté-
sag, a kiszabott birsag osszege
legfelijebb | 000 000 Ft lehet,
egyéb esetekben pedig kiilon-
kilon legfeljebb 600 000 Ft, de
egyittesen sem lehet tobb 2
200 000 Ft-nal. Amennyiben a
gépjarmlivezet§ a birsag fizeté-
sére kotelezett, a maximalis té-
teleket a jogszabaly ugyanezek-
re az esetekre 400 000 Ft-ban,
250 000 Ft-ban, illetve 800 000
Ft-ban allapitja meg.

Ujdonség, és megitélésiink sze-

rint nagyon j6 hir, hogy az NKH
Koézponti Hivatalanak 2009. de-
cember 3I-ig Komplex Ellenér-
zési és Birsagolasi Utmutatéban
kell meghataroznia az 0j birsag-
rendelet végrehajtasahoz sziik-
séges valamennyi ismeretet, ez
az Utmutatd az egységes haté-
sagi ellenérzési és birsagolasi
gyakorlat zaloga lehet!
Ugyancsak Gjdonsag, hogy az
NKH-nak az ellenérzé hatoésa-
gokkal egyeztetve minden év
november 30-ig éves ellenér-
zési tervet kell készitenie a ko-
vetkezd évre, melyet a szaktar-
ca minisztere — tobbek kozott
az MKFE-vel térténd egyezte-
tést kdvetéen — hagy jova!
J6 tudni azt is, hogy az augusz-
tus |-jét megelézéen elkovetett
szabalyszegések esetében is az
Uj birsagrendelet eldira-
sait kell alkalmaz-
ni abban az eset-
ben, ha a birsag
mértéke, illetve
a birsag legma-
gasabb mérté-
ke tekintetében
az Uj rendelkezés
kedvezdébb, mint a
korabbi birsagrende-
letben volt!
A rendelet — helyesen — médo-
sitja a kozuti arufuvarozasi szer-
z8désekrdl sz6l6 2/1981. (1.31.)
MT rendeletet, az tn. KASZ-
t is, valamint a 89/1988-as MT
rendeletet az alabbi meghataro-
zasokkal:
ha a fuvaroztaté vagy meg-
bizasa alapjan az aru feladéja
vagy a felrakast végzé a gép-
jarmlre annak teherbirasat
meghalad6 tomegl arut rak
fel és a kozuti forgalomban az
ellendérzd hatdsag talsalyt al-
lapit meg, a fuvaroztaté — ha
jogszabaly eltéréen nem ren-
delkezik — a kiilén jogszabaly-
ban (az 4j birsagrendeletben)
meghatarozott birsagot kote-
les fizetni (KASZ);
a rakomany témegére vonat-
kozé nyilatkozat nem valé-
sagnak megfelelé tartalom-
mal tortént kiallitasaért kilon
jogszabaly (az Uj birsagrende-
let) alapjan fizetendé birsag a
nyilatkozat kiallitéjat terheli
(KASZ);
tulsaly megallapitasa esetén
a kiilon jogszabaly (az uj bir-

sagrendelet) alapjan fizeten-

dé birsag a bizonylat kiallit6-

jat terheli (89/88-as).
Ez utébbi meghatarozasokkal
megvaldsult a szabalytalan fel-
rakéhelyek szankcionalasanak
lehetdsége is!
Végiil — a teljesség igénye nél-
kil — a birsagtablak egyes moé-
dosulasaira szeretném felhivni a
figyelmet. Mindenképpen érde-
mes alaposan elolvasni, tanul-
manyozni ezeket a melléklete-
ket is.
A régi rendelethez képest fon-
tos valtozas, hogy a tablazatok
minden esetben rogzitik a bir-
sagolassal érintett cselekmény
elkovetéséért feleléssé tehetd
céget, vagy személyt!
A rendelet |. melléklete (az I.
birsagtabla) pontositja az en-

gedélyekkel kapcsolatos,

birsagolassal érintett
cselekmények, mu-
lasztasok korét.
Egyes tételeinél
— példaul a fu-
varlevél és a me-
netlevél elGira-
soknal — a birsag-
tételek jelentésen
csokkentek.

A 2. melléklet (a 2. birsag-
tabla) a sajatszamlas személy-
szallitassal kapcsolatosan tesz
a korabbiakhoz képest pontosi-
tasokat, a menetlevél esetében
szintén a birsagtételek csokke-
nésével.

A 3. melléklet (a 3. birsagtabla)
a vezetési- és pihendidé szaba-
lyok megsértésének szankciodit
tartalmazza. A koréabbi 6t ka-
tegérias differencialas helyett
hat kategorias a differencialas,
a birsagtételek pedig — féként a
kisebb szabalyszegéseknél — je-
lentésen csokkentek. Kikiiszo-
béli a korabbi szazalékos mér-
tékeket és mindeniitt preciz
adatokat ad meg. (Csak példa-
1626 jelleggel, mig ha valaki ko-
rabban a négy és fél oras folya-
matos vezetési idét 59 perc-
cel Iépte tul, 300 000 Ft birsa-
got kellett fizetnie, addig az 4j
rendelet szerint ez 80 000 Ft.
Egy féloran beliili napi tilveze-
tés szankcidja pedig 10 000 Ft,
szemben a korabbi 50 000, illet-
ve akar 100 000 Ft-tal!) Elisme-
réen kovetkezetes a jogszabaly
a kategérianként alkalmazott 10

—30-80-120-200-300 ezer
Ft-os birsagmértékekkel.

A szabalysértési korben a leg-
jelentésebb mennyiségi valto-
zast — a korabbiakban hivatko-
zott 2009/5/EK iranyelv beépi-
tése miatt — a 4. melléklet (a
4. birsagtabla) jelenti. Mivel az
unidés eldiras miatt a birsago-
lassal érintett cselekmények és
mulasztasok kére e tablaban je-
lentésen béviilt, nyomatékosan
felhivjuk mind a munkaltaték,
mind a gépkocsivezetdk figyel-
mét az Uj szabalyozas tanulma-
nyozasara!

Az 5. mellékletet (az 5. birsag-
tablat) elsésorban az ADR-es
arukat szallitd, a 6. mellékletet
(a 6. birsagtablat) pedig elsésor-
ban az ATP-s arukat és az él6-
allatot szallité cégeknek és jar-
miivezetdiknek javasoljuk ta-
nulmanyozasra!

A 7. melléklet (a 7. birsagtabla)
ismerete a bérelt jarmuivekkel
torténd fuvarozasok soran fon-
tos.

A 8. melléklet a megengedett
legnagyobb &ssztomeget, ten-
gelyterhelést, méretet megha-
ladé jarmtivekre vonatkozé Uj
szankcidkat és Uj birsagokat irja
le. Az Uj kozigazgatasi birsagté-
telek — helyesen — differencial-
tak, kismérték( szabalysérté-
sek esetén a korabbi kézigaz-
gatasi birsagnal jelentésebb ke-
vesebbek, melyek ugyanakkor a
szabalyok nagyobb megsértése
esetén jelentésen nének!
Ugyancsak e tablazatban csok-
kent a nemzetkdézi, nem menet-
rend szerinti személyszéllitasra
hasznalt autébuszokhoz el&irt
okmany hianyanak, érvényte-
lenségének biintetési tétele 200
000 Ft-rél 100 000 Ft-ra, illetve
a jarmd Gzemben tartéjat azo-
nosito jelzés feltiintetésének hi-
anya birsagtétel 100 000 Ft-rdl
10 000 Ft-ra!

A 9. melléklet (a 9. birsagtabla)
a kombinalt fuvarozast végzdék
szamara relevans.

Uj a 10. melléklet (a 10. birsag-
tabla), mely a hétvégi forgalom-
korlatozasra vonatkozé rendel-
kezés megszegését szankcio-
nalja, mégpedig a korabbi sza-
balysértési birsaghoz képest az
Uj kozigazgatasi birsagtétel ma-
gasabb!

Erdemes mindenkinek tanul-



manyozni a |l. mellékletet is
(bar ezt nem elsésorban a koéz-
uti kozlekedési szolgaltatok
szamara ,készitették”), ebben
a menet kozben kézben tartott
mobil radiételefon hasznalata,
a biztonsagi 6v hasznalata nél-
kiili kozlekedés, a gyermekbiz-
tonsagi rendszer hasznélatanak
elmulasztasa és a motorkerék-
par-bukésisak hasznalatanak el-
mulasztasa szankcidit olvashat-
jak.

B Véget ért egy hosszu, kiiz-
delmes idészak. Milyen tjabb
témadk keriilnek elétérbe az
érdekképviseleti munkaban?
— A birsagrendeleten kiviil meg
kell emlitenem két jogszabaly
modositasat, az egyik a megha-
tarozott 6ssztomeget, tengely-
sulyterhelést és méretet meg-
haladé jarmlvek kozlekedésé-
rél sz4él, a méasik az autébusz-
szal végzett menetrend szerin-
ti személyszallitasra vonatko-
zik, s ez a médositott valtozat
mar tartalmazza az uniés ko-
telezettséget is. Tovabbi sikert
jelent egyesiiletiink szamara,
hogy az Arufuvarozasi tanics

tagjai megbeszéléseket folytat-
tak — tagsagunk jelzései alapjan
—a Nemzeti Kézlekedési Hat6-
sag és a VPOP képviselGivel a
Magyarorszagrol térténé har-
madik orszagos feladatot végzé
kilfoldi fuvarozék engedélyei-
nek ellendérzésérdl és az enge-
délyek kezelésérdl. A tapaszta-
latok szerint ugyanis tobbnyire
lengyel fuvarozék vitték el az
arut agy, hogy nem volt, vagy
mar tobbszorésen lejart az en-
gedélyiik. A megbeszélés ered-
ménye, hogy a hatésag ellendrzi
és ami még fontosabb, kezeli az
engedélyeket, igy maris tapasz-
talhatd a kiilfoldiek altal végzett
harmadik orszagos forgalom
csokkenése. Szintén nagy siker-
ként konyvelhetjiik el, hogy az
aru- és a személyszallité vallal-
kozasoknak is lehet8sége nyilik
a szakképzési hozzajarulas egy
részének felhasznalasara sajat
gépkocsivezetdik hatésagi kép-
zéseire. A mikro és kisvallalko-
zasok a 60-, a kozepes és nagy-
vallalkozasok az 6sszeg 33 sza-
zalékat fordithatjak erre a célra.
Ami az elkévetkezendé idészak

AKMAI FORUM (4MION TRUCK&BUS 2009/9

feladatait illeti, a hasznalatara-
nyos Utdijrendszer bevezeté-
se ismét napirendre kerilt. A
Kozlekedésfejlesztési Koordi-
naciés Kézpont Siposs Arpad
és Andricsak Zoltan vezetésé-
vel elkészitette a hasznalatara-
nyos utdij ,,Zold konyvét”, és
meg is kezdédtek az egyezte-
tések. Az elmult négy év torté-
nései alapjan szerintem kevés a
politikai esély arra, hogy ebben
a kormanyzati ciklusban ez a
rendszer megindulhatna. Az
MKFE allaspontja egyébként
az, és hozzateszem, ebben a
Magyar Autéklub és a Levegd
Munkacsoport is egyetért ve-
link, hogy amennyiben a hasz-
nalataranyos utdijat Magyaror-
szag bevezeti, akkor a magyar-
orszagi székhely( vallalkozasok
szamara relativ versenyelényt
kell teremteni. Erre német és
osztrak példa is van, akar adé-
csokkentésre, akar kedvezmé-
nyes részecskesz(iré vasarlasra
is emlékeztethetiink. Amiben a
Levegét Munkacsoport mar vi-
tatkozik egyesiiletiinkkel, hogy
szerintiink a bevételt a kozuti
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infrastruktira érdekében kell
felhasznalni.
Ez év mésodik felének és a jové
évnek nyilvan slager témaja lesz
a kozosségi kozlekedés reform-
ja, bizonyos tamogatasok meg-
vonasa. A kozosségi kozlekedés
finanszirozasa vitathatatlanul
reformra szorul, és bizonyos,
hogy ez véraldozatok nélkiil
nem valésulhat meg. De végre
vilagossa kellene tenni és 6ssze-
hangolni a vasut és az autébusz
szerepét, hiszen mindegyiknek
megvan a maga fontos helye.
Meg kellene sziintetni a folos-
leges parhuzamossagokat, és
megfontolni, melyik teriileten
melyik a gazdasagos és nélkii-
|16zhetetlen megoldas. Végeze-
tiil tudjuk, hogy a Kormany &szi
munkatervében szerepel az
1992-ben megallapitott tizem-
anyagnorma-rendszer vizs-
galata. Alléspontunk szerint a
norma bizonyos elemeiben va-
I6ban van tartalék, de szakmai
hiba lenne egy egyszerdi flinyird
elv alapjan meghozni a dontést a
véltoztatasrol.

Rojké Julia

MAGYARORSZAGI HASZONGEPJARMU-ELADASI ADATOK, 2009. EV I. FELEV B MAGYAR GEPJARMUIMPORTOROK EGYESULETE

5 2009. Piaci 5 2009. Piaci 5 2009. Piaci
MARKA 1. félév részesedés MARKA 1. félév részesedés MARKA 1. félév részesedés
(db) %-ban (db) %-ban (db) %-ban
SCANIA 61 9,4
CITROEN 445 6,4 IVECO 2 2,7 TATRA 0 0,0
DACIA 27 0,4 MERCEDES 73 97,3 VOLVO 62 9,6
FIAT 706 10,1 OSSZESEN 75 100,0 OSSZESEN 646 100,0
FORD | 653 23,6
KIA 10 0.1 DAF 17 11,0 MAN 0 0,0
;/X;DDX(OVER gg ?'3 IVECO 112 72,7 MERCEDES 17 10,9
MERCEDES 407 5,8 MAN 3 1,9 SCANIA 3 1,9
’ MERCEDES 5 3,2 VOLVO 136 87,2
MITSUBISHI 245 e MITSUBISHI 6 3,9 OSSZESEN 156 100,0
INIERYARN el %! RENAULT I 7,1
PEUGEOT 464 6,6 )
RENAULT 397 57 _ A 2,5 TONNAIG 1 770 25,1
SKODA 106 1,5 2,5-3,5 T KOZOTT 5284 74,9
SSANGYONG 11 0,2 DAF 4 4,3 OSSZESEN 7 054 100,0
TOYOTA 509 7,3 IVECO 34 36,6 —
VOLKSWAGEN 795 e MAN 7 83
OSSZESEN 7 001 100,0 :l::illjlf_ll_fs 32 32‘51 i'ilT?Z";‘gNNA 332 22:)
voLvo 0 00 aSToNe b o
IVECO 146 38,7 OSSZESEN o LY 10,01-15,0 TONNA 93 6,2
MERCEDES 218 57,8 15,01 TONNA FELETT 646 43,0
MITSUBISHI 3 0,8 BUSZ 156 10,4
RENAULT 10 2,7 DAF 244 37,8 OSSZESEN 1 501 100,0
OSSZESEN 377 100,0 IVECO 43 6,7
KAMAZ 0 0,0
Készitette: Magyar Gépjarmiimportérék Egyesiilete MAN 87 13,5
Minden jog fenntartva! MERCEDES 59 91
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