
A teherautó-gyártók tíz 
évig tartó folyamatos 

növekedést könyvelhettek el, 
ezen belül is kiugró volt a 2007-
es év. Majd 2008-ban, fél év le-
forgása alatt az ágazatban eddig 
soha nem tapasztalt kíméletlen 
visszaeséssel kellett szembesül-
nünk. 
Elérkezett számunkra a szer-
kezeti váltás időszaka, amelyet 
eddig nem igazán akartunk tu-
domásul venni. Kétségtelen, 
hogy kevesebbet fogunk szállí-
tani, és azt sokkal hatékonyab-
ban kell szerveznünk.
A közúti fuvarozás feladata 
azonban nem változnik, és a leg-
nagyobb kihívások sem: emel-
kedő üzemanyagárak, forgalmi 
dugók és a környezetvédelmi 
hatások. Mindent megteszünk, 
hogy ezeket a szempontokat fi-
gyelembe vegyük az új teherau-
tóink tervezésében és a kutatási 
programjainkban. 

A versenyképesebb 
közúti szállítás megte-

remtésére vonatkozó víziónkat 
a következő alapokra építjük:
■  a dízel üzemű járműveket 

még sokáig fogják használni, 
és még van fejlődési lehető-
ség ezen a területen;

■  fel kell hagynunk az „egyet-
len megoldás” elképzeléssel, 
arra kell törekednünk, hogy 
a feladatnak leginkább meg-
felelő jármű szállítson a leg-
hatékonyabb energiaforrás-
sal a legideálisabb körülmé-
nyek között;

■  járműveink optimális kihasz-
nálása érdekében egy össze-
hangolt rendszert kell létre-
hoznunk.

A kiemelkedő termelé-
kenységű távolsági fu-

varozás újragondolásánál je-
lenleg nem látunk olyan új és 
gyorsan alkalmazható techno-
lógiát, amely felválthatná a dízel 
üzemű járműveket. Ezek a jár-
művek így továbbra is a leghatá-
sosabb megoldást jelentik ezen 
a területen.
Tanulmányaink azt mutatják, 
hogy ügyfeleink számára már 
nem a teljesítmény fokozása a 
legfontosabb. A jelenlegi alacso-
nyabb üzemanyagárak mellett is 
szívesen feláldoznak egy kicsit a 
teljesítményből, a kereskedelmi 
sebességből, sőt, még a hasznos 

teherből is, ha jelentős üzem-
anyag-megtakarítást tudunk kí-
nálni cserébe. Eljött az energia-
gazdálkodás ideje.
Vállalatunk megoldásai elsősor-
ban a rendkívül energiatakaré-
kos járművekre épülnek, ugyan-
akkor a szolgáltatások terén is 
nagyobb teljesítményre törek-
szünk. Jelenleg egy olyan prog-
ramot kínálunk ügyfeleinknek, 
amelynek keretében részt ve-
hetnek az ésszerű vezetésről 
szóló oktatáson, megismerked-
hetnek a flottakezelés módsze-
reivel és a flottakövetés eszkö-
zeivel. Ez biztosan megtakarí-
tást jelent majd számukra. 

Kifejlesztettük az Op-
tifuel Lab kísérleti jár-

művet. Ezzel a kutatási prog-
rammal azt mutattuk be, hogy 
egy nyergesvontató-pótkocsi 
egység fogyasztása akár 13 szá-
zalékkal csökkenthető. Ez 4.5 
liter megtakarítást jelent 100 
km-ként, és 120 g-mal kisebb 
CO2-kibocsátást kilométeren-
ként. Ezek az eredmények el-
sősorban a járművek aerodina-
mikai tulajdonságain végzett fej-
lesztésekből adódtak. 

A hatékony városi áru-
szállítással kapcsolat-

ban számos elvet el kell fogad-
tatni:
Először is el kell fogadnunk az 
áruszállítás tömegessé válását 
ugyanúgy, ahogyan elfogadtuk 
a belvárosba irányuló utasszállí-
tás tömegessé válását. Ez a gya-
korlatban azt jelenti, hogy hat 
tonna áru szállításához jobb, ha 
egyetlen közepes méretű te-
herautót használunk 12 kisha-
szonjármű helyett.
Másodszor: kombinálni és op-
timalizálni kell a már létező 
technikákat. Abban is meg kell 
egyeznünk, hogy az „intelligens” 
áruszállítást szükséges fejleszte-
nünk. Ez azt jelenti, hogy a for-
galmi területek zökkenőmentes 
használata érdekében össze kell 
hangolni az összes közlekedés-
irányítási rendszert.
A fenti elvek alapján azt javasol-
juk, hogy a városok külterülete-
in jelenleg alkalmazott hagyo-
mányos nagyhaszonjárműveket 
a kedvezőbb adózási sávba eső 
CNG üzemanyaggal működő 
(sűrített földgáz üzemű) és hib-
rid áruszállító járművek váltsák 

fel. CNG vagy hibrid meghajtá-
sú járműveket kellene használ-
ni a belvárosokban is. Ameny-
nyiben a földgáz üzemű jármű 
tiltva lenne bizonyos belvárosi 
részeken, úgy elektromos vagy 
hibrid meghajtású járművek bo-
nyolíthatnák a fuvarozást. 
A telematikai rendszerek hasz-
nálatával elérhetjük, hogy ezek 
a járművek még hatásosabban 
és még kevesebb környezeti 
terheléssel működjenek városi 
környezetben.

A hibrid járművek to-
vábbra is kísérleti sza-

kaszban vannak. Teszteljük a 
technikát, a termelékenységet, 
ezen kívül a karbantartást, a ja-
víthatóságot és azt is, hogy a 
jármű hogyan illeszkedik a kör-
nyezetébe. A kisméretű elekt-
romos teherautók prototípus 
szakaszban járnak. 
A Renault Trucks idén készül 
arra, hogy életszerű helyzetek-
ben, az ügyfelek bevonásával 
tesztelje ezeket a járműveket. 
Az elektromos járművek fej-
lesztésében az akkumulátorok 
véges kapacitása és a gyors, ha-
tásos feltöltési megoldás hiánya 
jelenti a fő akadályt. Átmeneti 
fázisban vagyunk, amelyet sze-
retnénk minél jobban felgyor-
sítani. 
Az európai szabályozást is meg 

kell változtatnunk ahhoz, hogy 
új fejlesztéseinket bevezethes-
sük: az üzemanyag-takarékos-
ság jegyében az Optifuel Lab-ot 
különböző tartozékokkal sze-
reltük fel, és a szerelvényhosszt 
egy méterrel megnöveltük. Ha 
ezt a plusz egy métert a hatósá-
gok jóváhagynák, olcsó, hatásos 
és könnyen kivitelezhető meg-
oldást kínálhatnánk a felhaszná-
lóknak. Az elektromos teherau-
tók esetében gazdaságilag élet-
képes megoldást az jelentene, 
ha az akkumulátorok tömege 
nem számítana bele az össztö-
megbe. 

Befejezésként említem, 
nekünk, gyártóknak a 

legfontosabb feladatunk úgy 
át vészelni a vihart, hogy köz-
ben megőrizzük képességün-
ket olyan termékek előállításra, 
amelyek hozzájárulnak ahhoz, 
hogy ügyfeleink versenyképe-
sek legyenek a jövőben.
A vásárlók igényeire adott vá-
lasz azonban nem lehet csupán 
technikai jellegű. Az új termé-
kek kiaknázása alkalmazkodást, 
új szokásokat és új viselkedés-
formák meghonosítását igény-
li. A fejlesztőkkel és a felhasz-
nálókkal való együttműködés 
része kell legyen annak a külde-
tésnek, amelyet a magunk szá-
mára megfogalmaztunk.
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TeherautóTeherautó
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STEFANO 
CHMIELEWSKI, 
A RENAULT TRUCKS 
SAS ELNÖKÉNEK 
BESZÉDE

Az ismert mondás 
szerint a fuvarozás 
tartja mozgásban 
a gazdaságot. Egészen 
az elmúlt évig biztosak 

voltunk abban, hogy a szállítmányozás mindig is egy virágzó ágazat 
lesz. A gazdasági válság azonban véget vetett ennek az álomnak. 
Az IMF előrejelzése szerint a GDP Európában 4,2 százalékkal, 
világszinten pedig 1,3 százalékkal csökken 2009-ben. A szállítási 
és a logisztikai vállalatokat az ipari termelés harminc 
éves mélypontja és a fogyasztás visszaesése egyaránt sújtja. 
Most kevesebb teherautó van hosszabb ideig az utakon.

2.2.

3.3.

4.4.

5.5.

6.6.
7.7.

53 exkluziv.indd   5353 exkluziv.indd   53 8/27/09   3:30:28 PM8/27/09   3:30:28 PM



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Gray Gamma 2.2)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /HUN ()
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /BleedOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName (Coated FOGRA39 \(ISO 12647-2:2004\))
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MarksOffset 6
      /MarksWeight 0.250000
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PageMarksFile /RomanDefault
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
    <<
      /AllowImageBreaks true
      /AllowTableBreaks true
      /ExpandPage false
      /HonorBaseURL true
      /HonorRolloverEffect false
      /IgnoreHTMLPageBreaks false
      /IncludeHeaderFooter false
      /MarginOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /MetadataAuthor ()
      /MetadataKeywords ()
      /MetadataSubject ()
      /MetadataTitle ()
      /MetricPageSize [
        0
        0
      ]
      /MetricUnit /inch
      /MobileCompatible 0
      /Namespace [
        (Adobe)
        (GoLive)
        (8.0)
      ]
      /OpenZoomToHTMLFontSize false
      /PageOrientation /Portrait
      /RemoveBackground false
      /ShrinkContent true
      /TreatColorsAs /MainMonitorColors
      /UseEmbeddedProfiles false
      /UseHTMLTitleAsMetadata true
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


