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POTKOCSI, FELEPITMENY DELTA TRUCK — SZEMEREY TRANSPORT

EGYUTTMUKODES

A\ If69ell Big=RA XX
hazai tap¢éstesztje

AZ ELONYOK ISMERETEBEN A POTKOCSI ELTERJEDESET

A GAZDASAGI VALSAG IS ELOSEGITHETI

N
——

SEEMEIEN

Uj és érdekes, imméron hazai tapasztalatokrél is beszamolhatunk a Kégel, korabban csak
kiilfoldi szakkiallitasokon latott és elséként Németorszagban tesztelt, uj hossziisagléptékii
Big-MAXX féelpotkocsijai kapcsan. Az elsé két teszt félpotkocsi a Delta-Truck Kft.,

a hivatalos markakereskedd kozremiikodésével keriilt Magyarorszagra. Magazinunkban

a Szemerey Transport Zrt.-nél, a mindennapos regionalis arueloszto-fuvarozas soran szerzett
tapasztalatokat osztjuk meg olvasoinkkal, de kiprobalasra keriiltek az MF Cargo Kft.-nél is.

Elé6zmények

A koézuti aruszallitas fejlédésének természe-
tes velejardja volt mar kezdettdl fogva a mé-
retek és a teherbiras novelése, amelynek kez-
detben inkabb technikai, mintsem infrastruk-
turalis korlatai voltak. Az elsé dupla pétko-
csis szerelvények (nem vandorcirkuszos) va-
lamikor az 1930-as években tlntek fel, per-
sze teherbirasuk, 6ssztdmegiik nem hasonlit-
haté Ossze egy mai kamionéval. Egészen az
1950-es évek végéig Németorszagban példa-
ul 22 méter volt a maximalis hossz egy- vagy
kétpotkocsis tehergépkocsira. Majd kovetke-
zett szinte egész Eurépaban a 38 tonnas Ossz-
todmeghatar, 15 és 18 méteres hosszusaggal,
a nyerges- illetve pétkocsis jarm(szerelvé-
nyekre, ezzel egyiitt jellemzéen a 12 méte-
res félpétkocsik voltak egyeduralkodék. Az
Ujabb EU-s rendelkezések kapcsan az 1980-
as évek kézepén nyilt meg a lehetéség az egy-
ségesen a 40 tonnas 6ssztomeg és a 16,5 mé-
teres nyerges szerelvények elterjedése elétt,
a 13,2-13,7 méteres félpotkocsikkal parhuza-
mosan. A pétkocsis szerelvények csak 1996
6ta lehetnek 18,75 méter hosszusaglak.
Most agy tlinik, eljétt az id6 az Gjabb val-
tasra, igaz mar kozel 10 éve lehetett hallani
olyan javaslatokat torvénymddositasra, ame-
lyek a nyerges szerelvényekre is (lehetdleg)
ugyanezt a hosszlsagot tenné lehetévé.
Kézben beindult a skandinav lobbi is a 25
méter koriili, 50 szazalékkal nagyobb szal-
litékapacitasu szerelvények lgyében, ame-
lyek elényei kétségteleniil vitathatatlanok —a
koltséghatékonysagot tekintve — és a német,
holland tesztek is kedvezé eredményt hoz-
tak, — csak éppenséggel egyetlen parkolé-

ban sem férnek el, Svédorszag és Finnorszag
kivételével. Norvégia most adott nekik zéld
utat, de csak egy-két kijeldlt, nemzetkozi
tranzit Gtvonalon.

Ezzel szemben a vontatéval 17,8 méter hosz-
sz( Kogel Big-MAXX szerelvény befér min-
den meglévé parkoléba és gond nélkdil at tud
haladni a 12,5 méteres kiilsé-, 5,3 méteres
belsé sugari kérforgalomban.

Kogel Big-MAXX — Delta-Truck Kft.

— Uttéro szerepben

Mind a mai napig egyediil a Kogel vallalta fel a
félpétkocsik Uj dimenzidjanak megteremté-
sét, tartds tesztjét a kozuti fuvarozoéknal és
altalanos meghonositasat az Eurépai Unié-
ban, mig mas gyartok a skandinav tipusd sze-
relvény-kombinacidkra koncentraltak.

A Kogel 2005-ben mutatta be a Big-MAXX
koncepcidjat, kimondottan a nagy tavolsa-
gu aruszallitas jegyében. 2006-ban mar 300
darab félpoétkocsival kezdetét vette a német-
orszagi tartésteszt-program — mindennapos
fuvar-alkalmazasokban — és még jelenleg is

SZEMEIEY

tartanak. A vizsgalatok nemcsak a kéltségha-
tékonysagra, gyakorlati alkalmazhatésagra,
de a koézlekedésbiztonsagi szempontokra is
teljes mértékben kiterjednek. Példaul mar a
papirhengerek rogzithet8ségeit is vizsgaljak.
A Big-MAXX félpdtkocsikban minden eddigi
fejlesztés megtalalhaté — gondolunk itt a ra-
komanyrogzitési lehetdségekre, a hités ha-
tékonysaganak novelésére vagy a kétsoros
paletta-elhelyezésre —, mint a (még) nor-
malméret( tipusoknal. Igaz, egyel6re még
szolidabbak a Big-MAXX alkalmazhatésagai
(példaul tekercsszallité agy, 3 méteres bel-
magassag), hiszen még nem nyilt meg az al-
talanos alkalmazhatésag Utja térvényileg, de
minden jel arra mutat, hogy ez hamarosan
megtorténik és a Kogel szakmai gardaja is
mindent elkdvet ez ligyben.

A tesztek mellett nagy jelent8séggel birt,
hogy 2007 folyaman a Deutsche Bahn-nal
koézosen sikeres gyakorlati prébakat tar-
tottak szallithatésag és rakodhatésag tekin-
tetében, cserepétkocsiként, a kombinalt fu-
varozas javara. A Big-MAXX rail (emel&fii-
les, felhajthaté alafutasgatlés) gond nélkdil
széllithaté a jelenlegi Hupac vagonokban.
2009 januarjaban mar leszallitottak az elsé
Big-MAXX Cool félpétkocsit Csehorszagba,
mig juliusban 300 darab, kiilonb6z6 félpotko-
csi tartos tesztjét kezdték meg tavolsagi-bel-

A Big-MAXX
dthaladdsa
szabvinyos

kor-
forgalomban

A kiilénbség

rRmaEEREE
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foldi forgalomban, de mar Olaszorszagbdl is
vannak érdeklédék. Idehaza a Szemerey Tran-
sport Zrt.-nél augusztusban kezdddoétt egy
htités és egy ponyvas kéthetes tesztperiédu-
sa. A tesztet megel6z8en, a tesztidészak alatt,
de még most is a Delta-Truck Kft. szakembe-
rei egyengetik Utjat a hazai honositasnak, re-
méljilk hamarosan pozitiv eredménynyel.

A két jarm koziil a hiités szerelvényt volt al-
kalmunk elkisérni egyik Utjara, hogy megta-
pasztaljuk a dolog gyakorlati oldalat.

Big-MAXX koncepcio

A Big-MAXX 13,6 méter helyett 14,9 méter
hosszUsagl, a hosszabbitast a konstrukté-
rok a tamtalpak és a harmas tengelycsoport
kozti tavolsag és a hatsé tdlnyulas névelésé-
vel érték el. Ezaltal a fiiggonyponyvas Big-
MAXX Cargo 33 helyett 37 raklap szallita-
sara alkalmas, raktérfogata 101 kébméter
(Cargo-MAXX 91 m3).

A Big-MAXX Mega szintén 37 raklapos és
111 kobméteres (Mega-MAXX 101 m3).

A hiités Big-MAXX Cool kicsit rovidebb,
14,7 méteres, raktérfogata 96 kobméter, ami
8 kébméterrel nagyobb, mint a 13,4 méte-
res Cool-MAXX-é és tovabbi 6 raklapnak jut
benne hely (30 helyett 36). S6t 100 millimé-
terrel nagyobb tavolsag marad az utolsé rak-
lapok és az ajtok kozott a jobb légkeringés ja-
vara (205 milliméter helyett 305 milliméter).
A szdllitékapacitasa azonban az allithaté ma-
gassagu keresztgerendakkal megduplazhatd!
Feltétlenilil meg kell még emliteni a csere-
szekrény-szallitas nagy lehet8ségét, tovabb
javitva a nyerges vontatok kihasznaltsagat és
egy félpotkocsivazzal kivalthaté egy jarmi-
szerelvény-kombinacié beszerzése! Egy Big-
MAXX-szal 2 darab 7,82 méteres, 2 x I8
raklap kapacitasi csereszekrény szallithaté.
Igaz, a félpotkocsi teljes hossza ekkor mar
15,32 méter lesz, de még egy atlagos 4x2-es
nyerges vontatéval egyiitt sem haladja meg
a 18,32 métert, ami 52 centiméterrel keve-
sebb, mint a jelenleg megengedett 18,75 mé-
teres maximalis hosszUsag.

Természetesen Big-MAXX-ok akar sikpla-
t6s félpotként is hasznalhaték, példaul kony-
nyebb sulyu épitéanyagok vagy konny( szer-
kezet( épliletelemek szallitashoz.
Kérnyezetvédelmi és gazdasagossagi szem-

1. Big-MAXX rail
2. Big-MAXX Cool
3. Gyari teszten
a Big-MAXX Mega
4. Big-MAXX
Combi,
kivalthaték

vele az eddigi
csereszekrényes
szerelvények

pontbdl nem elhanyagolhatd, hogy ha nem
valtozik az 6ssztomeg és a jarmlszerelvény
keresztmetszete, mondhatni véltozatlan
tizemanyag-felhasznalassal lehet 4 raklap-
pal tobb arut elszallitani! Ugyanakkor a Big-
MAXX félpétkocsik valamelyest dragabbak
lesznek, mint a jelenlegiek, minden bizony-
nyal a kicsit kénnyebb fajstlyd (csomagolé
anyagok, hészigetelS anyagok, élelmiszerek,
gépkocsi-alkatrészek, disznévények, butor,
mszaki cikkek stb.) rakomanyoknal fognak
elényt élvezni.

A mi véleményiink szerint egy 6nbeallé kor-
manyzasu hatso tengely kétségtelendl javita-
na a jarmuszerelvény fordulékonysagan — bar
megfelel az elSirasoknak —, csdkkenne a gu-
mikopas és a fogyasztas (szerpentin utakon)
és a felhasznaldk az elsé emelhetd elsé ten-
gelyt szintén szivesen latnak.

Hazai tapasztalatok a fuvarozoé szemével

— Regensburger Tamas, budapesti
régioigazgato, Szemerey Transport Zrt.

»A Delta-Truck Kft. két félpétkocsit ajan-
lott fel tartés tesztre: egy fliggdnyponyvas
Big-MAXX rail-t és egy h(ités Big-MAXX
Cool-t. A Szemerey Transport Zrt.-nél a
ponyvassal csomagoléanyagot szallitottunk

a Rondo Kft. részére. Ezen alkalmazasban
jellemzéen 7-10 tonna volt a teljes rako-
many, raklaponként kb. 250-300 kilogram-
mos terheléssel, 37 raklap esetén. A lehetsé-
ges visszaruk koziil lehetett valasztani példa-
ul asvanyvizet, de ebbdl 24-26 raklap béven
elég alegnagyobb teherbirashoz és a 40 ton-
nas hatar is mar korlatot jelent, ugyanakkor
csak 2/3-os a kihasznaltsag a raklapok féré-
helyét illetéen. A vontaté hatsé tengelye és
a félpét elsé tengelye kozti nagyobb tengely-
tav miatt jobban oda kell figyelni a tengely-
terhelésre.

Az lGzemanyag-fogyasztas lehet, hogy egy-
két decivel magasabb lesz, mert talan keve-
sen tudjak, hogy egy ponyvas félpétkocsi-
nak mindig rosszabb a légellenallasa a lég-
aramlatban mozgé ponyvafeliilet miatt, mint
egy zart dobozos vagy hlités félpotkocsié.
A ponyvas Big-MAXX esetében uUgy 10
négyzetméterrel nagyobb feliiletrdl van szé,
mint egy 13,6 méteres esetében.

A Big-MAXX Cool a Tesco logisztikai rész-
legénél futott, az orszag tavoli pontjaiban
lévé hipermarketek aruellatasat biztositot-
ta, példaul Tatabanya, Gydr, Szombathely,
Pécs, Miskolc, Debrecen, Szeged. Itt a nagy
tavolsag miatt kiilon elény volt a nagyobb #
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> széllitdkapacitas és a mondhatni valtozat-
lan fogyasztas, hiszen a légellenallas nem a
jarmi hosszatdl fiigg és a 40 tonnas hatart
sem léphettiik, léptiik at, ami plusz lizem-
anyagot jelentett volna. Igaz, itt szarazarus-
ként Gizemelt, hiitést nem igényld tartos élel-
miszerek és haztartasi termékek kiszallitasa-
nal, valamint géngydleg-visszaruval, de friss
tejtermékeknél, friss zoldség és gylimolcs
esetén szintén j6l kihasznalhaté a tobblet-
kapacitas, amikor mondjuk 100-300 kilo-
grammnyi aru van egy raklapon.

Az Uj pétkocsik biztos, hogy dragabbak lesz-
nek, amit majd a fuvardijba is részben érvé-
nyesiteni kell, de az lizemeltetési koltségek
valdszintileg nem fognak névekedni, hiszen
ugyanazon muszaki megoldasokat, alkatré-
szeket tartalmazzak és semmi egyéb extra
nincs benniik a nagyobb hosszisagon kivdil.
A megbizékhoz ellenben egy 3,5 tonnas fur-
gonnyi aruval tobb jut el egy szerelvénnyel,
anélkiil, hogy emelkedne a jarmuivek szama
az utakon vagy tobb (izemanyagot kellene el-
hasznalni. Ezek forgalmi és kornyezetvédel-
mi szempontbdl nyomés érvek a Big-MAXX
mellett.

Egyetlen jelenlegi hatranya logisztikai szem-
pontbdl, hogy a tesztidészakra még utvona-
lengedélyt kellett kérni a jarmUvekre, ezért
a félpotkocsikat mindig csak ugyanaz a nyer-
ges vontato tovabbithatta.”

Marketing szempontok

— Gogh Ferenc, félpotkocsi-iizletigvezetd,
Delta-Truck Kft.

»Jelenleg folynak a targyalasok a Nemzeti
Kézlekedési Hatdsaggal az Gj méreti félpot-
kocsi hazai forgalomban térténd bevezeté-
sérél.

A legfébb érv, a kénnyebb, de helyigénye-

M prpsrrek
*

KOGEL BIG-MAXX

Kovics Imre, Szemerey Transport Zrt. miiszaki
igazgato, Gégh Ferenc és Regensburger Tamas

sebb aruk gazdasagosabb és kérnyezetbarat
szallitdsa, amikor a 40 tonnas dssztdmegha-
tar 36-37 raklapnyi aru esetén is betartha-
té. Ezek a jarmiszerelvények nem igénylik
a jelenlegi parkoldk vagy az EU-szabvanyu
korforgalmak atépitését és tengelyterhelé-
seik sem nagyobbak az érvényben [évé érté-
kektdl. A legkorszeriibb EBS-es fékrendszer
maximalis biztonsagot nyujt.

A fuvarozdk szamara nagyon fontos tényezd,
hogy a meglévé 4x2-es vontatoikkal tovab-
bithatok, 1100-1250 milliméteres kapcsolasi
magassag esetén. A ,mega” kivitelhez termé-
szetesen alacsony alvazas vontaté sziikséges.
A Big-MAXX felépitése, a beépitett alkat-
részek, a gumiabroncsok ugyanazok, mint a
tobbi tipusnal, csupan az alvaza hosszabb és
a tengelycsoport keriilt kicsit hatrébb. igy ja-
vitasa, lizemeltetése semmiféle extra koltsé-
get nem jelent. A vételaruk 10-20 szazalékkal
lesz magasabb, de néhany raklapnyi arutébb-
let miatt nem kell kiilon kistehergépkocsit in-
ditani, ami a teljes fuvardijra is kedvezébben
hat.

A hazai fuvarozék minden bizonnyal hamar
felfedezik a nagyobb félpotok elényét, és ha

(2

1. Nagyon praktikus
a rugos litkozé
. 2. Alakételepi druhdz
negkozelitése mar
ehézkes feladat, de
em is erre tervezték
3. A jol kiépitett
korforgalmon konnyii
athajtani

L

mar nem kell hozza Gtvonalengedély, remé-
nyeink szerint az érdeklédés is sokkal na-
gyobb lesz, ezt az eladasi szamok is ala fog-
jak tamasztani. Nem utolsé sorban egy Gjabb
értékes modellel béviilhet a Delta-Truck Kft.
pétkocsikinalata a gazdasagos fuvarozast
el8segitve.”

Fuvarban — Nagy Istvan, gépkocsivezeté
»,Nagy kilonbség, hogy
ezen félpétkocsikkal mi
normal belféldi aruel-
oszt6 fuvarokat végez-
tiink és nem nemzet-
kozit, ami azért lénye-
ges, mert ezeket a fél-
potkocsikat nem napi
2-3 alkalommal t6érténd
rampara tolatasra talal-
tak ki vagy bevasarlé kézpontok koriili sze-
mélyautds korforgalmakra. A tisztességesen
megépitett korforgalmakon — példaul az 5-
6s szamu féuton — azonban kénnyed, lendii-
letes az athaladas, ami kevesebb lizemanya-
got is jelent.

Ami a rampara tolatast illeti, a legszembe-
tlinébb kiilonbség, hogy 5 méterrel elérébb
kell gurulni a pontos dokkolas érdekében,
amig szinte teljesen ,egyenesbe jon” a sze-
relvény. A tébbi gépkocsihoz nem szabad
viszonyitani, csak a sajat tiikorhéz mert ez
ugymond |,3 méterrel hamarabb (itkozik fel
a rampara. Nagyszerl megoldas a pétko-
csi végén a rugds iitk6zé! A mandverezés-
nél valészin(ileg sokat segitene és a gumik
sem kopnanak annyira, ha lenne kormany-
zott hatsé tengely és elsé bogi. A tengelysuly
elkerilése érdekében jobban oda kell figyel-
ni a rakodasra, ami elérakodasos rendszer-
ben kissé lutri.

A félpot futasi tulajdonsagai kivaldak, jo tiik-
rokkel a Pécs kornyéki hegyi utakon is hi-
batlanul megallta helyét, akar rakottan, akar
tresen. Az autépalya melletti parkoldkban a
be- és kiallas nem okozott gondot. Nagyobb
odafigyelést a farseprés miatt csak az Ut-
épitések koriili elterelések igényeltek, ahol
egyébként sem sok helyet hagynak a bojak-
kal vagy tablakkal.

Ures menetnél kicsit jobban leterheli a nyer-
gest, nem olyan kemény a hatsé rugdzas,
mert a nagyobb hossz, nagyobb onsulyt is
jelent. Terhelten viszont érezni — féleg rosz-
szabb min&ségli utakon —, hogy a pétkocsi
tengelyei a sdly talan nagyobb hanyadat hord-
jak, mint egy révidebb félpot esetében.”

Kiss Bertalan

Szemerey Transport Zrt. ® 3527 Miskolc, Fonoda u. I.
Tel.: 46/421-312, fax: 46/412-313
www.szemereytransport.hu

Delta-Truck Kft.

2310 Szigetszentmiklés, Leshegy u. 13.
Tel.: 24/502-250, fax: 24/502-233
www.deltatruck.hu
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