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MINIBUSZ-TESZT SZEMELYSZALLITAS KILENC FORE

Vollsswagen |
Crafcer Kombi 35

KETTO AZ EGYBEN

A Crafterek a 2006-os IAA-n mutatkoztak be a nagykézonségnek és a szakembereknek.
Az elmuilt két és fél évben bebizonyitottak, hogy az LT tipusok mélté utodai lettek.

A szamtalan valtozat koziil most mind méreteiben, mind motorteljesitményét tekintve

a legkisebb személyszallito valtozataval indultunk probaiitra, amely ha a sziikség tgy
hozza, alkalmi fuvarosként is megallja a helyét.

Igaz kozben érkezett a hir, hogy megjelent az EEV mindsitésii, SCR-es motorcsalid utod,
de a gépkocsi funkcioit ez nem befolyasolja.

Crafter Kombi valaszték és alkalmazas
A Kombik a Crafter szérian belil a sze-
mélyszallitd kiviteleket képviselik, a gépko-

csivezetbvel egylitt maximum 9 {6 részére,
3000-3500 kilogramm 6ssztomeg mellett,
igy még barki vezetheti ,,B”-kategérias jogo-

Minibuszos belsé

tér, kisteherautds
teherbiras, kompakt
méretek és konnyii
kezelhetéség
jellemezte a legkisebb
Crafter Kombit

CRAFTER KOMBI 35 MINIBUSZ

sitvannyal és autépalyan a 130 km/éras se-
bességrél sem kell lemondanunk (ellentét-
ben az afaval).

A Kombik haromféle, 3250; 3665 és 4325
milliméteres tengelytavval, valamint normal-
és magastetds kivitelekben valaszthaték, ez
utébbiak 1650 és 1940 milliméteres belma-
gassagot jelentenek.

Eréforrasként jelen esetben a 2,5 literes TDI
motor 88 |6erds teljesitményd, 220 newton-
méteres forgatébnyomatéki valtozata szol-
galt. Legnagyobb teljesitménye percenkén-
ti 3500-as fordulaton, a legnagyobb forgaté-
nyomatéka 2000-es fordulaton all rendelke-
zésre. Az erdatvitelt minden esetben 6 fo-
kozatu, kézi kapcsolast valtom( biztositja. A
Crafterek minden esetben hatsékerék-meg-
hajtastak, a Kombikat hatul csak szél6 ab-
roncsozassal szerelik.

A Crafter Kombik terhelhet&sége tipustdl és
felszereltségtdl fuggben elérheti az 1500 ki-
logrammot is, ami figyelemre méltd, féleg a
3,5 tonnas osztalyban. A megengedett tetS-
terhelés 300 vagy 150 kilogramm (normal-
vagy magastetd), a vontathatd 6ssztdmeg
legfeljebb 2500 kilogramm lehet, amelyet
leginkabb reptéri alkalmazasnal lehet kihasz-
nalni, féleg a rendelhetd vondcsapos Rockin-
ger vonofejjel.

A Kombik elsésorban személyszallitasra ké-
sziiltek, de alkalmi aruszallitéként is meg-
alljak helyiiket, amit a kénnyen tisztithatd,
strapabiré PVC burkolat és a padlézaton
lévé rakomanyrogzitd fiilek is alatamaszta-
nak. Ezért kiilonosen célszeri jarmlve lehet
kiilonb6zd kozintézményeknek (kérhazak,
iskolak, polgarmesteri hivatalok stb.), ahol a
személyszallitas mellett, az anyagbeszerzés-
nél vagy barmilyen mas esetleges fuvarnal
szerephez juthat.

Bar mi szinte a teljesen alapvaltozatot kaptuk
— mind muszakilag, mind felszereltségben —
ettdl fuggetlendl vasarlas elétt elég hosz-
szl opcibs listaval szembesiilhetiink. Ebbdl
nem hianyoznak olyan dolgok, mint példaul
a kétzénas klima, alléfiités, komfort karpito-
zas, kézi nyitast- vagy elektromos m(ikod-
tetésl oldalablakok, tobbhangszérés, CD-
taras audid- és navigaciés rendszer, tempo-




mat, fedélzeti szamitégép, metallfényezés,
bi-xenon fényszérék, kénny(ifém felnik, par-
kolast segité radar, kiilsé |épcs8k, 270 fok-
ban nyithaté hatsé ajtdk, hatsé térlé-mosd
berendezés stb., csak hogy néhanyat emlit-
stink. A tetélemez préselése elsé napfényte-
t6 és kozépsé tetdventilator lehetdségét is
biztosithatja. Egyetlen dolog nem rendelhe-
t8: kétoldali toldajto, az lilések kialakitasa és
a lehetséges elrendezés miatt.

Aktiv biztonsag terén mar a stabilitasprog-
ram és fékasszisztens szintén szériakivitel.

Kiilsé megjelenés

A roévid tengelytavu valtozat elsé ranézés-
re kompakt, massziv, varosban is kénnyen
kezelhetd jarmi pozitiv benyomasat kelti az
érdeklédében, igaz optikailag révidebbnek
és magasabbnak latszik, mint amekkora va-
|6jaban. Az egységesen fekete szin(, széles
oldalvéds csik, 16kharité-htitéracs egyiitte-
se és a hatso részt korbefogd elemek a kiilsé
megjelenés meghatarozdi. A jarm( méreté-
hez képest hatalmas ablakfeliiletek azonnal
jo hatassal vannak a beszallni készilé uta-
sokra, ami tagas, komfortos belsé teret su-
gall, s ez igaz is. A parkoléhazakat azonban
keriljuk el, mert normal teté esetén is va-
lamivel 2,4 méter folotti a teljes magassag.
Cserében személyauté médjara mesterked-
hetiink parkolékban az 5,24 méteres jarmd-
vel. Méretei jol érzékelhetdk, a vezetSiilés-
bdl j6 ralatas nyilik kdrnyezetiinkre és a for-
galomra.

Csak érdekességképpen, a szintén 9 szemé-
lyes (révid) T5 Kombi 4,89 méter hosszd, s
természetesen két eltéré szempontok alap-
jan megalkotott szériardl van szé, mas-mas
belsé méretekkel és teherbirassal.

Belsé tér

A széria vezetdiilés tag hatarok koézotti al-
lithatésagaval — beleértve a siillyesztést és
emelést is — kompenzalhaté a fix beépitési
kormanyoszlop jelentette kotottség és a pe-
dalok is kényelmesen elérheték. A kézi be-
allitasa tiikrok megfelel$ beallitasahoz mar
par perc sziilkséges és az utas oldali lat6-
szogei lehetnének nagyobbak. A m(iszerfa-
lon a két nagy analdg éra (fordulatszammé-
ré és kilométerdra) kézott egy nagy mére-
td, tobbfunkcids, vorés monokrém kijelzé
tajékoztat, sajnos héfokmérd nélkiil és vo-
nalkas tizemanyagszint-mérével. Ez utébbi-
ak bizony pontatlanok mas markak tipusai-
nak esetében is, mert csordultig toltott tar-
talynal sem mutatnak teli jelzést. Vajon hany
kilométerre merészkedjiink, ha a mdszer
szerint még "4-ig van a tartaly?! A muszer-
fal és a kezelészervek a megszokott német
gondossaggal elsére atlathatok, de az index-
karon |évé ablaktorldvel és szélvédémosdval
tovabbra sem értiink egyet.

Tarolohelyek béségesen allnak rendelkezés-

1. Nagy ablakfeliiletek, szolid,
igényes belsé tér

2. Praktikum és ergonémia
3-4. Kényelem és helykinilat
mindenhol |
5. A csomagoknak is jut elég hely

re: ajtézsebek, nyitott rekeszek a szélvédd
mogott, zart keszty(tartd, léstamlabdl ki-
hajthaté asztalka és a szélvédé feletti polc. A
hatsé ajtéban 1évé halds rekeszek extranak
szamitanak. A dupla vagy sz6l6 elsé utasiilés
alatti doboz alapesetben taroléhely, egyéb-
ként ide keril beépitésre a motortdl fiigget-
len allofiités.

A Crafter Kombiknal révid tengelytav ese-
tén haromféle iléskiosztas létezik, 7-9 sze-
mély részére, koziiliik a 3 x 3-as elrendezése
szamit szérianak. A 7 személyesben 2+2+3,
a 8 személyesben 2+3+3 elrendezéssel ta-
lalkozhatunk. A 3 személyes masodik ulés-
sor mindig keskenyebb valamivel, igy bizto-
sit atjarhatésagot a hatsé llésekhez, a szél-
s Ulésrész eléredontése nélkiil és ezért van
egy toldajto. (A kozepes- és hosszu tengely-
tava kombiknal 9 személyhez kettd, illetve
harom iiléselrendezés koziil valaszthatunk
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é illiméteres szé-
lessége boven elegendé a be- és kiszallashoz
és az esetleges kézi rakodashoz.

Az lléssorok kozti tavolsag sz(ik hatarok ko-
zott allithatd, a padlézatban [évé sinnek ko-
szénhetden. A ki- vagy beemelés azonban
mar kétemberes muvelet. Az iilések egytd|
egyig allithaté magassagu fejtamlaval és ha-
rompontos 6vvel szereltek, ahogyan ez nap-
jainkban természetes. S&t, az elsé sz6l6 és
dupla iiléshez gyermekiilés is rogzithetd.

Erdproba

A rendelkezésiinkre bocsatott Crafter
Kombi a normaltetds, révid tengelytavad ki-
vitel volt, a legkisebb paraméterdi, 88 lovas,
220 newtonméteres motorkalibralassal. A
szamlalé indulaskor 36 256 kilométert mu-
tatott, jelezve, hogy most nem Uj jarmdvel
van dolgunk. »



CAMION TRUCK&BUS 2009/8 BUSZVILAG

44

» Az elsé kilométereken bebizonyosodott,
hogy a fenti paraméterek a 6 fokozatl valté-
m és révidebb attételli differencialmdi elle-
nére is gyengék, az liresen is néhany kilé hijan
2,3 tonnas gépkocsihoz, nem beszélve a 3,5
tonnas 6ssztomegrdl. Mar kozel 20 évvel ez-
elétt is inkabb a 100 |6erd vagy valamivel na-
gyobb teljesitmény felé tartott a piaci igény.
A motor és a valtémd, s nem utolsé sorban
az attételek egyébként kivalé 6sszhangot
mutattak a motorral, bar igencsak szaporaz-
ni kellett a fokozatkapcsolasokat varosi for-
galomban, a gazpedalt pedig hatarozottan le-
nyomni, reménykedve, hogy nem lesz drasz-
tikus fogyasztas a tesztut végére. A valtokar
kénnyd, pontos kapcsolasokat tett lehetévé,
de indulaskor egyszer-kétszer megakadt egy
pillanatra az |. fokozat kapcsolasakor. Ellen-
ben 5. fokozatban minddssze 1500-as fordu-
laton tudtuk tartani az 50 km/érat. A motor
csak lassan vette fel a fordulatot, de 2400—
3000 kozott mar elemében volt, 3200 folott
mar csak nehézkesen. A motordiagram sze-
rint valahol 4200 koriil van a leszabélyozasi
fordulat, de a valésagban 3500 f6lé nem igen
lehetne porgetni, legalabbis tapasztalataink-
ra alapozva. A motorhang 3000-es fordulat-
tél kezd jobban
hallhaté valni. A
forgatényomaté-
kot illetéen — bar
a 220 newton-
méter szamsze-
riileg nem tul sok
— a motor kivalé-

hdtsé futémiivek, valamint a jol bevilt motor

an vizsgazott nyomatékrugalmassagbél, még
hegymenetben is. Igaz, a meredekebb emel-
keddket csak 2. fokozatban tudtuk teljesite-
ni, 30-40 km/éra kozotti tempdban. A na-
gyobb teljesitményi motorokkal ellentétben
nem tapasztaltunk durva nyomatékcsékke-
nést. Komoétosan, de magabiztosan halad-
tunk, s ez igaz volt a belvarosi forgalomra is.
3-4 szazalékos lejtmenetnél a motorfékha-
tas kivalé volt 2500-3000 kozotti fordulaton
3. fokozatban. 10 szazalékos lejtén mar 2. fo-
kozatban ereszkedtiink le 3200-3500 k&zot-
ti fordulatszam mellett, amikor mar a fékpe-
dalra is ra kellett |épni szakaszosan a sebes-
ség megtartasa és a motor esetleges tulpor-
gése ellen.

Reptéri belsé hasznalatnal kétségtelenl
nincs kiilonésebb jelent&ssége a prébajar-
miben szereplé motornak, ahol egyébként
sem szabad 50 km/éranal gyorsabban ha-
ladni és esetleg egy-két aluljarét leszamitva
nincs szintkiildnbség. Belvarosi forgalomba
legalabb 109, de ha hegyvidékrél van szé in-
kabb a 136 |6erds ajanlhatd, amely furgon ki-
vitele mar szerepelt tesztjeinkben.
Autépalyara érve egészen |10 km/éra se-
bességig egyenletesen tudtunk gyorsitani 6.
fokozatban, majd megtorpant a lendiilet, s
csak lassan sikeriilt elérnia 130 km/érat. Ugy
tlnt, valahol itt a ,,vége” 3450-es fordulatnal,
az adott motorral és attételek mellett. Per-
sze nem torténik semmi baj, ha raallunk a
90-100 kozé6tti tempdra és még lizemanyag-
koltségben is jobban jarunk.

Futasi tulajdonsagok terén semmiféle nega-

tivumot nem tapasztaltunk, barmerre is jar-
tunk, belvaros, hegyi utak, autépalya. Igaz a
rugézas hangolasabdl érzédik az aruszallité
vérvonal, ami legalabb fél terheléstél kezd
komfortos lenni és oriilnénk, ha a hitsé sta-
bilizator is mindentdl fliggetleniil szériakivi-
telnek szamitana. Osszességében egy cél-
szer(, tobbcéld, komfortos és erds kivitel(
jarmivet ismerhettiink meg.

Tesztuit és koriilmények

A prébait mindvégi kedvezd koriilmények
kéz6tt zajlott: napsiités, szaraz utak. Ossze-
sen 242 kilométert tettiink meg, |13 kilomé-
tert varosban atlagos vagy gyér forgalomban
és 129 kilométert orszaguton-autépalyan,
szintén gyér forgalom kozepette. A varosban
mért 11,13 liter/I00 km érték szamszertileg
nem sok a 3,5 tonnas osztalyban, de figye-
lembe véve a motor paramétereit és a fenti
korilményeket, mar soknak szamit, ismét
bebizonyitva, hogy egy gyengébb motor
nem jelent takarékosabb lizemet, mint egy
némileg erésebb. Ellenben az orszagiton és
autépalyan mért 8,57 liter/100 km érték jo,
sét lehetne jobb is, ha a hosszabb attételd,
i=4,364 differencialmdvet valasztanank, bar
az adott motorkarakter mellett meggondo-
landé.

Fokozat Fordulatszam Sebesség
4. fokozat 1800 ford./perc 50 km/6
5. fokozat 1500 ford./perc 50 km/6
5. fokozat 2250 ford./perc 70 km/6
6. fokozat  kb. 1750 ford./perc 70 km/6
6. fokozat 2400 ford./perc 90 km/6
6. fokozat 3450 ford./perc 130 km/é
Ar és felszereltség
alapar: 9 664 800 Ft (bruttd)  csomag-

halés rekesz a hatsé ajté belsé oldalan:
26 400 Ft = kartamlas vezetdiilés: 15 600 Ft

vezet8- és utasoldali légzsak: 109 200 Ft
B A tesztben szerepld gépkocsi teljes brut-
té vételara: 9 816 000 Ft

Kiss B.
Porsche Hungaria Kft.
1139 Budapest, Fay u. 27.
Tel.: 451-5100, fax: 451-5141

VOLKSWAGEN CRAFTER KOMBI 35 MINIBUSZ MUSZAKI, MERET- ES TOMEGADATOK
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Motor: Soros, 5 hengeres, hengeren-
ként 4 szeleppel, k6z6s nyomécséves
lizemanyag-ellaté rendszerrel, valtézé
geometriaju turbéfeltdltével és kipufo-
gbgaz-visszavezetéssel, Euro 4

— furat x I6ket:

— 3sszlokettérfogat: 2459 cm?

— maximalis teljesitmény: 65 kW (88
LE)/3500 ford./perc

— maximalis forgatényomaték: 220 Nm/
2000 ford./perc

Tengelykapcsolé: Egytarcsas szaraz,
hidraulikus méikédtetésd
Sebességvalto: 6 fokozatd, kézi kap-
csolasa

Differencialm: i=4,727
Futomiivek és felfiiggesztés: Elsé
segédvazra szerelt fuggetlen kerékfel-
fuggesztés, haromszdg alakl kereszt-
lengbkaros, keresztben beépitett lap-
rugékkal, hidraulikus lengéscsillapitok-
kal és stabilizatorral. Hatul merev haj-
tott tengely, egytagos parabola rugélap,
hidraulikus lengéscsillapitokkal
Fékrendszer: Hidraulikus, eldl 300,
hatul 298 mm-es féktarcsakkal, széri-
aban ESP, BAS

Akkumulator: 12 V/72 A
Gumiabroncs: 235/65 R 16
Uzemanyagtartaly: 75 |

Méret- és tomegadatok:

Hossz: 5240 mm © Szélesség: 1993 mm,
tikrokkel 2426 mm ¢ Magassag: 2415
mm (liresen)

Tengelytav: 3250 mm

Tulnydlas elol/hatul: 1000/990 mm
Nyomtav el6l/hatul: 1710/1716 mm
Fordulasi kératmérd: 12,3 m

Onsuly: 2283 kg * Teherbiras: 1217
kg ¢ Ossztémeg: 3500 kg * Vontatha-
t6 6ssztomeg: fék nélkiil 750 kg, fékkel
2500 kg

A felsorolt adatok csak a tesztben
szerepld gépkocsira érvényesek!
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