Csaba Metal Zrt. szeghalmi Fém-

szerkezet gyaranak sziiletésnap-
ja 2005. julius I1. Aki valamelyest is isme-
ri a magyar autébuszgyartas multjat, annak
»gyanus” lehet az alféldi varos. Ennek a
gyanunak van is alapja, ugyanis Szeghalmon
mUkoédott az lkarus Fénix. A jelenlegi ve-
zérigazgatd, Majoros Béla mentette meg
a gyarat, az ott dolgozé embereket. 2005-
ben, jalius 10-én még lkarus Fénixnek hiv-
tak a gyarat, jalius |1-én mar a Csaba Metal
Zrt. gyaraba mentek dolgozni az emberek.
Mindezt Fenyvesi Ldszlotél, a Fémszerke-
zet gyar akkori igazgatéjatdl tudtuk meg,
aki azt is elmondta, az 6nall6é busz gyarta-
sanak gondolata 2007 8szén sziiletett meg.
Sokévi bérmunka utan dontottek ugy, sajat
termék kell! Ebbdl a gyarbdl kerdiilt ki 200
darab Plasma midibusz, 52 darab, Isztam-
bulban kézlekedd, debreceni emeletes busz
vazszerkezete, mi mas is lett volna az 6nallé
termék, mint autébusz!
Az lgynek sikeriilt megnyerni Varga An-
talt, akit mindenki tisztel és ismer ebben a
szakmaban. A Plasma midibusz tervezdje-
ként mar sok éve kapcsolatban allt a szeg-
halmi gyarral. Ebbél azért nem kovetkezik
az, hogy a Csaba Metal Urbanus nevet ka-
pott midibusza a Plasma rancfelvarrott val-
tozata lenne. Varga Antal tervezdi biiszke-
sége ezt nem is engedi.

Csaladalapito

Kitajka Béla igazgatd a tervekbe is beava-
tott. Mint emlitette, miéta tudott dolog lett
a szeghalmi Uj busz késziilte, nagyon sokan
érdeklédtek, alig vartak az elkésziiltét. Re-
mélik, ez a kitlintetett figyelem megmarad
a jovében is. Jelenlegi elgondolasuk szerint
évi 100 darabot készitenének. A bemuta-
tott midibusz egy csalad elsé tagja, az ala-
csonypadlés valtozat mellett ez a jarmf
lehet iskolabusz vagy akar helykézi auté-
busz is, ez utébbinal csomagtér-kialakitas
is lehetséges. De van variaciés lehetdség a
motort, a valtét illetéen is.

A CsM Urbanus esetében torekedtek arra,
hogy sok magyar céget vonjanak be. A vaz-
szerkezet természetesen itt, naluk késziil,
a beszalliték kézott van az Orosglas, téliik
az oldallivegeket kapjak, a szélvédé a sop-
roni Hirschler cég terméke, a padlé Gra-
boplast gyartmany, a futémd Raba, a fék-
rendszer Knorr-Bremse... A beépiilé f6-
egységeknél a nemzetkodzi szervizhalézat
jelent garanciat.

Evi 100 darabos terv

Mindig Iényeges szempont volt az ar, ma-
napsag ez még nagyobb hangsdullyal bir. A je-
lenlegi forint-eurd arfolyam igencsak valto-
zik, ezért csak nagysagrendben tudott arat
mondani a gyarté, igy kérilbelil 30 millié
forintba kertilne az igényes midibusz. Sok

BUSZGYARTAS CsM URBANUS

Midibusz
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MAGYAR SZAKERTELEM A TERVEZESBEN, MAGYAR SZAKERTELEM A MEGALKOTASBAN,

TOBBSEGEBEN MAGYAR BESZALLITOK

A Csaba Metal Zrt.-n beliil a Szeghalmon miikodé Fémszerkezet gydrban késziiltek
autobusz-alkatrészek, hotolo gépek és alkatrészeik, mezégazdasagi kombinatorok,
teherauté-emeléhatfalak, repiil6téri vontatok vazszerkezetei, trélerek, kiilonleges
aztan gondoltak egy merészet, és egy midibusszal lepték meg a szakmat!

jarmiivek...

Az érdekes buborékforma egyedi
megjelenésiivé teszi a buszt.
Hangulatos buszbelsé,

az iilések elrendezése
természetesen sokféle lehet

minden fiigg a fogadtatastél, a megrendelé-
sektSl. Amennyiben sikeriilne elérni a 100
darabot, az azt is jelentené, hogy a busz-
gyarték létszamat 60-80 plusz dolgozéval
emelni lehetne!

Midibusz: 7,5 méteren 55 személy!
— A korabban készitett autébuszaim vala-
mennyi tapasztalata benne van a CsM Ur-

banusban — mondja nem titkolt biiszke-
séggel Varga Antal, a midibusz tervezdje.
— Sziikség volt a buszos multra ahhoz, hogy
olyan jarm( késziilhessen, amely 7,5 méter
hosszban 55 személy befogadasara alkal-
mas — koszénhetben az optimalizalt elren-
dezésnek!

A busz tervezése idészakaban, kollégaimmal
allandé szamitdgépes kapcsolatban all- B
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1. Kettes iiléssor végig a busz bal oldalin. A kényelmes ill6helyek praktikusak is egyattal
2-3. Erdekes megoldis: kerekes székkel az elsG ajton lehet feljutni, majd a buszvezeté mellett utazni.
Legelol még egy iiléhely van, példiul a kerekes székkel utazé kisérdjének

» tunk egy kifejezetten szdmunkra konst-
rualt halézaton keresztiil, hetente egyszer-
kétszer azért 6sszeliltiink. Nem kell nagy
stabra gondolni, harman vagyunk. Ezért na-
lunk nincs projektmenedzser, projektmene-
dzser-helyettes és annak a helyettese, minta
nagyvallalatoknal. Erre nincs sem idénk, sem
pénziink, a dontések gyorsan sziiletnek.

0BD2 rendszer,

tobbféle motor, kiilonleges sebességvalto

A CsM Urbanus tébb kiilonlegességet is
magaénak tudhat. Magyarorszagon ebben
a buszban van el&sz6r a majd 2012-ben ké-
telezévé valé OBD2, azaz on board diag-
nosztika-rendszer. Ez lehetdvé teszi az uta-
zasi, mlszaki paraméterek rogzitését, utd-
lagos megjelenitését. Az adatok az altalunk
fejlesztett miiszerfalegységben vannak. Ez
egy ,mezei” telefonnal 6sszekapcsolva, mu-
holdas kapcsolattal nyomon kdvethetd, me-

lyik dtvonalon, hol jarnak a buszok, mekko-
ra a tavolsag két busz kozott. Ez hasznos
informacié ahhoz, hogy a jarm(vek a varos-

ban kellé slrliségben kévessék egymast.
A rendszer rendelkezik ellenérzé funkcio-

val is, példaul kideriil, a kérnyezetvédelmi
elSirasok betartasat lehetévé tevé misza-
ki berendezések korrektul mikodnek-e, ha
nem, mi okbél nem.

A CsM Urbanus motorja tobbféle lehet.
En személy szerint Cummins-hitd vagyok,
olcsé, kénnyd, nagyon korszerd motor, de
tudjuk szallitani a buszt MAN vagy Merce-
des-Benz eréforrassal is, év végétdl pedig
Deutz motor is szerepel a kinalatban. A fel-
soroltak mind vilagmarkak, szervizalloma-
saik mindenhol megtalalhaték.

Kilénleges, mondhatni egyedi a sebesség-
valtéd. A ZF friedrichshafeni gyaraval valé
egylttmikodésnek koészénhetéen csak a
szamunkra készilt — egyelére — 4 darab
valté. Félautomatikus, berendezéseit te-
kintve mechanikus, de a kapcsolast elekt-
rohidraulika végzi. Ez kifejezetten komfor-
tossa teszi a vezetést. A cél azonban nem-
csak ez volt, hanem az optimalis fogyasztas
is. Az U] valtéval a 22-24 literes fogyasztas
19-19,5 literre (illetve még jobbra is) mér-
sékelhetd!

Fékrendszer, futomii

A Knorr-Bremse kecskeméti gyaraval, az
ottani szakemberekkel valé kivalé egyiitt-
mikoédésnek készénhetéen kiilénlegesen
jo fékrendszere van a busznak. A buszok-
nal mindig aggallyal nézem a fékrendszert,
annak nagyon erds biztonsagi rendszernek
kell lennie. Egy, a Camion Truck&Bus maga-
zinban koézolt cikkben esett sz6 arrdl, hogy
a stabilizal6 mennyire fontos, az ESP (Elekt-
ronikus Stabilizadlé Program), mekkora je-
lent&séggel bir az aktiv biztonsag terén. (Al-
kalmazasa egyébként rovidesen kotelezd
lesz a haszonjarmtvekben is.) Ugy hissziik,
mi képesek vagyunk ennek optimalizalasara
— szériaszer(en is.

A futémvek kialakitasaban szintén egy régi
ismertség jatszott szerepet. A Raba egyko-
ri mlszaki igazgatdjaval, Sdagi Mikléssal
annak idején egyiitt dolgoztuk ki a fliggetlen
kerékfelfiiggesztést, speciilis elrendezésii
hatsé futémiivet. A rabas kollégak megér-
tették, miért is kérjiik mi ezt a megoldast
ilyen hatarozottan.

Rozsdamentes acél vazszerkezet

A CsM Urbanus vazszerkezete rozsdame-
netes acélbdl késziil. Masokkal ellentétben
én austenites hivé vagyok. A szakmaban
ki a ferrites, ki az austenites acélra esku-
szik. Készséggel elismerem, a ferrites acél
olcsébb, bizonyos tulajdonsagai jobbak is,
mint az austenitesé, de azokat az acélo-
kat elsésorban stabil épiiletszerkezetekhez
fejlesztették ki. Ott, ahol egy jarmd, jelen
esetben az autdbusz terhelése allandéan
valtozik, vibral, cserélédik, ott gy gondo-
lom, a szivés, austenites elem nem nélkii-
16zhetd. Kiilonbozd vazszerkezeti teszteket
végeztettiink el, 6rommel mondhatom, a
66-0s elSirasnak a vazszerkezet teljes egé-
szében megfelelt. A TUV bevizsgalasrél ta-
nusitvany is készilt. (A 66-os vizsgalat nem
szamitégépes szimulacidé, hanem valédi bo-
rulasos teszt!)

A fényszérok amellett, hogy mindségiek,
még mutatdsak is. Ennél a busznal fél év el-
telte utan nem lesz foncsorprobléma. Pre-
feraljuk a minéségi gyartét, ezért valameny-
nyi vilagitéberendezésiink és minéségi lam-
patestiink a Hellatél szarmazik. Eddig csak



jo tapasztalatokat szereztiink. (A Csaba
Metal Zrt. masik tzletaganak, az 6ntodé-
nek egyébként munkakapcsolata van a Hel-
laval, az 8sszes nagy biztonsagi 6ntott hazas
fémszerkezetbe &k szallitjak az aluminiu-
montvényeket.)

Kétségtelen, sok Ujdonsag, Ujitas van a busz-
ban. Ugy gondolom, aki nem Iép, lemarad,
és aki most lemarad, ki is marad. Ebben a
kornyezetben csak ugy tudunk munkat biz-
tositani az embereknek, ha eladhaté termé-
ket készitiink. Véleményem szerint hiaba
szubvencionaljak a 4 napos munkaidét, ha
a termék nem kell senkinek. Egy terméket
el kell adni, az pedig akkor kénnyd, ha az az
élvonalba tartozik.

Itt, Szeghalmon autébuszt akarunk gyar-
tani! Majoros Béla vezérigazgaté érdeme,
olyan pénziigyi forrasokat sikeriilt 6ssze-
hozni, hogy merem allitani, m{iszaki komp-
romisszumok nélkil kezdhetjiik a gyartast.
Ez pedig nagyon nagy szd!

Midibuszok szarnyvonalak helyett

A midi méretl autébuszokra sziikség van,
és sziikség lesz egyre inkabb! Ott vannak
a MAV-n4l a gazdaségtalan szarnyvonalak,
tizemeltetési koltségiik 3,5-4 milliard fo-
rint. Ezen a pénzen érintett telepiilések-
nek lehetne adni egy midibuszt, az emlitett
veszteségbdl még a buszvezetd bére is ki-
telne. Raadasul nem reggel 6-kor és este

1. A 7,5 méter hosszu jarmiiben (ebben

a kivitelben) 25 iil6 és 30 all6 utas szamara van
féréhely

2. A ZF szervokormany oszlopa allithato,
dontheté, az allitas soran egyiitt mozog

a miiszerfal is. A bemutatott busz 6 fokozati ZF
valtéval szerelt, de lehetséges opcio az Allison
automata valté

3. A kétszarnyu ajtok, az alacsonypadlos
megoldas konnyebb fel- és leszallist tesz lehetévé
4. A hajtaslanc optimalis elhelyezését
(ijdonsagnak szamito) széghajtomiivel oldottak
meg. A keresztben elhelyezett motor utan van

a sebességvalto, az utan pedig egy széghajtomi
beépitve. A valto és a szoghajtomii kézott egy
specialis rugalmas kiegyenlité kapcsolé van,

a széghajtomii ferdén, 36 fokos szogben hajtja
a hdtso hidat. (Ezt a megoldast ,,Z” hajtasnak
is nevezik, a ,,Z” egyik szara a motor és a valto
széghajtomii, az atkéto szara a kardan, a ,,Z”
masik szara pedig maga a tengely.) A bal oldalon
lévé akkumulatorok folott helyezkedik el

az AdBlue-tartaly

CsM URBANUS MIDIBUSZ MUSZA

Vazszerkezet: rozsdamentes acél
Teljes magassag: 2700 mm (klimaval
2920 mm)

Hosszisag: 7500 mm ¢ Szélesség: 2450
mm ¢ Tengelytav: 5100 mm * Osszto-
meg: 8800 kg * Onsly: 4700 kg
Felfiiggesztés, futémivek: Raba
gyartmanyGak ¢ Mellsé: fuggetlen fel-
fliggesztés(i tarcsafékkel (kopasérzéke-
I16vel és ABS gy(irtikkel) ellatva ® Hatsé:

szerelten

Zajszegény, légrugdval és lengéscsilla-
pitéval a vazba épitve

Retarder: FRENELSA

Abroncsozas: 215/75-R17,5”
Szallithaté személyek szama: Va-
rosi és elévarosi kivitelnél: 25 l6- és
30 alléhely. Iskolabusz esetén: 33 ulé-
hely, harompontos biztonsagi vvel fel-

Valté: 6 fokozat(, szinkronizalt mecha-

6-kor kozlekedne a busz, hanem amikor
igény van ra. Arrél nem is szélva, az embe-
rek komfortérzete egész mas lenne, hiszen
egész mas koriilmények kozott utazhatna-
nak, egy rugalmas szolgaltatast vehetnének
igénybe.

Gazdasagilag is sokkal inkabb megéri a hazai
busz, mint sok kilfoldi termék. Talan elég a
strapabiré lkarusokra utalnom!

Egy fejlesztési litem elsd részét lattuk most
Szeghalmon. Késébb szeretnénk tobb ter-
mékkel is jelen lenni a piacon. Mar emlitet-
te Kitajka Béla, hogy iskolabusz, betegszal-
lité busz, elévarosi busz is lehetne az Ur-
banusbél. De ezen tulmenden erdteljesen
dolgozunk immar tobb éve iizemanyagcel-
las rendszeren, dolgozunk tovabba ennek
a midibusznak az izeltlabusitasan, akar két,
akar harom részt is 6sszelehetne kapcsol-
ni. Erdekes végkifejlet lehetne a csuklésitas.
Mire ez megvalésul, abban reménykediink,
az lizemanyagcellak is abba az allapotba ke-
rilnek, hogy értelme lesz beépiteni. Ke-
rékagymotort kifejleszteni igencsak koltsé-
ges dolog, de ma mar van olyan valtozat is,
amely piacérettnek nevezheté. Minden fej-
I16dik, mig a korabbi termékek vazszerke-

RET- ES TOMEGADATOK

LT2100 automata valté

Opcié: ASR

cedes-Benz, Deutz)

nikus sebességvalté: ZF. Opcié: Allison
Fékrendszer: Knorr-Bremse gyart-
manyu, két figgetlen korrel, biztonsa-

gi és rogzitéfék funkcidval ellatva, ABS.

Motor: Cummins ISBe 4+B40 kivitel-
lel, 103 kW (Kés8bbi opcié: MAN, Mer-

Kormanyzas: ZF szervokormany, ma-
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zete 1600-1800 kg volt, ma mar 940 kg a
vaz. Uj technolégiék, biztosabb hegeszté-
si eljarasok vannak, és minden egyes kilo-
gramm Onsulycsokkenés | kilogramm hasz-
nos utassulyt jelent a buszban.

Az it elején
A Csaba Metadl Zrt. térténete az Ikarus cso-
porton at egészen a Csepel Autdig nyulik
vissza. Most a gyar egy uj, egy 6nallé ter-
mékkel jelentkezett. Sok sikert kivanunk a
CsM Urbanusnak, az 4j, magyar fejlesztést,
magyar gyartmanyu midibusznak!

—pe-
Gydrto: Csaba Metdl Zrt. Fémszerkezet Gydr

Szeghalom, Kinizsi it 76.
Tel.: 66/371-441, fax: 66/371-656

Forgalmazé: Csaba Bus Kft.
Szeghalom, Kinizsi at 76.
Tel.: 66/371-441, fax: 66/371-656

gassagban és szogallasban is allithaté
kormanyoszloppal, mellyel 4llitas soran
egyiitt mozog a muszerfal is
Uzemanyagtartaly: 160 liter
Elektromos rendszer: 24 V negativ
testeléssel

Hitérendszer: Zart, tilnyomasos,
Linnig ventilatorral. A vizrendszer cs6-
vezésébe a flitéslecsatlakozasi helyek
beépitettek

CBS URBANUS
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