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Bevezeto

A ma hasznalatos jarmdveink
belséégésl héerégéppel hajtot-
tak, melyek a tiizel6anyag kémi-
ailag kotott energidjat alakitjak
at ,hulladék” hévé, valamint
,hasznos” mechanikai munka-
va. Altalaban a témakérrel fog-
lalkozé forrasmunkak megfe-
ledkeznek arrél, hogy a belsé-
égésii motor alacsony hatés-
fokanak kovetkezményeként a
bevitt tiizel6anyag energiatar-
talmanak maximum 40%-adt
alakitja at mechanikai mun-
kava, a tobbi veszteség, a kor-
nyezetet fiit6 ,,hulladék” hé-
energia. Ha a gépjarmdveinket
teljes egészében nézziik, akkor
a kép még rosszabb. Gépjarmiui-
veink belséégésli héerdgépei
nem mindig a maximalisan elér-
heté hatasfokon izemelnek és
hajtasmechanizmuson is adéd-
nak veszteségek.

Itt kell megemliteni, — bar nem
tartozik szervesen a témakor-
héz — hogy a ma hasznalatos
gépjarmtivek a 40%-os , hasz-
nos” mechanikai munkanak egy
részét fékezéskor szintén ,hul-
ladék” hdéenergiava alakitjak,
ami a kozuti kozlekedés effektiv
hatasossagat tovabb rontja.

A tiizel6anyag energiatartalma-
nak felszabaditasahoz sziikséges
égésfolyamat végeredménye a
kipufogégaz. Mivel a miszaki
gyakorlatban a tokéletes égés
csak kozelithetd, igy ezen jar-
mivek hasznalatakor végbeme-
nd tokéletlen égésbdl szarmazé
anyagok, égéstermékek névelik
alégnem karos anyagok meny-
nyiségét. Ezért indokolt a gép-
jarmlvek karosanyag-kibocsa-
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tasanak minimalizalasa és ellen-
bérzése. A karosanyag-minima-
lizalas a motor-konstruktérok
és a gépjarml-iizembentarték
kozos feladata, hiszen aki gép-
jarm(jével a kozuti kozlekedés-
ben részt vesz, az koteles a koz-
utnak és kornyezetének védel-
mére vonatkozé jogszabalyokat
betartani.

A személygépjarmii-kozlekedés
szén-dioxid-kibocsatdsanak
becslése a tiizel6anyag-
fogyasztas alapjan

El6szor tekintsiik at a hazai
személygépjarmu-kozlekedési
szektor tlizeléanyag-fogyaszta-
sat. Az alternativ tiizel6anyaggal
hajtott vagy alternativ hajtassal
mechanizmussal mikodtetett
gépjarmuivek szama elhanyagol-
haté, ezért cikkinkben csak a
benzin és gazolaj elégetésébdl
szarmazé szén-dioxid-kibocsa-
tassal foglalkozunk (1. dbra).

A becslési eljaras lényege, hogy
feltételezziik a tiizel6anyag égés
szempontjabdl j6l helyettesithe-

t6 egyszerl szénhidrogénekkel.
Feltételezziik tovabba a tiizel6-
anyag tokéletes elégését, a va-
|6sagban a tokéletlen égés miatt
ennél csak kevesebb szén-di-
oxid keletkezhet. Tehat | mol,
azaz |14 g benzinbdl 8 mol azaz
352 g szén-dioxid keletkezhet,
I mol, azaz 198 g gazolajbdl
14 mol azaz 616 g szén-dioxid
keletkezik. Figyelembe véve a
benzin és a gazolaj stirliségét a
tlizel6anyagok elégetése soran
keletkezé maximalis CO, meny-
nyiséget az alabbi tablazat tar-
talmazza (I. tabla).

A levegdszennyzési hatasok
szamszerisitése
A levegbszennyezési hata-
sok szamszer(isitésére szamos
médszer létezik. Cikkiinkben
csak nemzetkozi tendencianak
megfeleléen a klimavaltozasért
felelés szén-dioxid gazzal fog-
lalkozunk. llyen médszerek pél-
daul:
a karkoltség becslése aranyos
kapcsolatok alapjan

kontingens-értékelési mod-
szerek kérdezéses alapon (ki-
nyilatkoztatott referencia)
piacfigyelések és 6konomet-
riai értékelések (leleplezett
preferencia)
csokkentési
modszerek
potlasi koltségek
A kockazati megkozelités azon
a feltevésen alapul, hogy az ex-
ternaliak jovébeni hatasait pon-
tosan megmondani nem lehet, a
karok becslése nehéz, mert bi-
zonyos externalis hatasok altal
okozott kar akar végtelen nagy
is lehet. Ezért nem a jovébeni
karok felbecslése a cél, és nem
is a pénzbeli értékek kifejezése,
hanem olyan koncepcidk kidol-
gozasa, amikkel ezek a kockaza-
tok csékkentheték. Olyan ese-
tekben alkalmazzak ezt a meg-
kozelitést, amikor az externalia
hossz( tavu hatasai igazoltak.
Altaldban ezekben az esetek-
ben a kozlekedési tevékenység
és a jovébeni karok kozotti 6sz-
szefliggés pontos megallapitasa
gondot jelent, de az megallapit-
haté, hogy a veszteségek jové-
beni eléfordulasanak valdszin(-
sége novekszik. Ezen Osszefiig-
gés tényének ismeretében olyan
jovébeli kockazatokat tliznek ki,
amelyekhez valamely meghata-
rozott valészinliség rendelhetd.
A cél egy olyan menedzselés ki-
alakitasa, amelynek eredmé-
nyeképpen ezen kockazati va-
I16szintiségek a lehetéségekhez
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képest a legalacsonyabb szinten
tarthatok. A kockazati megko-
zelitési modszerek fébb fajtai a
diverzifikacié és a megel6zés.
A diverzifikacié lényege a kozuti
kozlekedés teriiletén, hogy nem
csak a jarmivek technikai fej-
lesztésével, kérnyezetbaratab-
ba tételével kivanja csokkenteni
a kockazatot, hanem téarsadalmi
oldalrél is megkozeliti a kérdést,
azaz példaul a tomegkozlekedés
tamogatasaval és az egyén sza-
mara vonzobba tételével csok-
kenti az egyéni kozuti kozleke-
dés nagy kockazatat. Ennél a
megoldasnal a témegkéozlekedés
tamogatasa a kockazat diverzifi-
kalasanak az ara. Mint lathaté ez
a stratégia arra torekszik, hogy
egy Ugynevezett legkisebb koc-
kazata portfoliot alakitson ki.

A megelézés soran olyan stra-
tégidkat dolgoznak ki, amelyek
soran az egész tarsadalom részt
vesz a kockazat elharitasaban.
Ide érthetjiik példaul a korsze-
ribb és biztonsagosabb jarm-
vek gyartasat, ezek folyamatos
fejlesztését, a megfelel$ forga-
lomtechnikai és kozlekedésbiz-
tonsagi intézkedéseket, vagy
akar a szabalyok betartasat a
hasznaléi és betartatasat a ha-
tosagi oldalrdl.

Az eréforrasok koltsége fels-
li megkozelités minden olyan
veszteséggel jaro esetet eréfor-
ras csokkenésként kezel, amely
kozuti kozlekedéssel kapcso-
latos. Ez lehet kornyezeti kar
vagy baleseti veszteség. Ezek-
nek a veszteségeknek az Uj-
raeléallitasi koltségét szamol-
jak és figyelembe veszik, hogy
a veszteségek miatt elmaradt
a jovébeni hozam. Ez a meg-
kozelités az élélényeket, be-
leértve az embert is anyagi ja-
vakként kezeli, azaz figyelembe
veszik példaul, hogy az elhunyt
személy mennyi hasznot hozott

volna a tarsadalomnak, illetve
felnevelése mennyibe keriilt. Ez
a modszer ezen része az egyik
hatranya, hisz alkalmazasaval
etikai kérdések is felmeriilnek.
Az eljaras kozvetleniil az oko-
zott veszteséghez kotddik. Sok
esetben a meghatarozas alapja
a tarsadalom fizetési hajlandé-
saga és ebbdl levezetve mone-
tarizéljak a javakat. A hasznos-
sagi megkozelités azon alapul,
hogy az egyén mennyit hajlan-
do fizetni egy adott pozitiv ha-
tasért. Ez a megkozelités inkabb
a kérnyezeti artalmak esetében
vezethet eredményre. Azonban
itt is jelentds eltérések adédhat-
nak. A felmérések azt mutat-
jak, hogy ugyanazt a szennye-
zést mas értéken becslik meg,
ha a szenynyezének kell fizet-
nie a szennyezés kibocsatasa-
ért, vagy ha az embereknek a
sajat tulajdonukban levé teriile-
ten kell a karokat elharitaniuk.
Az elébbi esetben az értékek
joval nagyobbra is adédhatnak.
Pontosan végrehajtott felméré-
sekkel a hasznossagi megkoze-
litéssel viszonylag jol becsiilhe-
ték a kiilonb6zé veszteségérté-
kek. Jol hasznalhaté a modszer
példaul a légszennyezés vagy a
zajartalom tekintetében. Ezek-
ben az esetekben azt vizsgaljak,
hogy mennyi az emberek fizeté-
si hajlandésaga példaul a levegd-
mindség biztositasa érdekében
vagy mennyit hajlandék fizetni
mondjuk azért, hogy egy csen-
desebb kornyékre koltézzenek.
A hasznossagot maximalizalé
megkozelités alapja, hogy a tar-
sadalom anyagelhasznalasat és
a korlatozott eréforrasokat egy
olyan hasznossagi fliggvénnyel
értékelik, amely az egyszeriség
kedvéért az 6sszes fogyasztonal
azonos.

A kornyezeti koltségek a koz-
lekedés okozta szennyezés és
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egészségkarosodas koltsége-
it foglaljak magukba. Meghata-
rozasuk modellszamitassal tor-
ténik a mar meglevé emisszids
adatok alapjan. Ez akkor lehet-
séges, ha ezek az adatok ismer-
tek régiok és jarmdtipusok sze-
rint. Amennyiben ilyen adatok
nem allnak rendelkezésre tgy
nemzetkozi sarokszamok az
iranyadok.

A koérnyezeti koltségek:
zajterhelés koltségei
légszennyezés koltségei
klimavaltozas koltségei (glo-
balis felmelegedés)
tajkarositas koltségei

Klimavaltozas koltsége

A klimavaltozas koltségei nem
valaszthatok szét teljesen a lég-
szennyezés koltségeitdl, hiszen
a globalis felmelegedésért leg-
inkabb okolt gazok nagy része
a kozlekedésbdl szarmazik.
Azonban a klimavaltozas hata-
sai csak hosszi tavon jelentkez-
nek és ezért a jovébeni hata-
sokat illetéen a bizonytalansag
nagy. Mivel a karok akar végte-
len nagyok is lehetnek, ezért el-
sésorban nem az a fontos, hogy
felbecsiiljiik ezeket a karokat,
vagy hogy megtudjuk, mekkora
a tarsadalom fizetési hajlandé6-
saga e téren, azaz hogy az em-
berek mennyit hajlandék fizetni
a karok csokkentéséért, hanem
olyan médszereket kell kifej-
leszteni, amelyek segitségével a
kockazatot és a karos hatasokat
csokkenteni lehet. A klimatikus
valtozas koltségeinek megha-
tarozasa e szerint a megel6zé-
si megkozelitésen alapul. Ez a
megkozelités harom 6 pilléren
nyugszik. Az elsé a csokkentési
cél. Ezt orszagonként hataroz-
zak meg. Minden orszagra mas
és mas csokkentési célok létez-
nek, aminek alapja a tényleges
egy fére esé kibocsatas. Az at-
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lagos csokkentési cél meghata-
rozasanal figyelembe veszik a
kibocsatott CO, trendszer(i n6-
vekedését. A masodik egy refe-
rencia koltségbecslés. Itt a ki-
bocsétott gazok adott mennyi-
ségére (altalaban egy tonnara)
egy atlagos egységkoltség ér-
téket becsiilnek meg. A harma-
dik a kiigazitasi tényezd, amivel
az egységkoltség becslés kiilon-
b6z6 relativ arszinvonallal ren-
delkezé orszagokra is beallit-
haté. Az elébbi harom 6 fel-
tétel utan a klimatikus valtozas
koltségei megbecsiilheték oly
médon, hogy a CO, kibocsatas
cs6kkenteni kivant mennyiségét
az igazitott egységkoltség becs-
Iéssel szorozzuk. Ezéltal a kolt-
ségek azokban az orszagokban
a legmagasabbak, ahol az egy
fére esé koltségek magasak.
Azokban az orszagokban pedig,
ahol az egy fére esé kibocsatas
alacsony ott a koltségek is ala-
csonyak a relativ megkivant ala-
csony csékkentési célok miatt.
Csaklgy, mint a légszennye-
zésnél a kozlekedési alagaza-
tok koziil a legtobb megelézé-
si koltséget a kozuti kozleke-
dés idézi elé. Problémat jelent a
koltségek pontos meghataroza-
sanal, hogy a klimavaltozas ira-
nyat elére megmondani nagyon
nehéz és a bizonytalan bekovet-
kezésli események kiértékelése
sem megoldott. Eppen ezért
ezek a becslési médszerek még
mindig igen egyszerliek, nem
eléggé megbizhatok és csak né-
hany karra vagy teriiletre ter-
jednek ki. A klimavaltozas kolt-
ségeit leginkabb befolyasold té-
nyezdk a népslirlség és szerke-
zet, és a kibocsatott liveghazha-
tast kelté gazok mennyisége. A
kibocsatott liveghazhatast kelté
és erdsité CO, gdz mennyisége
igen jol becsiilhetd a felhasznalt
tlizel6anyag mennyiségébdl.
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