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Szük­ség vol­na a rend­szeres 
utánképzésre
– A Tol­na me­gyei Tamá­siban la­
kom a mai napig is, így az­tán 
1978-ban a me­gye­köz­pontban, 
Szekszár­don egy au­tósiskolá­ban 
sze­rez­tem meg a B és C kate­gó­
riát. Ahogy visszaemlékszem, 
az oktatásra nem tu­dok semmi 
rosszat mondani. Gyakor­lott, jó 
oktatók vol­tak, és akkoriban 
nem volt gond kez­dô­ként bár­
hol el­he­lyez­kedni. Nem is érez­
tem valamilyen tu­dásnak a hiá­
nyát, bár az utcai gyakor­latnál 
jobb tanár nincs. Rá 10 évre vizs­
gáz­tam a D és E kate­góriá­ból 
ugyanott, és akkor sem le­he­tett 
panaszom. Az oktatók hagytak 
idôt a tananyag megtanu­lá­sá­ra, 
hagytak bennünket ér­vénye­sül­
ni. Parancsnoki UAZ-on, benzi­
nes ZIL-en és a Volántól bérelt 
Ikaru­sokon tanul­tam. Tényleg 
nagyon más egy sze­mélygépko­
csi, egy te­her­gépkocsi vagy egy 
au­tóbusz, és akkor még ugyan­
abban a kate­góriá­ban is nagy el­
térések vannak! 
Igen, fontosnak tar­tom, hogy 
egy gépkocsive­ze­tô tisz­tá­ban le­
gyen az ál­tala ve­ze­tett gépkocsi­
fajta ál­talá­nos jel­lemzô­ivel, mé­
te­re­ivel, me­netvisel­ke­désével, 
és ezen be­lül az­zal a géppel, 
amit éppen ve­zet. Pont ezt nem 
lá­tom a mai fiatalok jó részénél! 
Nem ér­zik az au­tót. Szinte a csú­
száshatá­rig flikk-flakkol­nak, túl 
gyor­san hajtanak, az­tán hamar 
kész a baj.
Tapasz­talatom sze­rint a hivatá­
sos gépkocsive­ze­tôk ál­talá­ban 

csak addig isme­rik a KRESZ-sza­
bá­lyokat, amíg le­vizsgáz­nak be­
lô­le, az­tán szép lassan fe­lejtôd­
nek a dol­gok. Pe­dig egy hir­te­len 
szitu­á­cióban egy pil­lanat alatt 
kapcsol­ni kell, hoppá, itt ez a 
szabály. De ha nem tudja? Ha 
rajtam múl­na, legalább 3 évente 
le­ül­tetnék mindenkit egy alapos 
KRESZ-oktatásra, hiszen úgy a 
hazai, mint a kül­föl­di köz­le­ke­dé­
si szabá­lyok vál­toz­nak, és nem 
mindenkinek van ide­je, hogy 
ezek után ku­tatgasson.
Régen a szocialista nagyvál­lala­
toknál évente legalább egyszer 
volt ilyen oktatás, ahol nemcsak 
KRESZ-t, hanem sok más egyéb 
hasz­nossá­got is tanítottak. Na, 
ezt hiá­nyolom!
Úgy ve­szem ész­re, ma ke­vés a 
gyakor­latra szánt idô az au­tósis­
koláknál, és az onnan kike­rülô 
tanu­lók tu­dá­sa nem ele­gendô a 
mai for­galomban való biz­tonsá­
gos helytál­lásra. Jó lenne kitalál­
ni egy alaposabb képzést. En­
nek ke­re­tében nem ár­tana olya­
nokat is tanítani, mint ember­ke­
ze­lési isme­re­tek, ami fô­képp a 
bu­szosoknak lenne fontos, de 
az áru­fu­varozóknak is hasz­nál­ha­
tó lenne. Külön tu­domány le­het­
ne a for­galomban való visel­ke­
dés, az udvariasság, az el­sôbb­
ségrôl való le­mondás, a cipzár­
elv al­kal­mazá­sa és a má­sik em­
ber tisz­te­le­te.
Ugyancsak fontosnak tar­tanám 
a gépkocsi-ve­ze­tôi magatar­tás 
tanítá­sát, hogy milyen szitu­á­ció­
ban hogyan visel­kedjen. Konk­
rét dol­gokra gondolok. Visel­ke­
dés egy hatósá­gi sze­méllyel 
szemben, milyen jogai vannak, 

mi a köte­le­zettsége, mit te­gyen 
bûncse­lekmény ész­le­lése ese­
tén vagy egy köz­úti bal­e­setben. 
Nem mindegy ez bel­föl­dön vagy 
kül­föl­dön, sôt or­szá­gonként vál­
toz­nak a szabá­lyok. El­engedhe­
tetlen az is egy busz­sofôr­nek, 
hogy bizonyos mélységig ismer­
je és a gyakor­latban al­kal­maz­ni 
tudja az el­sô­se­gélyt, amíg a men­
tôk megér­kez­nek.
Minde­zek hiá­nyoz­nak ma az ok­
tatásból, de re­mélem, lesz­nek 
ilyen irá­nyú vál­tozá­sok, mert az 
élet, a megnöve­ke­dett for­galom 
rá fog szorítani bennünket a gya­
kor­lati élethez jobban igazodó 
oktatásra.

BLAHUT PÁL

Au­tós­is­ko­lai oktatás
– Közel 30 éve vizsgáz­tam B ka­
te­góriá­ból egy cse­pe­li au­tóisko­
lá­ban. A rész­le­tekre nem emlék­
szem már, de azt mondhatom, 
hogy vagy a képzés volt alapos, 
vagy én vol­tam a jó képességû 
tanu­ló, mert a friss jogsimmal a 
zse­bemben már másnap le­men­
tem Bu­dapestrôl kocsival a Ve­
lence­i-tóra. Komolyan mon­
dom, nem volt semmilyen prob­
lémám. Tudtam a KRESZ-szabá­
lyokat, megtanítottak a kocsi ke­
ze­lésére, a gyor­sításra, a féke­
zésre, a he­lyes kanyarodásra és 
a biz­tonsá­gos köve­tési tá­vol­ság­
ra. Má­soktól is azt hal­lottam, 
hogy abban az idô­ben kel­le­mes 
él­mény volt az au­tósiskola. Per­
sze azt se fe­lejtsük el, hogy bi­
zony gyérebb volt az akkori for­
galom, mint a mai, viszont az 
utak némileg szûkebbek vol­tak 
és rosszabb ál­lapotúak.
Mostaná­ban viszont sok panaszt 
hal­lok a kör­nye­ze­temben az au­
tóiskolákra. A köz­tük dúló kon­

ku­renciaharc sajnos nem a jobb, 
magasabb színvonalú oktatás 
fe­lé viszi el az iskolá­kat, hanem 
más irányba. Le­csípnek az el­mé­
le­ti órákból, a gyakor­lati oktatás 
során pe­dig túl sok az út szélen 
áll­dogá­lás, miköz­ben a tanu­ló el­
méle­ti elô­adást hall­gat, mert ez­
zel le­het egy kis üzemanyagot 
spórol­ni. A hir­de­tésekben ala­
csonyabb díjat je­löl­nek meg, az­
tán különbözô címe­ken újabb 
össze­ge­ket kell be­fizetni. Eze­
ket nem én talál­tam ki, hiszen 
köz­ismer­tek a szakmá­ban, és 
sokszor ol­vashatunk a panaszok­
ról az újsá­gokban is.
De nem sze­re­tek túloz­ni, való­
színûleg a simán le­bonyolított 
oktatásból van jóval több és a 
panaszokból ke­ve­sebb. Ezt ma­
gam is igazol­hatom, mert a D és 
E kate­góriát egy má­sik cse­pe­li 
au­tósiskolá­ban sze­rez­tem meg, 
és igazán nem panasz­kodhatok. 
Mindent kor­rektül csinál­tak, 
megfe­le­lô volt az oktatóte­rem, 
a de­monstrá­ló mûhely, ahol min­
dent mûködés köz­ben tanul­má­
nyoz­hattunk, szétszedtük, össze­
raktuk. Az el­méle­ti oktatás egy 
része már szá­mítógépen tör­
tént, és mindent meg le­he­tett 
kér­dez­ni, mindent megmagyará­
zott az oktató.
Ennek el­le­nére úgy lá­tom, van 
mit rendbe tenni az au­tósisko­
láknál. Legalább az ér­de­keltsé­
get megvál­toz­tatni, mert most 
az a jó, ha megbu­kik a tanu­ló, 
mert jöhet pótórá­ra.
Hogy mit kel­le­ne még tanítani? 
A ve­ze­téstechniká­ra sokkal na­
gyobb hangsúlyt fektetnék. Mit 
látni az utakon? Az elôttem hala­
dó padká­ra fut, és ugyanaz­zal a 
se­bességgel megpróbál visszaug­
ratni az úttestre. Sike­rül, de át­
ugrat a szemben lévô sávba, 
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PILÓTÁK VÉLEMÉNYE A GÉPJÁRMÛVEZETÔ-KÉPZÉSRÔL

Mit kel­lene ta­ní­ta­ni?
ISKOLÁK, TANFOLYAMOK, TOVÁBBKÉPZÉSEK

Hosszú és költséges az út manapság, amíg egy hivatásos 
gépkocsivezetô elindulhat az elsô fuvarjába. Mindenki  
a B kategóriával kezdi, aztán jönnek a C, D, E kategóriák és azok 
változatai, sôt még ez sem elég, mert a rendszerváltás óta csak 
speciális szaktanfolyami végzettséggel lehet közúti fuvarozást, 
autómentés végezni. Még nincs vége a sornak! Létezik 
továbbképzés, utánképzés és EU-s alapképzés is. Ez utóbbiról még 
kevés információjuk van a gépkocsivezetôknek. Vajon azt tanulják  
a különbözô képzéseken a gépkocsivezetôk, ami a tényleges 
munkavégzésben szükséges? Mit és hogyan kellene tanítani?  
Milyen vélemények vannak az iskolákról? Ezekrôl kérdeztük a közel 
félszáz autóbuszt üzemeltetô Weekendbus Rt. gépkocsivezetôit.

Blahut Pál: Lenne mit rendbe 
tenni az autósiskoláknál. 

Legalább az érdekeltséget 
megváltoztatni, mert most  

az a jó, ha megbukik a tanuló, 
mert jöhet pótórára
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majd visszae­vic­kél a saját­jába, 
vagy­is fo­galma sincs, mit kell 
ilyenkor csinálni. Ugyanez a hely­
zet a kö­ve­tési távolsággal vagy 
az elô­zéssel. Figyeljük meg, mi­
lyen so­kan úgy elôznek akár pót­
ko­csival is, hogy 2 méterre az 
elôt­te haladótól hirte­len balra, 
majd jobbra ránt­ják a kormányt, 
közben a felépít­mény majdnem 
felbo­rul, úgy imbo­lyog.
El tudnék képzelni nagy te­rüle­tû 
gyakorlócent­rumo­kat, és olyan 
oktatási rendszert, hogy a friss 
jo­go­sít­ványo­so­kat elô­ször gyak­
rabban, majd rit­kábban be­ren­
delni kö­te­le­zô gyakorlásra. Sze­
rintem alapo­sabban kelle­ne taní­
tani a gépko­csi-ve­ze­tôi gondol­
ko­dást, a kommunikációs techni­
kákat és az autós fizikát. Bizto­
san meglát­szana a bale­se­ti sta­
tisztikán.
A nemzet­kö­zi tanfo­lyamo­kon 
pe­dig nem ártana az alapo­sabb 
nyelvoktatás sem, mert most 
egyes kész mondato­kat kell be­
magolni. Egyébként le­het valaki­
nek akárhány papírja, ha nem 
sze­re­ti azt, amit csinál, ha ezt 
csak kö­te­le­zô me­lónak te­kinti, 
so­sem lesz be­lô­le jó gépko­csive­
ze­tô.

NEDECZKY TIBOR

Kor­sze­rû­sí­tésre vá­ró kép­zés
– Nem tagadom, egy kicsit „ka­
kukkto­jás” vagyok itt a gépko­csi­
ve­ze­tô­im kö­zött. De csak egy ki­
csit, ugyanis gépko­csive­ze­tô­
ként kezdtem, majd egy hosszú, 
küzdelmes idô­szak után most a 
Wee­kendbus Rt. tulajdo­no­sa és 
ügy­ve­ze­tô­je vagyok. Ezenkívül 
az MKFE sze­mély­fuvaro­zó ága­
zatának elnö­ke­ként és funkcio­
nálok, így aztán nemcsak be­lül­
rôl, hanem fe­lülrôl is isme­rem a 
gépko­csi-ve­ze­tôi szakmát. Amit 
régen kezdtem, mert az édes-
apám gépko­csive­ze­tô volt, és 9-
10 éve­sen én már próbálkoztam 
az autóve­ze­téssel, már ha hagy­
tak. Így aztán a B, C kate­góriá­
ban ne­kem nem sok újat tudtak 
mondani, a mûszaki isme­re­te­
ket nem is találtam elégséges­
nek.
A D kate­góriát 1983-ban sze­rez­
tem a Vo­lánbusznál. Abban az 
idô­ben sok nagy fuvaro­zóválla­
lat­nál volt saját oktatóbázis, 
mert így képezték ki saját gép­

ko­csive­ze­tô-utánpót­lásukat. 
Így let­tem ugyanott buszve­ze­
tô. Az elméle­ti oktatás eléggé 
rutinsze­rûen zajlott, a gyakorla­
ti oktatás viszont kitûnô volt. 
Az oktatók elô­re elmondták, 
milyen szituációban mit fo­gok 
érezni és mikor mit kell ten­
nem, vagy­is eze­ket nem a ma­
gam kárán kellett megtanul­
nom. Csuklós buszra is megsze­
reztem a vizsgát. 
Volt abban az idô­ben egy na­
gyon figye­lemre­méltó szo­kás, a 

fo­ko­zat elve. Vagy­is egy buszve­
ze­tô úgy kezdett, hogy körjárat 
a községben a vasút­állo­másig. 
Aztán jö­he­tett a hely­kö­zi, ké­
sôbb eset­leg a nemzet­kö­zi fu­
var. Rendsze­re­sek voltak a to­
vábbképzések is. A mai kate­góri­
ás képzést hiányosnak tartom. 
Olyan új tantárgyak kelle­nének, 
ame­lyekre valóban szükség van 
a gyakorlati élet­ben. Csak egy 
példa. A buszve­ze­tô­ket meg kel­
le­ne tanítani az újraélesztésre, a 
vérzéselállításra, a rosszullétek 
ke­ze­lésére, vagy­is mindarra, 
ami a buszon, az úton elô­fordul­
hat. De arra is, hogy mivel ne 
foglalkozzon, mert ahhoz már 
orvos, mentô kell. Mivel ezek az 
isme­re­tek egy­re halványulnak, 
idônként felújítás is szükséges 
lenne. Véle­ményem sze­rint a B 
kate­góriás képzésnél fontos len­
ne a nagy­mére­tû haszongépjár­
mûvek, autóbuszok me­net­tulaj­
donságainak oktatása.
Hasznosnak találnám a közle­ke­
déspszicho­lógiai isme­re­te­ket is. 
Mire gondolhat a part­ner? Mit 
fog most tenni? Ho­gyan re­agál­
junk? Mi a he­lyes közle­ke­dési 
magatartás? Amit csinálunk az 
úton, annak milyen hatása van 
másokra? 

A KRESZ-t nemcsak teszt­kérdé­
sekkel le­het­ne tanítani, hanem 
bale­set­e­lemzéssel is. Az lenne 
az igazi! Abból le­het­ne tanulni. 
Tudo­másom sze­rint az NKH 
dolgo­zik az oktatási re­formon, 
és jó lenne, ha végre igazán hasz­
no­sít­ható isme­re­te­ket kapnának 
a gépko­csive­ze­tôk. Kíváncsian 
várjuk az eredményt! Idézek 
egy szaktanfo­lyami anyagból: 
„Ismertesse az egy- és két­kö­rös 
légfékrendszert.” Elképesztô! 
Az egy­kö­rös fékrendszer 50 éve 

tilos Magyarországon! És még 
sok ilyen blôd, elavult kérdés 
van a tananyagokban, miközben 
a korsze­rû mûszaki isme­re­tek 
hiányoznak.
Itt jegy­zem meg, hogy ma na­
gyon magas az az összeg, ameny­
nyibe ke­rül egy gépko­csive­ze­tô­
nek az összes, általa kívánt kép­
zés. Ez több száze­zer fo­rint. Na­
gyon mege­rôlte­tô ez egy család­
nak. Az MKFE évek óta sok 
energiát fekte­tett a gépko­csive­
ze­tô-képzés finanszíro­zásának 
megoldására. Már van némi 
eredmény, de úgy tûnik, messze 
még az alagút vége, pe­dig a kér­
dést meg kell oldani. Egy­re ke­ve­

sebb a jól képzett gépko­csive­ze­
tô. Egyes „munkae­rôk” ma job­
ban érte­nek mások kritizálásá­
hoz, mint az autóhoz, és úgy 
gondolják, mo­bilte­le­fonnal min­
dent meg le­het oldani.
Nemrég je­lent­ke­zett nálam egy 
ember, aki 20 évig ke­reske­dô 
volt, fél éve sze­rezte meg a D ka­
te­góriát és ve­le együtt a nemzet­
kö­zi buszos igazolványt. Meg 
volt gyô­zôdve róla, hogy­ha van 
papírja, az ele­gendô, hogy elin­
duljon egy busszal nemzet­kö­zi 
járat­ba. Itt tartunk. Sajnos sok a 
szakmában az alulképzett em­
ber, ezen változtat­ni kell, mert 
most az elméle­ti oktatás nincs 
közvet­len kapcso­lat­ban a gya­
korlati oktatással. 
Mindennél elôbbrevalónak tar­
tom a ve­ze­téstechnikai képzés 
fejlesztését, mert itt a legna­
gyobb a le­maradásunk. A csúszó­
pálya nem elég, hiszen a megcsú­
száson kívül még számos hely­ze­
tet le­het­ne gyako­rolni. Most 
nincs vészhely­ze­ti képzés. 
Külön szólnék az EU által kita­
lált kö­te­le­zô, vizsgakö­te­les to­
vábbképzésrôl, és nagyon rossz­
nak tartom, mert sok benne a 
fe­lesle­ges isme­ret, túl sok idôt 
vesz igény­be és túl sokba ke­rül. 
Kö­te­le­zô a gyakorlati oktatás is. 
Kérde­zem, mire le­het tanítani 
egy 20 éve dolgo­zó gépko­csive­
ze­tôt egy szimulátorban? Vi­
szont meg le­het buktat­ni, és ez­
zel elve­szít­he­ti az állását. Nem 
kell mondanom, ez ko­moly meg­
rázkódtatás úgy a gépko­csive­ze­
tô­nek, mint a munkáltatójának. 
Rendsze­res, hasznos, jó to­vább­
képzésre valóban szükség van, 
de az EU-s nem ilyennek tûnik. 
Még sok problémát fog okozni!

T. I. G.
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Nedeczky Tibor: Az EU által 
kitalált kötelezô, vizsgaköteles 

továbbképzést nagyon rossznak 
tartom, mert sok benne  

a felesleges ismeret, túl sok idôt 
vesz igénybe és túl sokba kerül

Fuvarozók készítették fuvarozóknak 
Több mint 10 000 aktív felhasználó 

Szállításra szerzôdhetô áruk és teherautók 
Magyarország, Románia és Európa  

viszonylatában.
Tel./fax: 06-21/382-9198 

E-mail: office@bursatransport.hu 
www.bursatransport.hu
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