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Mii¢ kellene ¢tanytani?

ISKOLAK, TANFOLYAMOK, TOVABBKEPZESEK

Hosszu és kéltséges az it manapsag, amig egy hivatasos
gépkocsivezeté elindulhat az elsé fuvarjaba. Mindenki

a B kategoriaval kezdi, aztan jonnek a C, D, E kategoriak és azok
valtozatai, s6t még ez sem elég, mert a rendszervaltas ota csak
specialis szaktanfolyami végzettséggel lehet kéziiti fuvarozast,
automentés végezni. Még nincs vége a sornak! Létezik
tovabbképzés, utanképzés és EU-s alapképzés is. Ez utobbirdl még
kevés informaciéjuk van a gépkocsivezetéknek. Vajon azt tanuljak
a kiilonbozé képzéseken a gépkocsivezeték, ami a tényleges
munkavégzésben sziikséges? Mit és hogyan kellene tanitani?
Milyen vélemények vannak az iskolakrol? Ezekrdl kérdeztiik a kéozel
félszaz autobuszt iizemelteté Weekendbus Rt. gépkocsivezetdit.

ORSOS ISTVAN

Sziikség volna a rendszeres
utanképzésre

— A Tolna megyei Tamasiban la-
kom a mai napig is, igy aztan
1978-ban a megyekdzpontban,
Szekszardon egy autésiskolaban
szereztem meg a B és C katego-
riat. Ahogy visszaemlékszem,
az oktatasra nem tudok semmi
rosszat mondani. Gyakorlott, j6
oktaték voltak, és akkoriban
nem volt gond kezdéként bar-
hol elhelyezkedni. Nem is érez-
tem valamilyen tudasnak a hia-
nyat, bar az utcai gyakorlatnal
jobb tanar nincs. Ra 10 évre vizs-
gaztam a D és E kategériabdl
ugyanott, és akkor sem lehetett
panaszom. Az oktatdk hagytak
idét a tananyag megtanulasara,
hagytak benniinket érvényesiil-
ni. Parancsnoki UAZ-on, benzi-
nes ZlL-en és a Volantél bérelt
Ikarusokon tanultam. Tényleg
nagyon mas egy személygépko-
csi, egy tehergépkocsi vagy egy
autébusz, és akkor még ugyan-
abban a kategériaban is nagy el-
térések vannak!

Igen, fontosnak tartom, hogy
egy gépkocsivezetd tisztaban le-
gyen az altala vezetett gépkocsi-
fajta altalanos jellemzd&ivel, mé-
tereivel, menetviselkedésével,
és ezen belil azzal a géppel,
amit éppen vezet. Pont ezt nem
latom a mai fiatalok j6 részénél!
Nem érzik az autét. Szinte a csi-
szashatarig flikk-flakkolnak, tul
gyorsan hajtanak, aztan hamar
kész a baj.

Tapasztalatom szerint a hivata-
sos gépkocsivezetdk altalaban

csak addigismerik a KRESZ-sza-
balyokat, amig levizsgaznak be-
I8le, aztan szép lassan felejtéd-
nek a dolgok. Pedig egy hirtelen
szituaciéban egy pillanat alatt
kapcsolni kell, hoppa, itt ez a
szabaly. De ha nem tudja? Ha
rajtam mulna, legalabb 3 évente
leliltetnék mindenkit egy alapos
KRESZ-oktatasra, hiszen tgy a
hazai, mint a kulfoldi kozlekedé-
si szabalyok valtoznak, és nem
mindenkinek van ideje, hogy
ezek utan kutatgasson.

Régen a szocialista nagyvallala-
toknal évente legalabb egyszer
volt ilyen oktatas, ahol nemcsak
KRESZ-t, hanem sok mas egyéb
hasznossagot is tanitottak. Na,
ezt hianyolom!

Ugy veszem észre, ma kevés a
gyakorlatra szant id6 az autésis-
koldknal, és az onnan kikerildé
tanuldk tudasa nem elegendé a
mai forgalomban valé biztonsa-
gos helytallasra. J6 lenne kitalal-
ni egy alaposabb képzést. En-
nek keretében nem artana olya-
nokat is tanitani, mint emberke-
zelési ismeretek, ami fé6képp a
buszosoknak lenne fontos, de
azarufuvarozéknak is hasznalha-
té6 lenne. Kiilon tudomany lehet-
ne a forgalomban valé viselke-
dés, az udvariassag, az elsébb-
ségrél valé lemondas, a cipzar-
elv alkalmazasa és a masik em-
ber tisztelete.

Ugyancsak fontosnak tartanam
a gépkocsi-vezetSi magatartas
tanitasat, hogy milyen szituacio-
ban hogyan viselkedjen. Konk-
rét dolgokra gondolok. Viselke-
dés egy hatdsagi személlyel
szemben, milyen jogai vannak,
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mi a kotelezettsége, mit tegyen
blincselekmény észlelése ese-
tén vagy egy kozuti balesetben.
Nem mindegy ez belféldén vagy
kiilfoldon, sét orszagonként val-
toznak a szabdlyok. Elengedhe-
tetlen az is egy buszsoférnek,
hogy bizonyos mélységig ismer-
je és a gyakorlatban alkalmazni
tudjaaz elsésegélyt, amiga men-
ték megérkeznek.

Mindezek hidnyoznak ma az ok-
tatasbdl, de remélem, lesznek
ilyen iranyt valtozasok, mert az
élet, a megnovekedett forgalom
ra fog szoritani benniinket a gya-
korlati élethez jobban igazodé
oktatasra.

BLAHUT PAL

Autésiskolai oktatds

— Kozel 30 éve vizsgaztam B ka-
tegériabdl egy csepeli autdisko-
laban. A részletekre nem emlék-
szem mar, de azt mondhatom,
hogy vagy a képzés volt alapos,
vagy én voltam a j6 képességli
tanulé, mert a friss jogsimmal a
zsebemben mar méasnap lemen-
tem Budapestrdl kocsival a Ve-
lencei-téra. Komolyan mon-
dom, nem volt semmilyen prob-
[émam. Tudtam a KRESZ-szaba-
lyokat, megtanitottak a kocsi ke-
zelésére, a gyorsitasra, a féke-
zésre, a helyes kanyarodasra és
a biztonsagos kovetési tavolsag-
ra. Masoktdl is azt hallottam,
hogy abban az idében kellemes
élmény volt az autésiskola. Per-
sze azt se felejtsiik el, hogy bi-
zony gyérebb volt az akkori for-
galom, mint a mai, viszont az
utak némileg szlikebbek voltak
és rosszabb allapotuak.
Mostanaban viszont sok panaszt
hallok a kérnyezetemben az au-
téiskolakra. A koztiik dulé kon-

Blahut Pal: Lenne mit rendbe
tenni az autésiskolaknal.
Legalabb az érdekeltséget
megvaltoztatni, mert most

az a jo, ha megbukik a tanulé,
mert johet potérara

kurenciaharc sajnos nem a jobb,
magasabb szinvonall oktatas
felé viszi el az iskolakat, hanem
mas iranyba. Lecsipnek az elmé-
leti 6rakbdl, a gyakorlati oktatas
soran pedig tul sok az Gt szélen
alldogalas, mikézben a tanulé el-
méleti el6adast hallgat, mert ez-
zel lehet egy kis lizemanyagot
spérolni. A hirdetésekben ala-
csonyabb dijat jel6Inek meg, az-
tan kilonb6zé cimeken uGjabb
osszegeket kell befizetni. Eze-
ket nem én talaltam ki, hiszen
kézismertek a szakmaban, és
sokszor olvashatunk a panaszok-
rél az djsagokban is.

De nem szeretek talozni, valé-
szinlileg a siman lebonyolitott
oktatasbdl van jéval tobb és a
panaszokbdl kevesebb. Ezt ma-
gam is igazolhatom, merta D és
E kategériat egy masik csepeli
autosiskolaban szereztem meg,
és igazan nem panaszkodhatok.
Mindent korrektiil csinaltak,
megfelelé volt az oktatéterem,
ademonstralé mihely, ahol min-
dent miikédés kézben tanulma-
nyozhattunk,szétszedtiik, 6ssze-
raktuk. Az elméleti oktatas egy
része mar szamitégépen tor-
tént, és mindent meg lehetett
kérdezni, mindent megmagyara-
zott az oktatd.

Ennek ellenére tgy latom, van
mit rendbe tenni az autdsisko-
laknal. Legalabb az érdekeltsé-
get megvaltoztatni, mert most
az a j6, ha megbukik a tanulo,
mert johet pétérara.

Hogy mit kellene még tanitani?
A vezetéstechnikara sokkal na-
gyobb hangsulyt fektetnék. Mit
latni az utakon? Az eléttem hala-
dé padkara fut, és ugyanazzal a
sebességgel megproébal visszaug-
ratni az uUttestre. Sikerdiil, de at-
ugrat a szemben lévé savba,




majd visszaevickél a sajatjaba,
vagyis fogalma sincs, mit kell
ilyenkor csinalni. Ugyanez a hely-
zet a kovetési tavolsaggal vagy
az elézéssel. Figyeljik meg, mi-
lyen sokan gy el6znek akar pét-
kocsival is, hogy 2 méterre az
elétte haladétél hirtelen balra,
majd jobbra rantjak a kormanyt,
kozben a felépitmény majdnem
felborul, gy imbolyog.

El tudnék képzelni nagy teriilet(i
gyakorlécentrumokat, és olyan
oktatasi rendszert, hogy a friss
jogositvanyosokat el6szor gyak-
rabban, majd ritkabban beren-
delni kotelezé gyakorlasra. Sze-
rintem alaposabban kellene tani-
tani a gépkocsi-vezetdi gondol-
kodast, a kommunikaciés techni-
kakat és az autds fizikat. Bizto-
san meglatszana a baleseti sta-
tisztikan.

A nemzetkozi tanfolyamokon
pedig nem artana az alaposabb
nyelvoktatas sem, mert most
egyes kész mondatokat kell be-
magolni. Egyébként lehet valaki-
nek akarhany papirja, ha nem
szereti azt, amit csinal, ha ezt
csak kotelezé meldnak tekinti,
sosem lesz beléle j6 gépkocsive-
zetd.

NEDECZKY TIBOR

Korszeriisitésre varoé képzés

— Nem tagadom, egy kicsit ,ka-
kukktojas” vagyok itt a gépkocsi-
vezetdim kozoétt. De csak egy ki-
csit, ugyanis gépkocsivezetd-
ként kezdtem, majd egy hosszu,
kiizdelmes id&szak utan most a
Weekendbus Rt. tulajdonosa és
ligyvezetdje vagyok. Ezenkiviil
az MKFE személyfuvarozé aga-
zatanak elndkeként és funkcio-
nalok, igy aztan nemcsak beliil-
rél, hanem feliilrél is ismerem a
gépkocsi-vezetdi szakmat. Amit
régen kezdtem, mert az édes-
apam gépkocsivezetd volt, és 9-
10 évesen én mar prébalkoztam
az autdévezetéssel, mar ha hagy-
tak. igy aztan a B, C kategéria-
ban nekem nem sok Ujat tudtak
mondani, a miszaki ismerete-
ket nem is taldltam elégséges-
nek.

AD kategériat 1983-ban szerez-
tem a Volanbusznal. Abban az
idében sok nagy fuvarozévalla-
latnal volt sajat oktatdbazis,
mert igy képezték ki sajat gép-
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kocsivezeté-utanpotlasukat.
igy lettem ugyanott buszveze-
t6. Az elméleti oktatas eléggé
rutinszerden zajlott, a gyakorla-
ti oktatds viszont kitlné volt.
Az oktatdk elére elmondtak,
milyen szituaciéban mit fogok
érezni és mikor mit kell ten-
nem, vagyis ezeket nem a ma-
gam karan kellett megtanul-
nom. Csuklés buszra is megsze-
reztem a vizsgat.

Volt abban az idében egy na-
gyon figyelemremélté szokas, a

Nedeczky Tibor: Az EU altal
kitalalt kotelezd, vizsgakoteles
tovabbképzést nagyon rossznak
tartom, mert sok benne

a felesleges ismeret, tul sok idot
vesz igénybe és til sokba keriil

fokozat elve. Vagyis egy buszve-
zet$ gy kezdett, hogy korjarat
a kozségben a vasutallomasig.
Aztan johetett a helykozi, ké-
sébb esetleg a nemzetkoézi fu-
var. Rendszeresek voltak a to-
vabbképzések is. Amaikategéri-
as képzést hianyosnak tartom.
Olyan 0j tantargyak kellenének,
amelyekre valéban sziikség van
a gyakorlati életben. Csak egy
példa. A buszvezetSket meg kel-
lene tanitani az Gjraélesztésre, a
vérzéselallitasra, a rosszullétek
kezelésére, vagyis mindarra,
ami a buszon, az tton eléfordul-
hat. De arra is, hogy mivel ne
foglalkozzon, mert ahhoz mar
orvos, ment§ kell. Mivel ezek az
ismeretek egyre halvanyulnak,
idénként feldjitas is sziikséges
lenne. Véleményem szerint a B
kategérias képzésnél fontos len-
ne a nagyméret(i haszongépjar-
muivek, autébuszok menettulaj-
donsagainak oktatasa.
Hasznosnak talalnam a kézleke-
déspszicholégiai ismereteket is.
Mire gondolhat a partner? Mit
fog most tenni? Hogyan reagal-
junk? Mi a helyes kozlekedési
magatartas? Amit csinalunk az
uton, annak milyen hatasa van
masokra?

A KRESZ-t nemcsak tesztkérdé-
sekkel lehetne tanitani, hanem
balesetelemzéssel is. Az lenne
az igazi! Abbdl lehetne tanulni.
Tudomasom szerint az NKH
dolgozik az oktatasi reformon,
ésjo6 lenne, havégre igazan hasz-
nosithaté ismereteket kapnanak
a gépkocsivezeték. Kivancsian
varjuk az eredményt! Idézek
egy szaktanfolyami anyagbdl:
»Ismertesse az egy- és kétkoros
légfékrendszert.” Elképesztd!
Az egykoros fékrendszer 50 éve

tilos Magyarorszagon! Es még
sok ilyen bléd, elavult kérdés
van a tananyagokban, mikézben
a korszer( mdszaki ismeretek
hianyoznak.

Itt jegyzem meg, hogy ma na-
gyon magas az az 0sszeg, ameny-
nyibe keriil egy gépkocsivezetd-
nek az 6sszes, altala kivant kép-
zés. Ez tobb szazezer forint. Na-
gyon megerdltetd ez egy csalad-
nak. Az MKFE évek o6ta sok
energiat fektetett a gépkocsive-
zetS-képzés finanszirozasanak
megoldasara. Mar van némi
eredmény, de ugy tlinik, messze
még az alaglt vége, pedig a kér-
dést meg kell oldani. Egyre keve-

sebb a j6l képzett gépkocsiveze-
t8. Egyes ,munkaerdk” ma job-
ban értenek masok kritizalasa-
hoz, mint az autéhoz, és lgy
gondoljak, mobiltelefonnal min-
dent meg lehet oldani.
Nemrég jelentkezett nalam egy
ember, aki 20 évig kereskedd
volt, fél éve szerezte mega D ka-
tegoriat és vele egylitt anemzet-
koézi buszos igazolvanyt. Meg
volt gyézddve réla, hogyha van
papirja, az elegendd, hogy elin-
duljon egy busszal nemzetkozi
jaratba. Itt tartunk. Sajnos sok a
szakmaban az alulképzett em-
ber, ezen valtoztatni kell, mert
most az elméleti oktatas nincs
koézvetlen kapcsolatban a gya-
korlati oktatassal.
Mindennél elébbrevalénak tar-
tom a vezetéstechnikai képzés
fejlesztését, mert itt a legna-
gyobb alemaradasunk. A csuszé-
palya nem elég, hiszen a megcsu-
szason kiviil még szamos helyze-
tet lehetne gyakorolni. Most
nincs vészhelyzeti képzés.
Kilén szélnék az EU altal kita-
lalt kotelezd, vizsgakoteles to-
vabbképzésrdl, és nagyon rossz-
nak tartom, mert sok benne a
felesleges ismeret, tul sok id6t
vesz igénybe és tul sokba keriil.
Kételezé a gyakorlati oktatas is.
Kérdezem, mire lehet tanitani
egy 20 éve dolgozd gépkocsive-
zetdt egy szimulatorban? Vi-
szont meg lehet buktatni, és ez-
zel elveszitheti az allasat. Nem
kell mondanom, ez komoly meg-
razkddtatas gy a gépkocsiveze-
tének, mint a munkaltatéjanak.
Rendszeres, hasznos, j6 tovabb-
képzésre valéban sziikség van,
de az EU-s nem ilyennek tinik.
Még sok problémat fog okozni!
T.I.G.




