
köz­ú­ti köz­le­ke­dé­si szol­
gálta­tói szektor – a töb­

bi szakmától elté­rô­en – nem 
hasz­nálhatja fel a be­fize­tett 
szakkép­zé­si hoz­zájáru­lást. Az 
MKFE tagjai, illetve az egye­sü­
le­tet a tárgya­lásokon kép­vise­lô 
válasz­tott tisztségvise­lôi és mun­
ka­társai minden alka­lommal 
hangsú­lyoz­ták a hiva­tásos gép­
kocsive­ze­tô-kép­zés sa­játossága­
it, minde­neke­lôtt azt, hogy eb­
ben az esetben nem klasszikus 
érte­lemben vett iskola­rendsze­
rû kép­zésrôl van szó, ráa­dásul a 
gép­kocsi-ve­ze­tôi munka­kör be­
tölté­sét életkorhoz kötik. A vál­
lalkozások versenyké­pessé­ge 
szempontjából is sokat je­lente­
ne, ha többet fordíthatnának al­
kalma­zotta­ik kép­zé­sé­re, tovább­
kép­zé­sé­re. A fu­va­rozók sze­rint 
a színvona­las gép­kocsi-ve­ze­tôi 
utánpótlás (ami szorosan össze­
függ a köz­le­ke­dés biz­tonságával 
is) megte­remté­sé­nek szüksé­ges 
felté­te­le a szakkép­zé­si hoz­zájá­
ru­lás felhasz­nálha­tósága.
Az MKFE 2006-ban megválasz­
tott elnöksé­ge cse­lekvé­si prog­
ra­mot állított össze, melynek ki­
e­melt ré­sze a szakkép­zé­si hoz­
zájáru­lás gép­kocsi-ve­ze­tôi és 
egyéb szakmai kép­zésre va­ló 
felhasz­nálha­tóságának elérhe­
tô­sé­ge. A múlt év ta­va­szán úgy 
tûnt, hogy a társ-érdekkép­vise­
le­ti szerve­ze­tekkel közösen vég­
zett elô­ké­szítô munka végre 
eredményhez ve­zethet. A Szoci­
ális és Munka­ügyi Minisz­té­rium 
ve­ze­tôi elfogadták és támogat­
ták a szakma érve­it.
További biz­ta­tó fejle­ménynek 
látszott, hogy a fu­va­rozói érdek­
kép­vise­le­tek és a kormány kö­
zötti tárgya­lásoknak, majd a jú­
nius 25-én aláírt megálla­podás­
nak is ré­szé­vé vált a szakkép­zé­
si hoz­zájáru­lás felhasz­nálha­tósá­
ga, a gép­kocsive­ze­tôk utánpót­
lásának és a finanszírozásának 
kérdé­se. 
A megálla­podásba a té­ma­kör há­
rom ele­me is be­ke­rült: egy egy­
sze­ri, 150 millió forintos ke­ret­
össze­gû kép­zéstámoga­tási prog­
ram megva­lósítása, ami lé­nye­gé­
ben telje­sült, bár két, né­mileg 
elté­rô logikájú, de össze­sen 150 
millió forintos ke­retösszeggel 
hirdették meg a pályáza­tokat.
A második elem lé­nye­ge, hogy 
megva­lósulhasson a munka­-

A fu­va­rozótársa­da­lom bízott 
benne, hogy az Országgyûlés 
minden gond nélkül elfogadja a 
törvényja­vasla­tot. Biza­kodásra 
adott okot, hogy a kisebbsé­gi 
kormányzás elle­né­re a kormány 
által támoga­tott törvényja­vasla­
tok parla­menti többsé­gét 2008 
második fe­lé­ben mégis sike­rült 
biz­tosíta­ni. További biza­kodás­
ra adott okot, hogy a törvény­
ja­vaslat vitájára a költségve­té­si 
törvény vitájának nap­ján (2008. 
de­cember 15-én) ke­rült sor, 
amikor a kép­vise­lôknek „köte­le­
zô” részt venniük az ülé­sen. És 
biza­kodtak azért is, mert egy, a 
kormány által be­nyújtott tech­
nikai jelle­gû törvénymódosítási 
ja­vasla­ton kívül csak három, zá­
rósza­va­zás elôtti kép­vise­lôi mó­
dosító ja­vasla­tot nyújtottak be 
a törvényterve­zethez. (Eze­ket 
egy fide­szes országgyûlé­si kép­
vise­lô je­gyez­te, és ezek közül 
egyik sem ve­szé­lyez­tette a köz­
ú­ti fu­va­rozók célja­it.)
Mint isme­re­tes, a törvényja­vas­
la­tokat álta­lában egysze­rû több­
séggel fogadja el a parla­ment. 
A ha­tározatké­pesség felté­te­le, 
hogy a kép­vise­lôk több mint 
fe­le je­len le­gyen az ülé­sen. A ja­
vasla­tot az Országgyûlés akkor 
fogadja el, ha a je­len lé­vô kép­vi­
se­lôk több mint fe­le igennel sza­
vaz.
A köz­ú­ti köz­le­ke­dé­si szolgálta­
tásokat végzô szakma számára 
kie­melten fontos T/6752. szá­
mú törvényja­vaslat „vitájára” és 
sza­va­zására este 8 óra elôtt 10 
perccel ke­rült sor. Vita tu­lajdon­
kép­pen nem is volt, hiszen 
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A MKFE HÍREK ÚJABB KESERÛ PIRULA

Egy képviselôi 
  gomb­nyomá­son múlt…
NEM! – A SZAKKÉPZÉSI HOZZÁJÁRULÁS FELHASZNÁLHATÓSÁGÁRA

A köz­ú­ti köz­le­ke­dé­si szolgálta­tást végzô vállalkozók hosszú ide­je 
köve­te­lik, hogy az álta­luk be­fize­tett szakkép­zé­si hoz­zájárulást 
elsôsorban a náluk dolgozó, illetve le­endô alkalma­zotta­ik 
kép­zé­sé­re, továbbkép­zé­sé­re fordíthassák. Ez a té­ma rendsze­re­sen 
felme­rül az MKFE ta­gi ta­lálkozóin is. A megala­pozott szakmai 
érvek, az érdekkép­vise­le­tek elôké­szítô te­vé­kenysé­ge és a té­máért 
fe­le­lôs szaktárca támoga­tása elle­né­re nem sza­vaz­ta meg 
az Országgyû­lés a szakma által várt, pontosabban már elvárt 
változást. Az is le­het, hogy egy kép­vise­lô vé­letle­nül rossz gombot 
nyomott meg… Írásunkban a szakkép­zé­si hoz­zájárulás sorsának 
ala­kulását igyekszünk be­mutatni.

2. §

5. §

ügyi köz­pontok és a munka­
adók megálla­podásán ala­pu­ló, 
a munka­adók munka­e­rô­igé­nyét 
kie­lé­gítô kép­zé­sek 100 száza­lé­
kos támoga­tása. (Ezt a válla­lást 
is telje­sítette a kormány, hiszen 
2008. jú­lius 31-én megje­lent a 
14/2008. (VII. 30.) SZMM ren­
de­let a foglalkoz­ta­tást elô­se­gítô 
támoga­tásokról, va­la­mint a Mun­
ka­erô­pia­ci Alap­ból foglalkoz­ta­
tási válsághelyze­tek ke­ze­lé­sé­re 
nyújtha­tó támoga­tásokról szóló 
6/1996. (VII. 16.) MÜM rende­let 
módosításáról, ami le­he­tô­vé te­
szi, hogy a munka­ügyi köz­pon­
tok finanszíroz­hassák az álláske­
re­sôk C és D ka­te­góriás jogosít­
vány szerzé­sét.) 
A harma­dik – legfontosabb – 
elem megva­lósításához azon­
ban törvénymódosításra lett vol­
na szükség.
A Szociális és Munka­ügyi Minisz­
té­rium a megálla­podásban foglal­
taknak megfe­le­lô­en elô­ké­szítet­
te a szakkép­zé­si hoz­zájáru­lás­
ról és a kép­zés fejlesz­té­sé­nek 
támoga­tásáról szóló 2003. évi 
LXXXVI. törvény és az ez­zel 
össze­függô egyes törvé­nyek mó­
dosításáról szóló törvényja­vasla­
tot, amit Szûcs Erika minisz­ter 
T/6752. számmal terjesz­tette 
az Országgyûlés elé. A törvény­
ja­vaslatban két rész foglalkozott 
a köz­ú­ti fu­va­rozók által kie­melt 
fontosságú­nak tartott kérdés­
sel, eze­ket szó sze­rint idéz­zük:

2. §
(1) Az Szht. 4. § (3) be­kez­dé­se 
a követke­zô mondattal egé­szül 
ki:
„A köz­ú­ti köz­le­ke­dé­si szolgálta­
tásokról és a köz­ú­ti jármûvek 
üzemben tartásáról szóló külön 
jogsza­bályban megha­tározott 
köz­ú­ti köz­le­ke­dé­si szolgálta­tást 
végzô gaz­dálkodó szerve­ze­tek a 
minimum C, illetve C+E vagy D, 
illetve D+E ve­ze­tô­ienge­dély-ka­
te­góriához kötött gép­kocsi-ve­
ze­tôi munka­körben foglalkoz­ta­
tott munka­válla­lók bérköltsé­ge 
után fize­tendô szakkép­zé­si hoz­
zájáru­lás 100 száza­lé­kát e ve­ze­
tôi enge­dé­lyek megszerzé­sét 
célzó kép­zé­sekre, és az ezek­
hez kap­csolódó külön jogsza­
bályban megha­tározott, szük­
sé­ges továbbkép­zé­sekre fordít­
hatják, ide­értve a ve­szé­lyesáru-
szállító gép­kocsive­ze­tô, belföldi 

és nemzetközi fu­va­rozó, belföl­
di és nemzetközi au­tóbusz-ve­ze­
tô, könnyû- és ne­héz­gép-ke­ze­
lôi tanfolya­mi kép­zé­se­ket is.”

5. §
Az Szht. 5. § (4) be­kez­dé­se he­
lyé­be a követke­zô rendelke­zés 
lép, egyide­jûleg a § ere­de­ti (4) 
be­kez­dé­se (5) be­kez­désre vál­
tozik:
„(4) A köz­ú­ti köz­le­ke­dé­si szolgál­
ta­tásokról és a köz­ú­ti jármûvek 
üzemben tartásáról szóló külön 
jogsza­bályban megha­tározott 
köz­ú­ti köz­le­ke­dé­si szolgálta­tást 
végzô gaz­dálkodó szerve­ze­tek a 
minimum C, illetve C+E vagy D, 
illetve D+E ve­ze­tô­ienge­dély-ka­
te­góriához kötött gép­kocsi-ve­
ze­tôi munka­körben foglalkoz­ta­
tott munka­válla­lók bérköltsé­ge 
után fize­tendô szakkép­zé­si hoz­
zájáru­lás 100 száza­lé­kát sa­ját 
munka­válla­lói számára e ve­ze­tôi 
enge­dé­lyek megszerzé­sét cél­
zó, az Fktv. 20. §-ában megha­tá­
rozott felnôttkép­zé­si szerzô­dés 
és a Munka Törvénykönyve sze­
rinti ta­nulmányi szerzô­dés vagy 
a ta­nulmányok folyta­tására tör­
té­nô munkálta­tói köte­le­zés alap­
ján megszerve­zett kép­zé­sek, és 
az ezekhez kap­csolódó külön 
jogsza­bályban megha­tározott, 
szüksé­ges továbbkép­zé­sek költ­
sé­ge­ire fordíthatják, ide­értve a 
ve­szé­lyesáru-szállító gép­kocsi­
ve­ze­tô, belföldi és nemzetkö­
zi au­tóbusz-ve­ze­tô, könnyû- és 
ne­héz­gép-ke­ze­lôi tanfolya­mi 
kép­zé­se­ket is. Az elszámolha­tó 
költsé­ge­ket külön jogsza­bály tar­
talmaz­za.”
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sem az elô­ter­jesztô mi­nisz­
ter, sem or­szág­gyû­lé­si kép­vi­se­
lô nem kí­vánt a tör­vényjavaslat­
hoz hozzászólni. Elsô­ként a mó­
dosí­tó indítványok kerültek sza­
vazásra, a kor­mány – té­mánkat 
szintén nem érintô – javaslatát 
az Or­szág­gyû­lés elfogadta, az el­
lenzé­ki javaslatokat elvetette.
Innen a par­lamenti jegyzô­köny­
vet idézzük (ki­emelé­seinkkel):
„…Most a zárószavazás követke­
zik. Kér­dezem a tisztelt Or­szág­
gyû­lést, elfogadja-e a T/6752. 
számú tör­vényjavaslatot az egy­
sé­ges javaslat most módosí­tott 
szövege szerint. Ké­rem, szavaz­
zanak! (Szavazás.)
Az Or­szág­gyû­lés a tör­vényjavas­
latot 189 igen szavazattal, 188 
ellené­ben, 2 tar­tózkodás mel­
lett nem fogadta el. A kí­sér­let 
nem si­került…”

December 15-én a T/6752. szá­
mú tör­vényjavaslat volt az egyet­
len, amelyet az Or­szág­gyû­lés 
elvetett. Minden más tör­vényja­
vaslatot (köztük a költség­veté­si 
tör­vényt is!) a „ki­sebbsé­gi kor­
mányzás” ellené­re elfogadtak.
A fu­varozótár­sadalmat várat­
lanul és rendkí­vül ér­zé­kenyen 
érintette a tör­vénymódosí­tás 
elu­tasí­tása. Ha csak egyetlen 
„nem” szavazat „igen” lett vol­
na, vagy akár a két tar­tózkodó 
kép­vi­selô nem nyomja meg a 
szavazógombokat, a  gép­kocsi­
vezetôk után fi­zetendô szakkép­
zé­si hozzájáru­lást a közúti köz­
lekedé­si szolgáltatók már 2009-
tôl felhasználhatnák alkalmazot­
taik kép­zé­sé­re, továbbkép­zé­sé­
re…
A tör­vényjavaslatot elvetette a 
Fi­desz, a KDNP és az SZDSZ 

összes jelen lé­vô kép­vi­selô­je, 
és egy ki­vé­tellel az MDF-esek. 
Nem gombot nyomott továbbá 
két füg­getlen honatya. Tar­tóz­
kodott egy, az MDF-frakci­óhoz 
tar­tozó és egy füg­getlen kép­vi­
selô. 
Két füg­getlen kép­vi­selô, vala­
mint az MSZP frakci­ójának 187 
kép­vi­selô­je támogatta a tör­vény­
javaslatot. Ugyanakkor az MSZP 
frakci­óból egy kép­vi­selô szintén 
nemmel szavazott! 
A „félreszavazó” kép­vi­selô va­
lószí­nû­leg ugyanúgy nincs tisz­
tában a rosszul si­került gomb­
nyomás következmé­nyei­vel, 
mint a lelkesen tap­soló ellen­
zék, amelynek tag­jai a költség­
vetést elfogadták. Nem valószí­
nû, hogy bár­melyi­kük is szándé­
kosan akart kárt okozni a közúti 
közlekedé­si szolgáltató vállalko­

zásoknak. Ôk „csak” a kor­mány­
nak akar­tak kellemetlenkedni. 
Ezzel pedig több hónap, sôt év 
meg­feszí­tett munkája veszett 
oda, és több ezer vállalkozó­
nak kellett lenyelnie egy újabb 
keserû pi­ru­lát: fi­zetheti tovább 
a szakkép­zé­si hozzájáru­lást, de 
egy fillért sem kap ebbôl vissza, 
hogy saját (szak)embereit tanít­
tassa. Az MKFE – a társ-ér­dek­
kép­vi­seletekkel együtt – kényte­
len volt tu­domásul venni a szak­
ma számára elkeserí­tô döntést, 
de most újra neki­vág­nak, és kez­
demé­nyezik a tör­vénymódosí­
tást.

– ó – a

MKFE
1149 Bu­da­pest, Eg­ressy út 77.
Tel.: 252-0688, 252-0928
Fax: 363-5226
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A vál­lal­ko­zó­ról 
és a vál­lal­ko­zásról:
A Dél-nyu­gati ré­gió egyik leg­na­

gyobb fu­varozócé­gé­nek vezetô­
je, Jeszek József 1993-ban Nagy­
kani­zsán létrehozta a Kani­zsa 

Sprint Kft.-t, majd ezt követô­en 
2004-ben többsé­gi tu­lajdonos­
ként meg­alapí­totta a Sprintcami­
on Zrt.-t. 
A nemzetközi fu­varozóvállalko­
zás közel 20 eu­rópai or­szág­ba 
szállít árut. A cég 2006-ban lo­
giszti­kai fejleszté­se elsô ütemé­
ben, egy zöldmezôs beru­házás 
során GVOP-s támogatásból 
meg­é­pí­tette az irodáknak és a 
raktáraknak is helyet adó, más­
fél hektáros területû logiszti­kai 
parkját, a Nagykani­zsa Sor­má­
si Helyi Logiszti­kai Szolgáltató 
Központot. A fejleszté­sek ered­
mé­nyeként új munkahelyeket te­
remtettek. 
Jeszek József szerint a sormási 
ipari park ki­választásakor a leg­
többet az M7-es au­tópálya kö­
zelsé­gé­nek té­nye nyomott a lat­
ba, másodsor­ban az önkor­mány­
zat vállalkozóbarát magatar­tása 
volt fontos számára. A sormási 
telep­hellyel a logiszti­kai szolgál­
tatások teljes palettáját kí­nálják 
a meg­bí­zók számára, lehetô­sé­
gük van raktározásra, disztri­bú­
ci­óra és áru­átrakásra egyaránt. 
A szlovén–osztrák–magyar ha­
tár közelsé­ge mi­att ki tudják ak­
názni Nagykani­zsa kedvezô föld­
rajzi elhelyezkedé­sé­ben rejlô le­
hetô­sé­geket.
A cég fejleszté­sé­nek következô 
lép­csô­foka az volt, ami­kor ta­
valy febru­ár­ban ötven új Scania 
kami­ont vásároltak, így a jár­mû­

parkban 120 teher­gép­jár­mû ta­
lálható. A jár­mû­park jellemzô­
en 100-120 m3 tér­fogatú dobo­
zos felé­pítmé­nyû jár­mû­vekbôl, 
illetve 90-100 m3 tér­fogatú do­
bozos és ponyvás nyer­ges von­
tatókból áll. Ez évre pályázat se­
gítsé­gé­vel új csar­nokok épí­té­sét 
ter­vezték. 

A díj­ról
Jeszek József elmondta, a díj 
igen nagy meg­tiszteltetés szá­
mára. Azt jelzi, hogy ilyen erôs 
ver­senyhelyzetben és egyre ne­
hezebb gazdasági vi­szonyok kö­
zött is lehet si­keresen mû­köd­
tetni fu­varozóvállalkozást. Úgy 
vé­li, az elismerést nem egye­
dül, hanem munkatár­sai­val és 
a munkájukkal elé­gedett part­
nerekkel közösen ér­demelte 
ki. A si­ker titkát a tár­saság­ra jel­
lemzô pontosság­ban, a meg­bíz­
hatóság­ban, az egyedi, saját fej­
leszté­sû vállalati­rányí­tási rend­
szerükben, valamint dolgozóik 
magas színvonalú tevé­kenysé­gé­
ben látja.

Meruk

Sprintcamion Zrt. 
8881 Sormás, Ipartelep út 1. 
Nagyka­nizsai Logisztikai Bázis 
Telefon: 06-93/312-321

NiT Hungary
1108 Bu­da­pest, Új­hegyi út 3/A–5.
Tel.: 265-5040, fax: 264-5045

NIT HÍREK SZAKMAI ELISMERÉS

Az Év vál­lal­ko­zó­ja 2008
A KITÜNTETett: JESZEK JÓZSEF/sprintcamion

A Magán­vál­lal­ko­zók Nem­zet­kö­zi Fu­varo­zó Ipartestü­lete el­nöksége 
egy­han­gú­lag Jeszek Jó­zsefet, a Sprintcamion Kereskedel­mi, 
Szál­lít­mányo­zási és Szol­gál­tató Zrt. vezetô­jét javasol­ta az „Év 
vál­lal­ko­zó­ja” díj­ra. A tavaly decem­ber 5-én im­már tizedik 
al­kalom­mal megren­dezett ün­nepségen, a Mû­vészetek Palo­tájában 
adták át a díjat a Vál­lal­ko­zók és Mun­kál­tatók Országos Szö­vet­ségének 
vezetôi. Az ün­nepi al­kal­mat Gyurcsány Ferenc miniszterel­nök is 
megtisztel­te jelen­létével. 

Dittel Gábor és Jeszek József az elismerô oklevéllel
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