
s z e­ m é l y­ kö z l e­ ke­ d é s i 
munka­meg­osztást a köz­

le­ke­dési alága­za­tok (vasú­ti, köz­
ú­ti, ví­zi és légi) közötti szállí­tási 
telje­sítmények aránya jellemzi. 
A két muta­tó, ame­lyek se­gítsé­
gével az egyes alága­za­tok telje­
sítménye mérhe­tô, az elszállí­
tott uta­sok száma, va­la­mint az 
elszállí­tott utasszám és az átla­
gos uta­zási távolságok szorza­tá­
ból kép­zett utaskilométer. 
Nyilvánva­ló, hogy a he­lyi közle­
ke­désben a gya­kori uta­zások mi­
att ma­gas utasszám, ugyanak­
kor a rövidebb uta­zási távolsá­
gok miatt ala­csonyabb utaskilo­
méter- (ukm) telje­sítmény adó­
dik. A légi közle­ke­dés ese­tében 

ezzel ellentéte­sek a száma­da­
tok, ott ugyanis a je­lentôsen 
hosszabb uta­zási távolságok mi­
att a viszony­lag ala­csonyabb 
utasszám ese­tén is je­lentôsebb 
utaskilométer-telje­sítmény re­
gisztrálha­tó. Az alága­za­tok kö­
zötti munka­meg­osztást és azok 
változásának tendenciáit az  
1. és 2. áb­ra mutatja.
Az ábrákat te­kintve szembe­tû­
nô a légi közle­ke­dés ukm-telje­
sítményének na­gyobb arányú 
növe­ke­dése. Ugyancsak figye­
lemre méltó a közú­ti közle­ke­
dés utaskilométer-telje­sítmé­
nyének az uta­sok számához vi­
szonyí­tott na­gyobb aránya, 
amely érték elsôsorban az egyé­

ni közle­ke­désnek és a hely­közi, 
va­la­mint a nemzetközi autó­
busz-közle­ke­désnek a növekvô 
uta­zási távolsága­iból szárma­zik. 
A telje­sítményi ada­tok 2007. évi 
értéke­it számsze­rûen az 1. táb­
lázat mutatja be.
Az egyes alágazatok közötti ará­
nyok be­muta­tása után koncent­
ráljunk a közú­ti közle­ke­désen 
be­lü­li munka­meg­osztás arány­
változása­ira. Világ­tendencia a 
közú­ti közle­ke­dés sú­lyának nö­
ve­ke­dése, ezen be­lül is az egyé­
ni (elsôsorban sze­mély­gép­ko­
csi) közle­ke­dés gyors üte­mû fej­
lôdése. Az arányok be­muta­tása 
elôtt érde­mes a motorizáltság 
(1000 la­kosra jutó sze­mély­gép­
kocsik száma) változását is meg­
vizsgálni. Az egyes országok mo­
torizáltsága nagy­mértékben 
össze­függ az adott ország gazda­
sági fejlettségével, la­kosa­inak 
életminôségével (egy fôre jutó 
GDP). A 3. áb­ra több ország 
egy fôre jutó GDP-értékét és a 
hozzá tartozó jármûellátottsá­
got mutatja be. Jól látha­tó, hogy 
ezekre a pontokra illeszthe­tô 
egy egye­nes, amely azt a felte­vé­
sünket iga­zolja, hogy a gazda­sá­
gi fejlettség és a motorizáltság 
mértéke szoros kap­csolatban 
áll egy­mással.
Természe­te­sen egy-egy ország 
a felrajzolt tendenciához képest 
eltérô fejlôdési üte­met is mutat­

hat, de az együttes változás 
még­iscsak elég egy­értelmû ké­
pet ad az emlí­tett tendenciáról.
A közú­ti közle­ke­désen be­lü­li 
munka­meg­osztás arány­változá­
sát jellemzi a 4. és 5. áb­ra.
Az arányokból jól látha­tó, hogy 
amíg a he­lyi autóbuszok 2,5-
szer több utast szállí­ta­nak, mint 
a hely­közi és nemzetközi jára­
tok együtte­sen, addig a hely­közi 
és nemzetközi jára­tok utaskilo­
méter-telje­sítménye ép­pen dup­
lája a he­lyie­kének.

Az au­tó­busz-ál­lo­mány
A ha­zai jármûállománnyal kap­
csolatban meg­álla­pítha­tó:
n  A jármûvek átla­gos életkora 
a pótlások elma­ra­dása miatt 
még mindig növekszik;
n  Az autóbuszok száma folya­
ma­tosan csökkent 1999-ig, az 
1999. évi mély­pont után közel ál­
landó értéken álla­podott meg, 
majd 2004-ben ismét csökke­
nés követke­zett be, ezt köve­tô­
en kis hullámzással 17 500 da­
rab körül ala­kul;
n  A jármûállomány korsze­rûsö­
dése tovább foly­ta­tódik, de kü­lö­
nösen a nagy be­foga­dóképessé­
gû, tömeg­közle­ke­dést le­bonyolí­
tó autóbuszok ese­tében ez a fo­
lya­mat lassú a szükségesnél ke­
ve­sebb jármûcse­re miatt;
n  A me­netrend sze­rint közle­ke­
dô hely­közi és távolsági autóbu­
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Az au­tó­busz-közle­ke­dés 
sze­re­pe a közle­ke­dési
mun­kameg­osztásban
SZEMÉLYSZÁLLÍTÁSI TELJESÍTMÉNYEK

A személyközlekedés a személyek helyváltoztatása. A gyaloglástól  
a kerékpározáson keresztül egészen a különféle rendeltetésû 
jármûvek igénybevételéig. A közlekedési teljesítmények értékelése 
szempontjából azonban csak a gépi eszköz igénybevételével történô 
helyváltoztatást vesszük figyelembe.

Meg­nevezés
Az el­szál­lí­tott  
uta­sok száma  

(millió fô)

Személy­szál­lí­tási  
tel­jesítmények  

(millió ukm)

Közú­ti közlekedés 6 686,0 75 257,0

Vasú­ti közle­ke­dés 149,8 8 751,0

Ví­zi közle­ke­dés 1,3 32,0

Légi közle­ke­dés 6,9 11 118,0

Egyéb (metró, villa­mos, troli) 799,9 2 558,0

Összes személy­szál­lí­tás 7 643,9 97 716,0
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1. ábra. Az elszállított utasok számának változása

2. ábra. Az utaskilométer-teljesítmény változása

1. táblázat. A személyszál­lítás 2007. évi tel­jesítményei

3. ábra. A motorizáltság és az egy főre jutó GDP alakulása (1990–1995–2000)
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szok szá­ma és az el­szál­lí­tott uta­
sok szá­ma átmeneti csökkenést 
követô­en lassan növekszik, táv­
latokban azonban további vissza­
esés vár­ható;
n  A helyi autóbuszok szá­ma és 
tel­jesítménye is stag­nál, hosz- 
szabb idôt tekintve ugyancsak 
csökkenéssel lehet szá­mol­ni.

Az autóbusz-ál­lomány vál­tozá­
sát a 6. áb­ra mutatja be, amely 
ábrán függ­vénnyel közelí­tettük 
a vál­tozás tendenciá­ját. Az el­kö­
vetkezô években vár­hatóan és 
összességében a jár­mû­vek da­
rabszá­ma, az autóbuszok szá­ma 
közel a jelenlegi szinten marad. 
Az ál­lomá­nyon belül azonban a 
személyszál­lí­tá­si szol­gál­tatást 
vég­zôk ará­nya fel­tételezhetô­en 
növekedni fog a vár­ható privati­
zá­ció következtében.

Az au­tó­busz-ál­lo­mány  
életkor szerinti meg­oszlása
Az autóbuszok magas (jelenleg 
13 év) átlag­életkora 1999 végére 
kismér­tékben csökkent. 2000-
tôl ismét „öregedett” az ál­lo­
mány, majd az utóbbi négy év so­
rán 13 év körüli átlagos életkor­
nál ál­lapodott meg. Ez az ér­ték 
magasabb a kí­vá­natosnál. 
A csökkenô vagy alig vál­tozó jár­

mû­ál­lomány mel­lett a meg­fele­
lô, új autóbuszokkal tör­ténô 
pótlás jelentô­sen el­maradt az in­
dokolttól. 
A közel 17,5 ezer jár­mû­bôl ál­ló 
autóbusz-ál­lomány esetében az 
el­sô for­galomba helyezett új, 
kor­szerû autóbuszok szá­má­nak 
évente meg­közelí­tô­leg 1600-
1800 darabnak kel­lene lennie. 
Ez a mennyiség biztosí­taná az ál­
lomány meg­újulá­sát és a belátha­
tó idôn belüli kor­szerû­södését.
Ezzel szemben 2002-ben 808 
autóbusz került for­galomba, 
amely darabszámér­ték 2003-
ban 653 darabra zsugorodott. 
2004-ben 718, 2005-ben 1035, 
2006-ban 1130 jár­mû állt for­ga­
lomba a KSH-adatok szerint. (A 
2007-es adatok a közel­jövô­ben 
kerül­nek nyil­vá­nosság­ra.) 
A nagyobb ará­nyú el­sô for­galom­
ba helyezés el­lenére 2005. év 
végéig az átlagos életkor tovább 
nôtt a viszonylag sok használt 
autóbusz for­galomba helyezése 
következtében, majd ezt köve­
tô­en a 13 éves szinten ál­landó­
sult. (7. áb­ra). 

Az ál­lo­mány gyártmány  
szerinti összetétele
Az autóbusz-ál­lomány gyártmá­
nyonkénti meg­oszlá­sát a 2. táb­

lázaton mutatjuk be. Az Ikarus 
autóbuszok szá­ma egészen 
1999-ig kisebb ütemben csök­
kent, mint a tel­jes autóbusz-ál­lo­
mány, ezért részará­nyuk ezen 
idô­pontig 71%-ra növekedett, 
majd ezt követô­en, a gyor­suló 
for­galomból kivoná­suk miatt, 
2006 végére 55% alá csökkent 
az ál­lomá­nyon belüli ará­nyuk. 
Mindezek mel­lett az egyéb 
gyártmá­nyok közül (pél­dá­ul 
Mer­cedes, MAN, Vol­vo, Krav­
tex, Scania, King Long stb.) je­
lentô­sebb számban helyeztek 
üzembe nagy befogadóképessé­
gû autóbuszokat. A menetrend 
szerint közlekedô közel 9 ezer 
autóbusz még jelentôs arányban 
Ikarus gyártmá­nyú. A Volán-vál­
lalatoknál csak 2006-ban követ­
kezett be jelentô­sebb vál­tozás. 
Közel 7%-át lecserél­ték az autó­
buszoknak, de a csere 25%-át 
használt jár­mû­vek tették ki. 
Az új autóbuszok beszer­zése 
mel­lett a szol­gál­tató tár­sasá­gok 
a beruhá­zá­si lehetô­ségek egy ré­
szét kör­nyezetvédel­mi szem­
pontból meg­felelô használt autó­
buszok beszer­zésére és Euro-
nor­más motorok cseréjére for­
dí­tották, ami a fajlagos ener­gia­
fel­haszná­lás csökkentése mel­
lett, motorikus szempontból, az 

autóbuszok mû­szaki ál­lapotá­
nak javulá­sát is eredményezte.
A tá­vol­sá­gi utazá­sok kényel­mé­
nek növelése ér­dekében a na­
gyobb tár­sasá­gok jelentôs mér­
tékben kor­szerû, luxusigénye­
ket is kielégí­tô jár­mû­veket ál­lí­
tottak for­galomba, ugyanakkor 
a kisebb vál­lal­kozá­sok esetében 
inkább a kor­szerû­sí­tés el­mara­
dá­sa tapasztal­ható. 
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Taxiközlekedés 0,4%Nem közlekedési 
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Nem közlekedési 
szervezetek 10,7% 
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Magánszemélyek 66,4%

2. táblázat. Az au­tó­busz-ál­lo­mány  
gyártmányok szerinti meg­oszlása (db)

Gyárt­mány 2006
Ikarus 9 640
Mer­cedes 1 560
Ford 845
MAN 729
Iveco 491
Vol­vo 369
Volkswagen 367
Kravtex 349
Neoplan 333
Renault 298
Rá­ba 227
Nysa 226
Hyundai 224
Robur 202
Fiat 182
Kässbohrer 174
Vol­vo-Al­fa 154
Latvija 118
Temsa 107
Egyéb összesen 1 126
Össze­sen 17 721
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4. ábra. A közú­ti közlekedés igénybe vett eszközei szerinti utasszámának  
meg­oszlása 2007-ben

5. ábra. A közú­ti közlekedés igénybe vett eszközei szerinti utaskilo­méter- 
tel­jesítményének meg­oszlása 2007-ben

6. ábra. Az autóbusz-állomány alakulása 7. ábra. Az autóbuszok életkorának alakulása
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Az el­sô al­kalom­mal for­galom­ba 
helyezett au­tó­bu­szok
Amint az a 3. táb­láza­ton látha­
tó, 2000-ben az elsô for­galom­
ba helyezett au­tóbu­szok 50%-a 
került ki a hazai gyár­tók (Ikarus, 
Rába) mû­helyeibôl, de 2001-
ben ez az arány már csak 33%-
ot tesz ki. 2002-re a Rába au­tó­
bu­szok gyár­tása megszûnt. Az 
elôzô év­hez képest több mint 
23%-kal kevesebb „új” au­tó­
busz alig több mint 5%-a volt 
már csak hazai gyár­tású 2004-
re a 718 darabos elsô for­galom­
ba helyezettbôl. 

Az au­tó­busz-ál­lomány  
befogadó­ké­pesség szerinti  
megoszlása
Az au­tóbu­szok befogadóképes­
ség szerinti megoszlását a 8. 
áb­ra mu­tatja. A nagyobb befo­
gadóképességû au­tóbu­szok rész­
aránya növekszik. Az 53-nál 
több utas szállí­tására alkalmas 
au­tóbu­szok kevesebb mint 
39%-os részarányról (1994) 
2004. év végére csaknem 53%-
ra növekedett, és 2006-ra már 
meg is haladta az 53%-ot. A cso­

por­ton belül is elsôsor­ban a 83 
fô befogadóképességû au­tóbu­
szok aránya növekszik nagyobb 
ütemben, amelynek oka lehet a 
hosszú bu­szok üzembe állí­tása 
is. Ezzel szemben az úgyneve­
zett kisbu­szok (mikrobu­szok) 
részaránya ugyanezen idô alatt 
közel 25%-ról kevesebb mint 
5%-ra csökkent. A kisbu­szok 
abszolút száma 5315 darabról 
2006-ra 804 darabra csökkent.

Békefi Mihály – Tóth La­jos
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3. táblázat.  
A tárgyév­ben for­galom­ba helyezett au­tó­bu­szok száma

Meg­nevezés
Év

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Összes for­ga­lom­ba  
helyezett au­tó­busz (db)

661 747 626 853 752 959 808 653 718 1035 1130

Összesenbôl (db)

Mer­cedes 50 23 34 81 44 91 … 171 147 257 194

Kravtex       …    165

MAN    24 43 144 … 88 88 53 107

Volvo-Alfa       … … 28 29 97

Volvo       … 21 76 106 88

Neoplan 37 39 20 2 12 13 … 18 27 32 69

Autosan       …  12 12 39

Ikarus 338 389 332 450 298 281 … 41 36 134 37

Rá­ba    61 96 67 …

8. ábra. Az autóbuszok befogadóképesség szerinti  
megoszlásának változása

HASZONJÁRMÛVEK 3,5 TONNA ALATT

HASZONJÁRMÛVEK 3,5 TONNA ALATT

HASZONJÁRMÛVEK 3,5 TONNA FELETT

3,51–5,00 TONNÁIG

5,01–10,00 TONNÁIG

10,01–15,00 TONNÁIG

15,01 TONNA FELETT

BUSZ

3,5 TONNA

Citroën	 1 819	 7,7
Fiat	 3 053	 12,9
Ford	 3 677	 15,5
Hyundai	 111	 0,5
Kia	 25	 0,1
Land-Rover	 64	 0,3
Mazda	 416	 1,8
Mercedes	 1 289	 5,4
Mitsubishi	 699	 2,9
Nissan	 1 252	 5,3
Opel	 1 471	 6,2
Peugeot	 2 505	 10,6
Renault	 2 037	 8,6
Skoda	 512	 2,2
Ssangyong	 89	 0,4
Toyota	 1 922	 8,1
Volkswagen	 2 800	 11,8
ÖSSZESEN	 23 741	 100,0

Andoria lublin	 0	 0,0
Iveco	 707	 46,7
Mercedes	 709	 46,9
MITSUBISHI	 5	 0,3
Renault	 92	 6,1
Összesen	 1 513	 100,0

Iveco	 0	 0,0
Mercedes	 208	 100,0
Összesen	 208	 100,0

Daewoo Avia	 0	 0,0
DAF	 4	 0,8
Iveco	 352	 67,7
MAN	 65	 12,5
Mercedes	 49	 9,4
MITSUBISHI 	 20	 3,8
Renault	 30	 5,8
Összesen	 520	 100,0

Daewoo Avia	 0	 0,0
DAF	 8	 1,8
Iveco	 144	 31,7
MAN	 93	 20,5
Mercedes	 148	 32,6
Renault	 45	 9,9
VOLVO	 16	 3,5
Összesen	 454	 100,0

DAF	 514	 11,5
Iveco	 477	 10,6
KAMAZ	 2	 0,0

MAN	 929	 20,7
MAZ Baltija	 0	 0,0
Mercedes	 573	 12,8
Renault	 465	 10,4
Scania	 531	 11,8
Tatra	 18	 0,4
Volvo	 977	 21,8
Összesen	 4 486	 100,0

MAN	 11	 7,7
Mercedes	 53	 37,1
Scania	 0	 0,0
Volvo	 79	 55,2
Összesen	 143	 100,0

2,5 tonnáig	 7 091	 29,9
2,5–3,5 t között	 16 650	 70,1
Összesen	 23 741	 100,0

3,5 tonna	 1 513	 20,7
3,51–5,0 tonna	 208	 2,8
5,01–10,0 tonna	 520	 7,1
10,01–15,0 tonna	 454	 6,2
15,01 tonna felett	 4 468	 61,3
Busz	 143	 2,0
Összesen	 7 324	 100,0

	 2008.	 Piaci
Márka	 év	r észesedés
	 (db)	 %-ban

	 2008.	 Piaci
Márka	 év	r észesedés
	 (db)	 %-ban

	 2008.	 Piaci
Márka	 év	r észesedés
	 (db)	 %-ban

Készítette: Magyar Gépjármûimportôrök Egyesülete. 

Minden jog fenntartva!
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