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EXKLUZiV BOZAN GYORGY EMLEKEZIK

Szakimai €ley az

Ve 00,

szolgdla¢iban,

FOKUSZBAN A TULSULYOS ES TULMERETES SZALLITMANYOK

A koziiti kozlekedést nagyon sokféle poszton lehet szolgalni.
Bozin Gyérgy, a Magyar Kézit Kht. Uthalézati Igazgatésiganak
kozeli multban nyugdijazott igazgatdja azért érdekes szamunkra,
mert ez a szervezet adja ki az titvonalengedélyeket a tilstilyos,
tulméretes kozuti jarmiivekre. Vajon hogyan alakult az élete?

Milyen torténeteket 6riz?

B Kezdhetjiik az interjut a
gyerekkoranal?

— Apam jogasz volt, téle precizi-
tast 6rokolhettem, édesanyam
matematika—fizika szakos tanar-
né. Az iskolaban jél ment a tanu-
las, és mivel a mdszaki érdeklé-
désem koran megmutatkozott,
kozépiskolaitanulmanyaimat Bu-
dapesten, a Kandé Kalman tech-
nikumban kezdtem meg. A tech-
nikumbdl egyenes Ut vezetett a
Budapesti M(szaki Egyetem Vil-
lamosmérndkiKarara. Meglepe-
tésemre ide kénnyebb volt be-
jutni, mint a Kandéba, ahova ko-
rabban 1500 jelentkezdbdl csak
minden tizediket vették fel.

M Elvégezte az egyetemet. Ho-
gyan keriilt kapcsolatba a kéz-
utas szakmdval?

— Sikeresen megvédtem a villa-
mosmérndki diplomamat. Né-
hany év gyakorlatszerzés utan
1972-ben vettek fel a Budapesti
Kozuti Igazgatésaghoz, ahol ak-
koriban kezdtek hozza egy mi-
nisztériumi hattérintézmény lét-
rehozasdhoz. A tarcakat partha-
tarozat kotelezte, hogy koltség-
vetésiik | szazalékat szamitas-
technikai fejlesztésre forditsak.
Nekem mar volt ilyen iranyd ta-

pasztalatom, és én voltam az
egyetlenaz apparatusban, aki tu-
dott angolul. Kezdetben a KPM
Dob utcai székhazaban teljesi-
tettem kisegité szolgalatot. Er-
dekes vilagot ismerhettem meg.
Voltak kivalé szakemberek és
olyan munkatarsak, akiknek a
koézlekedés nem szerepelt az
el6ééletiikben. Maig emlékszem
Kozma Laszléra, az Utosztaly
vezetdjére, aki felismerve a tul-
stlyos jarmUvek koézlekedéssza-
balyozasanak jelent&ségét, meg-
tette az ehhez sziikséges jogi és
szervezési intézkedéseket, vala-
mint megkezdte a technikai hat-
tér megteremtését.

B Meddig dolgozott ebben a
munkakorben?

— Csak egy évig, mert 1973-ban
megalakult a KPM Utinform,
amelynek munkatarsa lettem. Ez
a szervezet az elsé idében egy
kozponti Utligyi tigyelet volt, el-
sésorban a magas beosztasu ve-
zetSket, a Kozati Féosztalyt és a
nagy allami fuvarozévallalatokat
tajékoztatta a téli utallapotokrol,
és csak évekkel késébb lett f&
profilja a kézonségtajékoztatas.
Emellett itt adtak ki a tulsulyos,
tilméretes jarmdvek Gtvonalen-

Az dtvonalengedély
nem mentesit
a KRESZ-szabalyok alél
Az ilyen monstrumoknak
is valahogy célba kell érnitik

ucug)y

gedélyeit, valamint ide tartozott
a kozati hirkozlés feliigyelete,
ami elsésorban a lehetetlen tele-
fonhelyzet miatt nélkiilozhetet-
len agazati URH-halézat m(ikod-
tetését jelentette.

Ha jol emlékszem, 1974-ben
kaptam feladatul a kozuti sulyel-
lendérzéshez sziikséges mérdébe-
rendezések feliigyeletét. ElIS-
szor csak a hatar-atkelShelyi
mérdéallomasokon folyé mérleg-
telepités, -hitelesités, -karban-
tartas tartozott hozzam. Az allo-
masok kezdtek jol mdkodni, és
jott a tékésvaluta-bevétel is.

M A kezdetek nehezek voltak
abban a ,,hési” korszakban
is?

— igy volt, hiszen akkoriban bil-
lent a mérleg a j6l szervezett vas-
utrdl a kozati kézlekedés iranya-
ba, nekiink kellett szinte min-
dent kitalalni. Hogyan, mibdl in-
formalédunk, miként gydijtjiik be
az informacidkat és kinek tovab-
bitjuk? Egyszer Budapestrdl a Ba-
latonra kellett szallitani a Minisz-
terelndki Hivatal vitorlasat, ami
Utkoézben beakadt egy vasuti hid
ala. Oriasi botrany lett beldle,
mindenki a felel&soket kereste.
Ekkor deriilt ki, milyen fontos a
tulméretes, tulsulyos jarmdvek
kozlekedésének engedélyezése,
radébbentiink, mekkora a fele-
I6sségiink egy engedély kiadasa-
kor.

M Valészinileg a tél lehetett a
nehezebb.

— A hetvenes-nyolcvanas évek-
ben nagyon kemény, nagy havas
telek voltak. Akkor még korant-
sem volt olyan fejlett a héeltaka-
ritd gépallomany és a hirkozlés,
mint manapsag. Egy alkalommal
Fekete Janos, a Magyar Nemze-
ti Bank elnéke egy magas rangu

tabornokkal egylitt elakad a de-
rékig éré héban Békés megyé-
ben az autdjukkal. Masnap kato-
nai helikopteren és harckocsin
mentették ki Sket. Ebbdl az ligy-
bél sem maradtunk ki.

B Abban az idében volt mdr
mobil tengelysuly-ellenérzés?
— Barmilyen meglepd, volt. A het-
venes évek végén mar megbiz-
tak a mozgdé sulyellenérzés md-
szaki feltételeinek megteremté-
sével. A 19 megye szamara be-
szerzendd, dsszesen | millié dol-
lar sszértékd beszerzésre Cseri
Istvan, a Kézati Féosztaly akkori
vezetdje adott utasitast. A be-
szerzés kissé tilméretezett volt,
mert a svéd Telub gyartmanyd
mérlegek ara elvitte a tarca szin-
te egész évidollarkeretét. A szak-
szerl muszaki el6készités utan a
szerzédést alairtuk, a mérlegek
remekiil mlkodtek.

Tovabbi palyafutasomhoz nagy
I6kést adott az a tudas- és él-
ményanyag, amit 1980-ban svéd-
orszagi osztondijasként szerez-
tem a Svéd Utiigyi Hivatalnal. A
tanulmanyut célja a svéd utligyi
adatbank megismerése volt. A
hazai Gtligyi adatbank felépitésé-
ben sajnos kézkatonaként sem
vehettem résztafénokierdviszo-
nyok valtozasa koévetkezménye-
ként. Az akkori presztizsharcok
ezen a teriileten minimum 10 év
lemaradasat eredményeztek, az
anyagi veszteségekrdl nem is be-
szélve. A svédek alapvetéen arra
hasznaltak az adatbankot, hogy
objektiv adatok alapjan rangso-
rolni tudjak az Uthalézaton vég-
zendd beavatkozasokat. Nalunk
ilyen, miszakilag megalapozott
fontossagi sorrendre nem volt
sziikség, mert mas szempontok
alapjan dontottek a beruhazasok-




rél, az ithalézaton végzendd be-
avatkozasokrél.

B Hogyan indult az Utinform
kozonségszolgalata?

— Docogésen. Az autdkozleke-
dés fejlédése tette sziikségsze-
rlivé az Utinform kézénség felé
torténd informacidszolgaltata-
sat. Kezdetben ez sok betelefo-
nalast jelentett, de ahogy mul-
tak az évtizedek, Ugy tolédott el
az informalddas az irott és képi
sajtéoban megjelent hiranyaga-
inkbdl valé tajékozédas felé. So-
kan rajottek, milyen fontos a j6
informacié az utakrol.

B Hogyan keriilt kapcsolatba
az utvonal-engedélyezéssel?
— Nem a sajat jészantambdl,
mert 1993-ban az Utinform pri-
vatizalasa korili hattérharc so-
ranvalaszut elé keriiltem. Az ad-
digra mar mikodé Utadatbank
és a perspektivikusabb Utvonal-
engedélyezési Osztaly koziil az
utébbit valasztottam. Nem kell
mondanom, ekkor mar komoly
szakmai mult allt mégottem, az
orszagot Ugy ismertem, mint a
tenyeremet, nem volt nehéz az
atallas. Egy év mulva mar a 10
fés osztaly vezetdje voltam, ké-
sébb féosztaly-vezetdi, majd
igazgatdi posztot toltdttem be.
Idékozben sok Uj feladat ado6-
dott: az IFOR mozgasainak biz-
tositasa, az EU-direktivak hazai
alkalmazasanak el8készitése, a
koézutkezelSi rendszer atalakula-
sa, hogy csak a nagyobbakat,
emlékezetesebbeket emlitsem.
Ezekbdl kiemelkedik az addig
manudlisan végzett Gtvonal-en-
gedélyezés komplex szamitogé-
pesitése. Szerencsére ezen a te-
riileten szereztem szakmérndoki
képesitést annak idején a BME-n.
Jelentésen bdviteni kellett a
szakmai kapcsolatokat a rendér-
séggel, a VPOP-val, az MH Kéz-
lekedési Szolgalattal, a Févarosi
Kozteriilet Fenntarté Rt.-vel, a
kozuti fuvarozék érdekvédelmi
szervezeteivel és még sok mas-
sal is. Ezt is megoldottuk.
Magyarorszag a 90-es évek elsé
felében jelentés EU-pénzeket
kapott a hataratkel8helyek fej-
lesztésére. Ennek készénhetd-
en sorra épitettiik at a hatarallo-
masokon 1évé kirendeltségein-
ket, és a tengelystlymérések-
hez sziikséges legkorszer(ibb
technikat tudtuk megvalésitani.
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B Mennyire voltak ezek ered-

ményesek?

— Nagyon. Miutan Magyaror-

szag koril hatarallomasok véd-

ték az orszag Gtjait, minden be-
|1épé haszonjarmivet mérlegel-
tiink. Ez évente 3-4 millié ellen-
8rzést jelentett. Ma, a hatarok
eltérlése utan ez a szam a tore-
dékére csokkent, mert a mobil
mérések nem elegendéek az or-
szag Utjainak megvédésére.

Ezért most sok tulsulyos jarmd

lzemeletetdje, gépkocsivezets-

je megussza az ellendrzést és a

biintetést. A nem EU-s orszag-

bol érkezdket most is mérjiik a

hatarallomasainkon.

B Mi a tapasztalat az iigyfele-

ket illetéen?

— Harom f& tipus létezik.

I. Jogkoveté médon, gordiiléke-
nyen egyittm(ikodik vellnk,
megbizunk benne, havontael-
szamolunk.

2. Egyiittmikodik, de nem sze-
ret benniinket. Mindent kifo-
gasol, morog, megsértddik,
feljelent.

3. Nem jon hozzank engedé-
lyért, a fuvart a kertek alatt
sunnyogva prébalja megoldani
,hatha” alapon. Pedig ha egy
tulsdlyos, tdlméretes gépjar-
mdvel baj torténik, az mindig
nagy karral jar. Ha pedig egy
koézuti tengelysuly-ellenérzé-
sen bukik meg, nagy 6sszeg(ia
biintetés. Nem éri meg.

B Bizonydra erre is vannak

példak.

— Sajnos rengeteg az engedély

nélkili megbukott fuvar. Egy

esetben egy fuvarozé belfoldi
talméretes fuvarra kért és ka-
pott engedélyt, de nem vallotta

be, hogy az engedélyezett 40

tonna suly helyett a szallitmany

100 tonnat nyom. Elindult a sze-

relvény, viszont a konkurens cé-

gek is résen voltak, hiszen 8k tul-
sulydijat is szerepeltettek az ar-

I. A leszakadt hid foglyul ejtette a magas jarmiivet 2. Ragaszkodjanak
a kijelzett mért eredmény megtekintéséhez 3. Munkaban a hatésiag

ajanlatukban. A szerelvény nem
allt be a kikoté teriiletére, ha-
nem azon kivil a szallité cég a
sajat darujaval kezdte meg a ha-
joba rakodast. Feljelentették,
és a VPOP lecsapott az akciéra.
Nagyon sokba keriilt a fuvarozé-
nak ez a triikkozés.

B Nem lehet konnyi dolguk
az engedélyek kiadéinak.

— Gondoljuk el, kiadjuk az enge-
délyt egy fuvarozénak az alta-
lunk meghatarozott Gtvonalra.
De kézben ott torténik valami,
amirdl nem tudunk. Példaul be-
emelnek egy feliiljar6-betonele-
met az Ut folé, és annak 5 méter
20 centiméter lesz az (rszelvé-
nye. A szallitmany pedig 5 mé-
ter 60 centiméter. A megoldas
ilyenkor egytittmiikodés nélkiil
nem megy.

Most veszem észre, hogy ugy
beszélek, mintha még mindig én
vezetném az igazgatdsagot, pe-
dig mar egy ideje a tehetséges
utédom, Farkas Balazs tolti be
az igazgatéi posztot. De ez volt
az életem.

B Mi a legfontosabb az enge-
délyezésben?

— Figyelembe kell venni a bizton-
sagos kozlekedés tényezdit.
llyen a jarmf(ikiséret, a napszak-
korlatozas, a sebességkorlato-
zas, a dijak, az utak teherbirasa,

vonalvezetése, magassagkorla-
tozasa, a szerelvények kanyaro-
dasi lehetéségei és még nagyon
sok minden mas. A fuvarozdék-
nak sziikséges informaciok az
Uthalézati Igazgatésag honlap-
jan elérheték. Kaphaté az tigy-
félszolgalatunkon téritésmente-
sen harom olyan térkép, amely
fontos a fuvarozéknak.

Kilon szintl és korforgalma

csomépontok az orszagos

koézuthalézaton.

Bblaval jelolt ut feletti akada-

lyok.

Kisteherbirasa hidak.
B Mit tandcsol a gépkocsive-
zetbknek?
— Figyeljenek a tulsulyra és a tul-
méretre, mert engedély hianya-
ban ebbdl baleset, biintetés, bi-
résagi ligy lehet. Magasak a bir-
sagok. A kézelmultban az MO-
son egy 54 tonnara megrakott
billencs nem tudott megallni, és
egy személygépkocsival (itkoz-
ve kioltotta egy haromtagu csa-
lad életét.
Ha barhol mérik a gépkocsiju-
kat, ragaszkodjanak a mért ered-
mény kijelzett megtekintéséhez,
és joguk van rakérdezni, hogy va-
jon a mérés az NKH Mérési Sza-
balyzata szerint tértént-e. Ha
nem, sikerrel lehet fellebbezni.

Téth Gdbor



