GEPJARMUTECHNIKA I1AA 2008

V£

Futomuujdonsagols

HAROM JELES GYARTO KIBOVULT KiNALATI PALETTAJA

BPW

A vilagszerte koézismert pétkocsifutomii-
gyartéonak kiemelkedd szerepe volt a tarcsa-
fékes futomuivek kifejlesztésében, elterjedé-
sében. Ezenkiviil elséként alkalmaztak a ten-
gelytestre érintéleges felfogatast a fékszer-
kezeteknél.

Mostani egyik Gjdonsaguk a kézismert ECO
Disc tarcsafékes potkocsitengely tovabbfej-
lesztett valtozata volt, amelynél a fékszerke-
zet rogzitéeleme koézvetleniil a tengelytest-
re van rogzitve, ezaltal tengelyenként leg-
alabb 10 kilogrammos sulycsékkenés érhe-
t6 el. A masik fontos konstrukciés megoldas
a Forma—I-bél szarmazik, amikor a féktar-
csacseréhez nem kell leszerelni a féknyer-
get, és maga a féknyereg is konnyen hozza-
férhetd, gyorsabb fékbetétcserét tesz lehe-
tévé. Ezaltal nemcsak a szervizek kihasznalt-
saga javul, hanem a fuvarozék révidebb al-
lasidével szamolhatnak. Tovabbi konstrukci-

6s valtozas, hogy a kénnyen hozzaférhetd
utanallité csavar nagyobb por és nedvesség
elleni védelmet kapott.

Az ECO Disc tipusai koziil a 370 milliméte-
res féktarcsaval szerelt, 9 tonna teherbirasu
tengely mar gyartasban van, a 430 millimé-
teres tarcsaval szerelt kivitele idén tavasszal
keril piacra, mig a 12 tonna teherbirasu,
430 milliméteres tarcsaval szerelt valtozat
2010 kozepén keril gyartasprogramba.

A dobfékes ECO Drum-széria tipusaibdl ed-
dig tobb mint | millié darabot adtak el vilag-
szerte. Szélséséges idSjarasi és lizemeltete-
tési korilmények vagy specialis alkalmaza-
sok esetén — 12 tonnat is (jéval) meghaladé
tengelyterhelések mellett — valtozatlanul a
dobfékek jellemzdéek. Ezen tengelyeket 420

1-2. A tarcsafékes és dobfékes tengelyek (ECO
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3. Az ECO Tronic tobbfunkciés pétkocsivezérlé
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milliméter atmérdjii és 180 milliméter széles
fékdobbal szerelik 10 tonna teherbirasig, e f6-
|6tt 200 milliméter a dobszélesség.

Meg kell emliteni a tébbfunkciés ECO
Tronic vezérléegységet, amelyet a BPW és
a Haldex kozésen fejlesztett ki. Az EBS-es
fékrendszerek vezérlése mellett ellatja az
elektronikus, terhelésfiiggd szintallitas-nyo-
masszabalyozas feladatat is ultrahangos jel-
adokkal, ami a ContiTechkel k6zés fejlesz-
tés. A beépitett memoriaban el van tarolva
a tengelyekre vonatkozé minden sziikséges
adat, de folyamatosan gyijti az izemeltetés-
re vonatkozé adatokat is, mint példaul a ten-
gelyek terhelése, valamint a tengelyeket
ért, utmindségbdl, terepviszonybdl szarma-
z6 behatasokat is.

Az elmlt években, tobb kézismert amerikai
gyartd Osszevonasaval létrejott tekintélyes
cégcsoportrol van sz6, amely mar nem elé-
szOr vesz részt rangos eurdpai szakkiallita-
son. A Dana ala tartoznak az Eaton-Fuller se-
bességvaltok, Spicer tengelyek és tengely-
kapcsolék, Eaton tengelyek, Dana kardanten-
gelyek és immaron komplett pétkocsifuté-
miuivek is.

Egyik aktudlis ujdonsaguk a koézuti alkalma-
zasokhoz szant D170 és D190 tipusjeld tan-
dem hajtott tengelycsalad, amelyek egysé-
gesen egyszeres attételliek és dobfékes kivi-
telliek. A kiilonbséget az attételi aranyok és
a teherbirasok jelentik.

A DI70-esek esetében az attétel i = 2,53—
7,17 kozott lehetséges, az attételt az elsé ten-
gely differencialmii-hazanak elsé felében va-
16sitjak meg. A tengelyparok 20, 23 és 25 ton-
na teherbirastiak. A D190-esek esetében az

attételek i = 2,53-7,83 kozott valaszthatok,
és 30 tonna a tengelypar teherbirasa. A leg-
fontosabb kiilonbség az Eurépaban oly gya-
kori kettds, kerékagy-attételes tengelyekhez
képest, hogy az alkatrészek szama 50 szaza-
lékkal kevesebb, ezaltal nemcsak kdnnyeb-
bek és olcsébbak lehetnek, de a mechanikai
veszteség is szamottevéen kisebb, ami az
lizemanyag-fogyasztasban is lemérheté.

A masodik Ujdonsag az S110-es, tarcsafé-
kes, egyszeres attétel(i, 7 tonna teherbirasu

A DI70 és DI90-es tandem hajtott
tengelyek csak miszaki jellemzdikben kiilonbéznek

Az §110-es 12 tonnas aruteritékhéz




SmartRide pétkocsifutomii Eaton tengellyel
és Hendrickson felfiiggesztéssel

hajtott tengely, szintén kozuati alkalmazas-
hoz, elsésorban aruterité tehergépkocsik-
hoz 12 tonna 6ssztdmegig, illetve 17,5 ton-
na szerelvényossztomegig. A lehetséges ab-
roncsméretek 16, 17,5 és 19,5 col, az attéte-
lek i = 3,07-6,50 kozott valaszthatok.

A komplett pdtkocsifutémiivek a Dana és
Hendrickson masfél év éta tartd egyiittmd-
kodésének keretében keriiltek a gyartmany-,
illetve gyari beszallitéi kérbe, ahol a Hend-
rickson felfliggesztéssel szerelik az Eaton
potkocsitengelyeket és kinaljak a pétkocsi-
gyartdknak.

Hendrickson

A 95 éves muiltra visszatekintd vallalat eddig
szinte csak az amerikai kontinensen és né-
hany tengerentuli piacon volt jelen gyartma-
nyaival, az elmdlt par évben azonban egyre
inkabb kozelebb keriilt tizletpolitikajukhoz
az eurdpai piac is. A szamtalan kiilonbz6 te-
herbirashoz, igénybevételhez és alkalmazasi
teriilethez — markatdl, tipustdl fiiggetlenil —
felhasznalhaté lap-, lég- és gumirugds, sét
mar acél tekercsrugés felfliggesztéseikkel
mar Hannoverben is jelen voltak. A felflig-
gesztések mellett mar sajat tengelyekkel is
rendelkeznek, a fékberendezések kilonbo-
z4 gyartoktdl szarmaznak.

Elsé Gjdonsaguk egy, az amerikai piacon mar

jol bevalt konstrukcié tovabbfejlesztett és az
eurodpai piacra specifikalt valtozata volt, az
INTRAAX AANL jelzésd, 9 tonna teherbira-
su pétkocsitengely, amellyel 3 tengely esetén
akar 100 kilogrammos 6nsulycsokkenés ér-
het§ el, rdadasul a rugézatlan tomegek csok-
kentésével. A stlycsokkentés azért érdekes,
mert a tengely korabbi, 127 milliméteres kiil-
s6 atmérdjét 146 milliméterre novelték, 8
milliméteres falvastagsag mellett, ami 22 sza-
zalékkal nagyobb csavaré erdhatésokat ké-
pes felvenni, és eredményez kedvezébb, sta-
bilabb futast. Ugyanakkor a vezetékarok kes-
kenyebbek, de nagyobb szilardsagiak lettek,
a felfliggesztési pontba Uj, Ugynevezett ha-
romfunkciés szilentblokkok keriiltek. A ke-
rékagytdl és gumiabroncstdl fliggéen 230-
430 mm-es szabad magassagot tesz lehet8-
vé, és szériaban Knorr-Bremse tarcsafékkel,
mig opciéban dobfékkel szerelik.

A masodik, szintén pétkocsikhoz és eurdpai
piacra is szant modelljiik a légrugés HT-szé-
ria, amely sz6l6 tengely esetén tipustdl fiiggd-
en 9-13,5 tonna teherbirasi. Egyarant gyart-
jak tengelytest folotti vagy alatti vezetSkar-
ral, és leginkabb vegyes itminéségek (kozut,
kénnyebb terep) esetén a legidealisabb. ép-
pen ezért ajanljak elsésorban billends és gép-
szallité pétkocsikhoz, szériaban tarcsafék-
kel. A viszonylag roévidebb rugéut és a ten-
gely—alvaz kozti tavolsag miatt autdszallitdk-
hoz és nagy raktérfogatl szarazarus pétko-
csikhoz is ajanljak.

A harmadik tjdonsaguk a SOFTEK markane-
vi, 6,6 tonna teherbirasu | profild elsé ten-
gely, 55 fokos elkormanyzasi szoggel. A sz6l6
laprugés felfliggesztés révén a sulycsokkenés
mértéke elérheti az 50 kilogrammot is a ha-
sonld, két laprugdval rendelkezd kivitelek-
hez képest.

A negyedik Uj konstrukciéjuk kimondottan
az Avia D120-as, 12 tonna 6ssztomegli teher-

1-2. Az eurépai pétkocsi
kinalt INTRAAX AANL és
potkocsifutomii

3. SOFTEK konnyii konst
6,6 tonnds elsé futomd
4. A 12 tonna 6ssztomeg
fejlesztett légrugos hats:
5. A korszeriibb konstru
9 tonnas, légrugds PAR.
segédtengely

gépkocsikhoz kifejlesztett komplett hatsé
légrugds felfliggesztés, elektronikus szintalli-
tassal. Ez nemcsak aruterité tehergépkocsi-
nal valik a felhasznaldk elényére — és a marka
népszertiségére —, hanem példaul nyerges
vontaté kivitelnél egyenesen nélkilozhetet-
len az 6ssze- és szétkapcsolas muiveletéhez.
Az 6todik premier egy automatikus, pétko-
csikhoz kifejlesztett, automatikus abroncs-
nyomas-szabalyozé rendszer volt, amely egy-
szerlen a légtartalyoktdl van leagaztatva, és
akatonai tehergépkocsikon alkalmazott meg-
oldassal, a tengelyen keresztiil jut el a levegé
a gumiabroncsokhoz. A TIREMAAX CP se-
gitségével a kivant nyomas elére beprogra-
mozhatd, és rendelkezik egy automatikus
vészjeladdval is arra az esetre, ha példaul de-
fekt miatt csekély, de folyamatos légveszte-
ség lép fel, amit a gépkocsivezetd szemrevé-
telezéssel példaul csak |-2 éra elteltével ven-
ne észre. Ezaltal elkeriilheté az abroncs su-
lyos rongalédasa vagy tilmelegedésbél ado-
dé durrdefekt, ami veszélyes kozlekedési szi-
tuaciot is kdnnyen okozhat.

Végezetiil a nehéz-tehergépkocsikon jellem-
z8en a hajtott tengely elétt alkalmazott, kor-
manyzott és emelhetd kivitel( segédtenge-
lyeik koziil a PARALIFT PST tipus tovabbfej-
lesztett valtozata jelent Gjdonsagot, ami janu-
arban kertilt piacra. A két legfontosabb konst-
rukcioés valtozas, hogy nagyobb szabadsagot
enged a kardantengely hatravezetéséhez, és
elédjéhez képest 40 kilogrammal kénnyebb.
A9 tonna teherbirasu futémii 25 fokos elkor-
manyzasi széggel rendelkezik. A tengelycson-
kok kormanyzasat a légrugdk alatti egy-egy
hidraulikus munkahenger, a tengely fel-le
mozgatasat két vizszintes beépités( légrugd
végzi. A tengelytest csatlakozasi pontjait is at-
tervezték, és a stabilizitorokat a vazszerke-
zeten belil helyezték el.
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