
e­hát már­ci­us­ban jön, de addig is még 
titkok sokasága lengi körül a jár­mû­

vet. Mi is ez az NV200, mi­lyen is lesz, hon­
nan indult a fejlesztés, mi a külde­tése, mû­

szaki-gazdasági hátte­re ennek re­ményte­li új 
jöve­vénynek? Ezzel kap­csolatosan, meg a 
Toki­ó­ban ki­adott sajtó­közle­mény ap­ropó­
ján kap­tuk a meghí­vást a Nis­san euró­pai köz­

pontjából nemzetközi sajtó­tájékoztató­ra, 
egy kis szakmai háttér­be­szélge­tés­re, kötet­
len tájékozó­dás­ra. Mint az IVOY euró­pai új­
ságí­ró-szer­ve­zet magyar­or­szági tagja kép­vi­
se­le­tében vettünk részt a zárt ajtók mögötti 
rendezvényen. 
A Nissan a sajtó­közle­ményben hi­vatalosan is 
be­je­lentette, készen áll az új modell a be­mu­
tatkozás­ra, „A Nis­san NV200 kí­nálja a leg­
jobb raktér-ki­használható­ságot kate­gó­ri­ájá­
ban” cí­met vi­selte a szûkszavú közle­mény. 
Szakosí­tott szalonok és szer­vi­zek háló­zata 
biztosítják a pi­aci be­ve­ze­tését ennek a telje­
sen új, kompakt kis­haszonjár­mûnek. A fejlesz­
tés a rakodó­tér-op­ti­mali­zálás­ra koncentráló­
dott, ami­nek eredménye akár 4,1 köbméter 
szállí­tási kapaci­tás. Ez igazán fi­gye­lemre mél­
tó adat egy olyan gép­kocsi­nál, amelynek hosz­
sza nem nagyobb, mint egy átlagos sze­mély­
gép­kocsié, például hosszúságban vár­ható­an 
4,5 méter alatti le­het a végle­ges méret. Publi­
kus adat még az is, hogy a raktér­be be­nyúló 
ke­rékdobok között akkora a szabad ke­reszt­
metszet a padlón, hogy oda ke­resztbe for­dít­
va két europaletta is elfér egymás mögött. 
Ennyit tudhattunk meg a jár­mû mûszaki jel­
lemzô­i­rôl. Nem sok, de ar­ra feltétle­nül 
elég, hogy nyitva tartsuk a sze­münket, mert 
bi­zonyosan valami nagysze­rû dolog készülô­
dik, ami­nek elô­sze­lét már korábban is érez­
hettük. Igen, van még valami, ami alap­ján 
azért le­het fogalmunk, mit láthatunk majd 
Genfben. 2008-ban Hannover­ben én ma­
gam is megcsodálhattam azt a tanulmányau­
tót – a mélytenge­ri búvár spéci kis jár­gányát 
–, amely nem titkoltan alap­ját képe­zi, képez­
he­ti a gyár­tás­ba végle­ge­sí­tett jár­mûnek. Em­
lékezte­tô­ül nézzük ennek a csodabogár­nak 
a képe­it, és pró­báljunk meg elkép­zelni egy 
ehhez kí­vülrôl bi­zonyosan nagyon is hasonla­
tos jár­mûvet. Nem megalapozatlan a vára­
kozás, tényleg valami nagyon más, minden­
tôl különbözô jár­mû születhet. 
2009-ben kezdô­dik a gyár­tás, Japánban je­
lennek meg az elsô példányok, és valami­kor 
nyáron, inkább a nyár végén találkozhatunk 
a jár­mûvekkel Euró­pa útjain. Ezt köve­tô­en 
aztán fokozatosan je­lennek meg a vi­lág más 
tájain, hangsúlyosan például Kí­nában. 
Azt már Andy Palmer – Nissan LCV Busi­
ness Unit, azaz kis­haszonjár­mû-ágazat – el­
nökhe­lyettes­tôl is tudjuk, hogy kulcs­sze­re­
pet szánnak ennek a nulláról indí­tott fejlesz­
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Gon­dolom, ta­lán ép­pen mos­ta­nában vég­zik az utolsó simí­tásokat a Nis­san remény­teli 
va­donatúj ha­szon­gép­jármû­vein, az NV200 kiállí­tás­ra szánt da­rabja­in. Izga­lomra adhat okot 
nemcsak a teljesen új fejlesztésû jármû bemutatkozása, de az is, hogy sorra fújják le 
Európában a 2009-es kiállí­tásokat, elma­rad októberben az európai leg­na­gyobb 
sereg­szemle Amszterdamban, és a na­pokban jelen­tették be, nem lesz kiállí­tás az idén 
Birmin­ghamben sem. Ma­rad a 79. autósza­lon Genfben, március 5. és 15. kö­zött. Szeren­csés 
választás, eredetileg is itt kép­zelték el a Nis­san vezetôi az NV200 világ­bemuta­tót.

Sajtó-
tájékozta­tó 

Andy Palmer, 
a Nissan LCV 

Business Unit 
elnök-

helyettese

A ta­nulmány­a­utó Han­noverben, 2008-ban
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té­si pro­jektnek a kö­zel­jö­vô gazdasá­gi ered­
mé­nyeiben. Alapvetôen Eu­ró­pá­ra koncent­
rál­nak, de a világ olyan pontjaira is el szeret­
né­nek jutni, ahol eddig tu­lajdonképpen je­
len sem vol­tak. Eu­ró­pá­ban egy olyan piacra 
szeretné­nek belépni, megtelepedni, amely 
az el­múlt években nem alakult igazán jól a 
Nissan haszongépjármû­vek szempontjá­ból. 
Az egyébként rendkí­vül sikeres Vanette E 
és Cargo so­ro­zat a 2000-es évek elején fo­
ko­zato­san leállt. Jöttek helyette Eu­ró­pá­ban 
(és má­sutt is) a „Renault-há­zasságból” szüle­
tett, lé­nyegé­ben átmatricá­zott, azaz a Nis­
san jel­zés alatt fu­tó, való­já­ban Renault kisha­
szongépjármû­vek. Pedig jól emlékszem, 
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A Vanette E és a „pú­pos” Cargo

Az NV200 
tanul­mány­autó

mennyire kedvenc jármû volt a Vanette még 
nem is olyan ré­gen, megbízható­sá­gá­val, gaz­
dasá­gos üzemé­vel sok tu­lajdo­nosnak szer­
zett örö­met még Magyarorszá­gon is. 1996-
tól egé­szen 2002-ig sok ezer jármû fu­tott ki 
a magyarorszá­gi szalo­nokból, 1999-ben, 
2000-ben az el­adá­sok el­érték az évi 1300-
as nagyságrendet! 
Aztán ná­lunk is jöttek az átkeresztelt Re­
nault-k. Az eredmé­nyesség hasonló volt, 
mint szerte Eu­ró­pá­ban, azaz enyhén szól­va 
is visszafo­gott. Pedig a 30-as évekre vissza­
vezethetôen a Nissan épí­tett ilyen kategó­ri­
á­ban is jármû­veket, talán érdekes lehet 

a képsor, mely ennek a múltnak a mérföld­
kö­veit mu­tatja. Kell egy új jármû, ami egye­
sí­ti a Nissan saját tapasztalatait, szakértel­
mét, ôrzi a hagyo­mányt, a hegemó­niát, és 
elôremu­tat. Nem mást gondol­nak az 
NV200-asról, mint hogy új szegmenst te­
remt a kishaszonjármû­vek szö­vevé­nyes vilá­
gá­ban. Azt sem titkol­ják, hogy beszáll­nak a 
versenybe, ami a 2010-es Van of the Year 
cím el­nyeré­sét cé­lozza meg. 

Hát rajta, várjuk izgalom­
mal!

Boncsér S.
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