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KISTEHER-BEMUTATO LELEPLEZES MARCIUSBAN

Missan-izgalom

= NV200

A LEGJOBB RAKTER-KIHASZNALHATOSAG A KATEGORIAJABAN

Gondolom, talin éppen mostanaban végzik az utolsé simitasokat a Nissan reményteli
vadonatij haszongépjarmiivein, az NV200 kiallitasra szant darabjain. Izgalomra adhat okot
nemcsak a teljesen uj fejlesztési jarmii bemutatkozasa, de az is, hogy sorra fijjik le
Eurdpdban a 2009-es kiallitdsokat, elmarad oktoberben az eurdpai legnagyobb
seregszemle Amszterdamban, és a napokban jelentették be, nem lesz kidllitds az idén
Birminghamben sem. Marad a 79. autészalon Genfben, marcius 5. és 15. kézott. Szerencsés
valasztas, eredetileg is itt képzelték el a Nissan vezetéi az NV200 vilagbemutatat.

' ehat marciusban jon, de addig is még

titkok sokasaga lengi koril a jarmu-
vet. Mi is ez az NV200, milyen is lesz, hon-
nan indult a fejlesztés, mi a kiildetése, m-

szaki-gazdasagi hattere ennek reményteli Gj
jovevénynek? Ezzel kapcsolatosan, meg a
Tokiéban kiadott sajtékdzlemény apropé-
jan kaptuk a meghivast a Nissan eurépai koz-
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A tanulmanyauté Hannoverben, 2008-ban J

pontjabdél nemzetkozi sajtétajékoztatédra,
egy kis szakmai hattérbeszélgetésre, kotet-
len tajékozoédasra. Mint az IVOY eurépai Uj-
sagiré-szervezet magyarorszagi tagja képvi-
seletében vettilink részt a zart ajtok mogotti
rendezvényen.

A Nissan a sajtékézleményben hivatalosan is
bejelentette, készen all az 4j modell a bemu-
tatkozasra, ,,A Nissan NV200 kinalja a leg-
ban” cimet viselte a szlikszavi kdzlemény.
Szakositott szalonok és szervizek halézata
biztositjak a piaci bevezetését ennek a telje-
sen Uj, kompakt kishaszonjarmtinek. A fejlesz-
tés a rakodotér-optimalizalasra koncentral6-
dott, aminek eredménye akar 4,| kébméter
szallitasi kapacitas. Ez igazan figyelemre mél-
t6 adat egy olyan gépkocsinal, amelynek hosz-
sza nem nagyobb, mint egy atlagos személy-
gépkocsié, példaul hosszisagban varhatéan
4,5 méter alatti lehet a végleges méret. Publi-
kus adat még az is, hogy a raktérbe benyulé
kerékdobok kozott akkora a szabad kereszt-
metszet a padlén, hogy oda keresztbe fordit-
va két europaletta is elfér egymas mogott.
Ennyit tudhattunk meg a jarmd mdszaki jel-
lemz8irél. Nem sok, de arra feltétlendl
elég, hogy nyitva tartsuk a szemiinket, mert
bizonyosan valami nagyszer(i dolog késziil6-
dik, aminek elészelét mar korabban is érez-
hettlk. Igen, van még valami, ami alapjan
azért lehet fogalmunk, mit lathatunk majd
Genfben. 2008-ban Hannoverben én ma-
gam is megcsodalhattam azt a tanulmanyau-
tot —a mélytengeri bavar spéci kis jarganyat
—, amely nem titkoltan alapjat képezi, képez-
hetia gyartasba véglegesitett jarmiinek. Em-
lékeztetdiil nézziik ennek a csodabogarnak
a képeit, és prébaljunk meg elképzelni egy
ehhez kiviilrél bizonyosan nagyon is hasonla-
tos jarmuvet. Nem megalapozatlan a vara-
kozas, tényleg valami nagyon mas, minden-
tél kiilonb6zé jarmi sziilethet.

2009-ben kezdédik a gyartas, Japanban je-
lennek meg az elsé példanyok, és valamikor
nyaron, inkabb a nyar végén talalkozhatunk
a jarmUivekkel Eurdpa utjain. Ezt kdvetdéen
aztan fokozatosan jelennek meg a vilag mas
tajain, hangsulyosan példaul Kinaban.

Azt mar Andy Palmer — Nissan LCV Busi-
ness Unit, azaz kishaszonjarmui-agazat — el-
ndékhelyettestdl is tudjuk, hogy kulcsszere-
pet szannak ennek a nullarél inditott fejlesz-
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A Vanette E és a ,,ptipos” Cargo l

tési projektnek a kozeljové gazdasagi ered-
ményeiben. Alapvetéen Eurépara koncent-
ralnak, de a vilag olyan pontjaira is el szeret-
nének jutni, ahol eddig tulajdonképpen je-
len sem voltak. Eurépaban egy olyan piacra
szeretnének belépni, megtelepedni, amely
az elmult években nem alakult igazan jol a
Nissan haszongépjarmivek szempontjabél.
Az egyébként rendkiviil sikeres Vanette E
és Cargo sorozat a 2000-es évek elején fo-
kozatosan ledllt. J6ttek helyette Eurépéaban
(és masutt is) a ,,Renault-hazassagbél” sziile-
tett, [ényegében atmatricazott, azaz a Nis-
san jelzés alatt futd, valéjaban Renault kisha-
szongépjarmtivek. Pedig j6I emlékszem,
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mennyire kedvenc jarmu volt a Vanette még
nem is olyan régen, megbizhatésagaval, gaz-
dasagos tizemével sok tulajdonosnak szer-
zett dromet még Magyarorszagon is. 1996-
tol egészen 2002-ig sok ezer jarmu futott ki
a magyarorszagi szalonokbdl, 1999-ben,
2000-ben az eladasok elérték az évi 1300-
as nagysagrendet!

Aztan nalunk is jottek az atkeresztelt Re-
nault-k. Az eredményesség hasonlé volt,
mint szerte Eurépaban, azaz enyhén szélva
is visszafogott. Pedig a 30-as évekre vissza-
vezethetéen a Nissan épitett ilyen kategori-
aban is jarmlveket, talan érdekes lehet

Az NV200
tanulmanyauté

a képsor, mely ennek a maltnak a mérfold-
koveit mutatja. Kell egy dj jarm(, ami egye-
siti a Nissan sajat tapasztalatait, szakértel-
mét, érzi a hagyomanyt, a hegemoniat, és
eléremutat. Nem mast gondolnak az
NV200-asrél, mint hogy Gj szegmenst te-
remt a kishaszonjarmtivek szévevényes vila-
gaban. Azt sem titkoljak, hogy beszallnak a
versenybe, ami a 2010-es Van of the Year
cim elnyerését célozza meg.

Hat rajta, varjuk izgalom-

mal!
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