
Elôz­mé­nyek
Már a 660-as meg­jelené­sekor köz­tu­dott 
volt, hogy való­jában nem ez a felsô teljesít
mény- és nyomatékhatár, amit a motorból 
ki lehet hoz­ni. Pusz­tán idô kérdé­se, ki fog­ja 
elsôként meg­lép­ni és meg­koc­káz­tatni a 700 
ló­erôs határt. Kez­detben úgy tûnt, hogy a 
Volvo és a Scania között fog eldôlni a küz­de
lem, addig, amíg az MAN meg nem jelent 
680 ló­erôs, 3000 new­tonmé­teres, teljesen 
új fejlesz­té­sû V8-asával. A Scania igaz rég
óta rendelkezik már V8-asának 700 ló­erôs 
változatával, azonban ezt továbbra is csak 
tankokba és más katonai jármûvekbe építik 
be. Vajon ki fog­ja ezt az újabb bûvös határt 
is átlép­ni és mennyivel?

Di­lemmák kö­zött
A nagy teljesítményt és forgató­nyomaté­kot 
való­jában nem nehéz produ­kálni, de ez­zel 
együtt eleget tenni az egyre szigorodó kör
nyezetvé­delmi normáknak és a gaz­daságos
ság­nak már nagyon komoly kihívást jelent. 
Az üzemanyag-fogyasz­tás csökkenté­se ér
deké­ben tovább kell növelni a motor hatás
fokát, ez­zel párhu­zamosan azonban emel
kedni kezd a nitrogén-oxid szintje, amit az 
Euro 4-hez ké­pest eleve 40 százalékkal kell 
csökkenteni az Euro 5-ös szint teljesíté­se 
érdeké­ben. Ennek elé­ré­sé­ben a növelt kapa
citású SCR-es kipu­fogó­gáz-utánkezelô rend
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NAGYTEHER-BEMUTATÓ ELÉRT ÁLOMHATÁR

A VILÁG LEGERÔSEBB SZÉRIAKAMIONJA 700 lóerôvel!

Vol­vo FH16/700

A 2009-es év elsô nap­jai­nak meg­lepeté­se a minden elôzetes hír­verés nélkül pi­ac­ra 
bevezetett FH16-osok leg­nagyobb motor­paramé­terekkel rendelkezô változata 
és az FH16-osok paramé­terei­nek újrakalibrálása volt.

Három fülketípus 
a meg­újult belsô tér­rel
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szer jelent meg­oldást. Egy motor meg­terve­
zé­se és továbbfejleszté­se a legoptimálisabb 
meg­oldás kö­rül folyik, az üzemanyag-ellátó 
rendszertôl kezdve a kipu­fogórendszerig.
Az új D16G tí­pusjelû motor kifejleszté­se há­
rom évbe telt. Mind laborkö­rülmé­nyek kö­
zött, mind közu­takon zajlottak a tesztek a 
világ különbö­zô pontjain, a leg­különfé­lébb 
fu­varfeladatok kö­zepette. Az új erôforrás­
sal szerelt FH16-osok húztak Road-Train 
szerelvé­nyeket Ausztráliában, farönkö­ket 
szállí­tottak Svédország északi ré­szén der­
mesztô hideg­ben és átkeltek a Sziklás-hegy­
ség leg­magasabb, 3600 mé­teren fekvô útja­
in is!
A vég­eredmény a világ jelenleg leg­erôsebb 
szé­riakamionja, amely teljesí­ti az idén októ­
berben életbe lé­pô Euro 5-ös normákat is, 
versenyké­pes fogyasztással.
A másik nagy kérdés az erôátviteli rendszer 
a tekinté­lyes nyomaték továbbí­tására, ami 
szintén kivitelezhetô, de idôigé­nyes és szá­
mottevôen meg­drágíthatja a jármûvet. Ter­
mé­szetesen vannak jóval nagyobb forgató­
nyomatékra mé­retezett váltómûvek is, de 
ezek egyike sem távolsági fu­varozáshoz, 
nagy sebesség­gel közlekedô kamionokhoz 
lett kifejlesztve, hanem bányadömperekhez 
és nehézvontatókhoz.

Át­ter­vezett mo­tor és SCR
A nagyobb teljesítmény, az üzemanyag-fo­
gyasztás és az elôzô motorgeneráció szint­
jének tartása céljából áttervezték a du­
gattyúkat az optimális égésfolyamat érdeké­
ben. A maximális teljesítmény és nyomaték 
ráadásul szé­lesebb fordu­latszám-tartomány­
ban áll rendelkezésre, mint a leg­u­tóbbi mo­
torok eseté­ben. A kedvezôbb égésfolyama­
tok az alapjárati zajszint 2 decibeles csökke­
né­sét is eredmé­nyezték. A 600 és 700 ló­
erôs motorok nagyobb kapacitású szelektív 
katalizátoros rendszere nemcsak több kipu­
fogógázt ké­pes utánkezelni, hanem a belsô 
ellenállása is kisebb, a teljesítményveszte­
ség­gel együtt.

Mû­sza­ki pa­ra­méterek
Az új D16G jelû motorok teljesítmé­nye 500, 
600 és 700 lóerô, forgatónyomaté­kuk 2650, 
2800 és 3150 new­tonmé­ter. Az új, elektro­
nikus vezérlé­sû kipu­fogófék teljesítmé­nye 
230 kilowatt (313 LE) 2200-as fordu­latszá­
mon, kevesebb mozgó alkatrészt tartalmaz, 
egyszerûbb és meg­bízhatóbb mûkö­dé­sû és 

kisebb tö­megû. A VEB+ motorfék teljesít­
mé­nye 425 kilowatt (578 LE), szintén 2200-
as fordu­laton. Az olajcsere 100 ezer kilomé­
terenként vagy évente esedé­kes. A moto­
ron lé­vô mellékhajtásról 1000 new­tonmé­
ter hasznosítható álló helyzetben, menet 
közben 650 new­tonmé­ter. További opció a 
zárt forgattyúsház-szellôztetés.
A Volvo FH16-osok változatlanul kaphatók 
nyerges vontató és fülkésalvázas kivitelek­
ben, lap- és lég­ru­gózással egyaránt, vala­
mint háromfé­le fülketí­pus szerepel a kí­nálat­
ban, a már ismert meg­újult belsô térrel.

Mo­tor­pa­ra­méterek
Tí­pus: D16G700
Fu­rat x lö­ket: 144 x 155 mm
Lö­kettérfogat: 16 115 cm3

Leg­nagyobb teljesítmény: 515 kW (700 
LE)/1550–1800 ford./perc
Leg­nagyobb forgatónyomaték: 3150 Nm/ 
1000–1500 ford./perc
Kompresszióviszony: 17,3:1
Maximális (lehatárolt) fordu­lat: 2000 ford./
perc

K. B.
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Néhány al­kal­ma­zás, 
három tel­jesít­ményvál­to­zat

VOLVO D16G/700 LE
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