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SZERTE AZ ORSZAGBAN

Talalkozasok

HAROM CEGVEZETO MULTROL, JELENROL, TERVEKROL

Az orszdg harom kiilonb6z8 pontjan, Nagymaroson,
Cegléden és Szolnokon tevékenykedé vallalkozékkal
talalkoztunk: a Batki Trans Kft., a Veres Kft.

és a Juhasz-T Kft. vezetdi osztottak meg velink gondjaikat.

BATKI TRANS SZALLITASI
ES SZOLGALTATO KFT.

Sokoldaly jarmiiflotta,
sajat fuvarszervezés

Batki Ldszlé, a Batki Trans Szal-
litasi és Szolgaltats Kft. és a
Batki Logistic Szallitméanyozé
és Szolgdltaté Kft. Ggyvezets-
tulajdonosa Nagymaroson szi-
letett, és itt alapitotta meg val-
lalkozésait. Autészerelsként
kerilt kapcsolatba a jarmGvek-
kel, majd 1994-ben megvette
elsé haszndlt teherautojéat. A
fejlsdes 1996-ban indult el,
azéta évente atlag hdrom-négy
j@rmévet vasarolt. A vallalkoza-
sok ie|en|eg mintegy hetven
gépkocsival rendelkeznek.
Széz jarmivezetst foglalkoztat-
nak, mivel t8bb olyan fuvarjuk
is van, melyhez két gépkocsive-
zetSre van szikség. A modszer
lehet&séget nyGjt a jarmivek
hatékony kihasznélaséra, igy
alkalmazkodni tudnak a mun-
ka- és pihengidé-elSirasokhoz.
Nem ritka, hogy a gépkocsive-
zetSket hazafelé, az orszégha-
tar atlépésekor egy pihent
sofér valtia le. A gépkocsiveze-
t8k a kornyékbeli telepilések-
r8l valok. Nem ritka kdzattik
az olyan, aki mar tsbb mint tiz

Batki Ldszl6 Ggyvezets-
tulajdonos: A minéséget
helyezziik elétérbe,
szeretnénk a meglévé
jarmiéparkot minél
jobban kihaszndlni.

Ha sziikséges, t6bb valts-

sofért vesziink igénybe,
tobb pétkocsit
hasznélunk. Eddig is
alkalmaztuk az elérakést:
a megrakott pétkocsit
egy belféldi jagrmiivel
elvissziik a hatdrig

éve itt dolgozik. Igazi megbiz-
haté, mindségi munkat nyojté
térzsgarda alakult ki az elmalt
évek folyaman.

Az évek sorén kialakult j6 kap-
csolatok alapjén tébbnyire
sajét maguk szervezik meg a
visszfuvarokat is. Ezt a méd-
szert részesitik el6nyben a spe-
ditéroksn keresztil szervezett
fuvarokkal szemben, igy
kénnyebben jutnak az elvég-
zett munka utén a fuvardijhoz.
Az irodai munkékat hatan lat-
jok el. Kézilok harman fuvar-
szervezdk, egy pénziigyes, egy
irodai adminisztrator és maga
az Ugyvezets, aki a feladatok
sszefogasan kivil a jarmivek
lizingelésével és a pénziigyek-
kel kapcsolatos tennivalékba is
belesegit. Az igyvezets fia
egyre inkébb belekapcsolédik
a térsasédg munkdjaba. Egyelé-
re a fuvarszervezési és a gép-
kocsi-vezetsi teend8kkel ismer-
kedik. Batki Laszl6 szeretné, ha
fia minden munkafolyamattal
és az elirasokkal tisztaban len-
ne, mire atadja neki a staféta-
botot.

Palyafutasuk elején egy belga
céggel keriltek kapcsolatba,
melynek mai napig is szallita-
nak. A botorszéllitashoz térsult

az autbalkatrész-kivitel, és ez a
kor bévilt értékes aruk széllita-
saval, erre a célra vették a
dobozos autékat. Az Uigyveze-
t6 nem kis biiszkeséggel beszélt
arrél, egy vezets eurépai bitor-
gyarté Uzemei kozdtt just in
time direktvevsi szallitési rend-
szerben latjak el a logisztikai
feladatokat, és elsék kdzstt vol-
tak, akik hasonlé megbizast
kaptak egy hazai autégyartél.
A gépkocsiparkban szinte min-
den megtaldalhaté: az egypalet-
tastél az tpalettés furgonon
keresztil a megaszerelvényig,
a ponyvastél a hitésig. A szé-
les igényeknek megfelels jar-
miparkot azért alakitottak ki,
hogyha egy megrendelének
Ojabb elvarésa van, azt is ki
tudjak elégiteni, nem kell més
fuvarozéhoz fordulnia. Ha kell,
a repilétérre viszik a megbizé
vendégét, ha kell, 24 tonnds
kamionnal érut széllitanak.

A jarmivek kézott a Merce-
desek, az MAN-ek és a Schmitz
pétkocsik vannak tsbbségben,
a specidlis egytengelyes pétko-
csikat a Heves Ponyva Kft. készi-
tette. Hogy milyen autét vésé-
rol a cég, a tulajdonos-iigyve-
zetd donti el. Sajat maga is
feltl a volan msgé, létja, milyen
egy jarm fogyasztasa, szerviz-
igénye. Fontos szempont még,
hogy milyen a marka eurépai
szervizhdlézati lefedettsége.
Ez évre nem tervezi 0] jGrm{
beszerzését, varja, hogy kifus-
sanak a lizingek, azzal csék-
kennek a véllalkozés kéltségei.
Tervezte egy Ujabb telephely
és raktar kialakitasat a 2/A ot
mellett, de a jelenlegi helyzet-
ben ezt szinefelteti. A min&sé-
get helyezik elétérbe, szeretnék
a meglévs jarmGparkot minél
jobban kihasznélni. Ha sziiksé-
ges, tobb valtésofért vesznek
igénybe, tobb pétkocsit hasz-
nalnak. Eddig is alkalmaztak
az el8rakéast: a megrakott pét-
kocsit egy belfsldi jarmavel elvi-
szik a hatarig. Fontos szémuk-
ra az 0j vevék megtaldlésa.
Olyanokra szémitanak elsésor-
ban, akiknek a specidlis igé-
nyei talalkoznak a tarsaség
nyGijtotta komplex lehet&ségek-
kel.

Elssk kozott voltak a digitalis
tachogréf itthoni hasznaléi

kozott. Jelenleg mintegy negy-
ven autéban van digitélis
tachogréf, és tapasztaljak els-
nyeit, hatranyait. Osszevetve a
hazai és kilfsldi birsagolési
rendszereket, az Ugyvezet§
gy latja, itthon ezt az eljarést
huménusabba kellene tenni.
Irredlisan magasnak tartja a
biintetési kategéridkat. Vélemé-
nye szerint példéul egy egyper-
ces bemozdulasért sok a négy-
szézezer forintos bintetés. Ugy
gondolja, az érdekképviseletek-
nek tobbet kellene ez Ggyben
tenniiik.

VERES KFT.

Tolméretes szallitds

és markaképviselet

Veres Jozsef a ceglédi Veres
Kft. alapitéja és fiaval egyitt
igyvezetéje. 1971-72-ben kis-
iparosként kezdett véllalkozni,
és hogy gépek kozelében
legyen, bérfirészeléssel kez-
dett foglalkozni. Késébb
magénfuvarozé, ezutén egyéni
véllalkozé lett, és 1999-ben ala-
pitotta meg a kft.-t. Amig nem
kaphattak meg a magénfuvaro-
z6i engedélyt, banyamivelés-
sel foglalkoztak, rendszéam nél-
kili autékkal lattak el a banya
teriletén adédé feladatokat.
Ahogy lehetéség nyilt a nemzet-
kézi fuvarozésra, Veres Jézsef
fia belevagott, és az 0} autékra
megszerezte a nemzetkdzi
engedélyt.

Jelenleg tdbb mint szaz autéval
rendelkeznek. A jarmipark
nem egységes: DAF, MAN, Vol-
vo is van kézte, mindig a fel-
adatnak megfelelst valasztiak.
A véllalkozés a Faymonville
AG dltal gyértott nehézfélpot-
kocsikat forgalmazza, és a
Gigant cégcsoport dltal gyar-
tott termékek — tengelyrendsze-
rek, légrugék, mechanikus
rugék és légtartalyok — kizars-
lagos kereskedelmi képviselete
és szervize.

A fuvarozas helyzetét igen
nehéznek itéli meg Veres
Jozsef, mivel tolségosan sokan
vannak a piacon. A cég helyét
mér a kezdetben azzal prébal-
ték meg biztositani, hogy olyan
tevékenységet valasztottak,
amivel csak kevesen foglalkoz-

nak. 1992 éta végzik a



Veres Jozsef iigyvezets:
A hazai fuvarozas sokkal
rosszabb helyzetben

van a nyugatinal. Ott ha
valaki példaul feltesz egy
z6ld rendszamot, annyit
fizet, amennyit dolgozik.
Itthon viszont minden
forgalomban levé jarmi
utdn kell fizetni, higba
nincs munkdja. A hazai
fuvarozék verseny-
helyzetét nagyban rontja
ez a killonbség

tolméretes aruk széllitasat. Kor-
szerl, 20-30 méteresre széth(z-
haté és akar 50 méterre is épit-
het8 jarmiveket szereztek be,
és szdllitottak hosszd anyagot
Nyugat-Eurépdba. Ma mar vil-
lamost, repilégépet, hideleme-
ket egyarant tudnak széllitani.
Ha kell, 120 tonna rakstlyt is
tovabbitanak, megvannak az
ehhez szikséges technikaik.

Az igyvezet$ szerint a hazai
fuvarozas sokkal rosszabb hely-
zetben van a nyugatinél. Ott
ha valaki példaul feltesz egy
z6ld rendszamot, annyit fizet,
amennyit dolgozik. Itthon
viszont minden forgalomban
levs jarmd utan kell fizetni, hia-
ba nincs munkdja. A hazai
fuvarozék versenyhelyzetét
nagyban rontja ez a kiilénb-
ség. Véleménye szerint az
érdekképviseleteknek kellene
fellépni azért, hogy egész Euré-
péban egységes legyen a rend-
szer. Hasonl6képpen hétranyos
a magyar fuvarozék szaméra
a tolsolydij. Ha egy hazai jar-
m{ Hegyeshalomtél Részkéig
végigmegy, magasabb dijat
kell befizetnie, mint Angliatél

Hegyeshalomig. Szintén hat-
réanyt jelent a hazai véllalkoza-
sok vezet8i széméra, hogy ha
példaul egy gépkocsivezets
nem tdlti ki megfelelsen a
menetlevelet, a céget birsagol-
jék meg. Ezéltal kizériak a val-
lalkozést bizonyos CEMT enge-
délybsl, mivel akinek kézigaz-
gatési birsaga volt hdrom éven
beltl, nem részesilhet CEMT
engedélyben. Nem tartja meg-
felels médszernek, hogy ha
egy gépkocsivezets — akar vét-
lentl, akér akarattal - hibazik,
kart okoz, a cégnek kell a tetté-
ért felelésséget vallalnia.

A véllalkozés vezetsje gy lat-
ja, a nehéz gazdasagi helyzet-
ben a t8bb labon allés, a szin-
vonalas szolgéltatas és a
magas mindségl technika biz-
tosithatja a felszinen maradast.
Ezt csak Ggy tudjék elérni, ha
fejlesztenek: 2008-ban egy
250 tonna teherbiraso autéda-
rut vasaroltak, telephelyiikdn
kialakitottak egy vizsgabazist,
ahol januértél indul a miszaki
vizsgdztatés. Olyan trélereket
és teherautokat szereznek be,
melyek még nagyobb stlyt bir-

nak el. Mindezzel azt reméli,
lépéseldnyhéz jutnak a hason-
|6 cégekkel szemben.

JUHASZ-T NEMZETKOZI
SZALLITMANYOZASI KFT.

Szallitmanyozohol
darvfuvarozé villalkozds
Juhdsz Mihély, a szolnoki
JuhészT Nemzetkdzi Széllitmé-
nyozasi Kft. tulajdonos-tigyve-
zet8je elmondta, kereskedelmi
cégként 1994-ben alakult a vél-
lalkozés. Arra gondoltak, ha
sajat eszkdzzel szdllitjgk az
arut, spérolni fognak, ezért jar-
miveket szereztek be. Mivel az
otlet bevélt, ezért még tobb
autét vésaroltak, majd nemzet-
kozi fuvarozéssal is kezdtek
foglalkozni, és a fuvarozas valt
fs tevékenységgeé.

Jelenleg 25 nagy kocsival és
furgonokkal dolgoznak, de
jelentds alvéllalkozéi kért is fog-
lalkoztatnak. Mercedes és
MAN tipusG nyerges vontaték,
7,5 tonnds MAN-ek, 1 tonnds
Volkswagenek, valamint
Schwarzmiiller és Kagel félpot-
kocsik alkotjgk a jarmGparkju-
kat. Az auték atlagéletkora
jelenleg négy év, mely igen
jonak mondhaté. A pétkocsik
13,62 x 2,5 méteresek, vala-
mint 2,75-t8l 3 méteres belma-
gassagiak, 94-t81 100 md-ig
rakodhaték. A zajszegény jér-
mivek jogosultak az ausztriai
éjszakai kdzlekedésre is. A cég-
nél t8bb mint negyvenen dol-
goznak, kéztik harmincnégy
gépkocsivezetd.

Korébban elsésorban Nyugat-
Eurépéba jartak, most kezde-
nek kelet felé: Romania, Ukraj-
na irdnyéba béviteni, ehhez

Juhész Mihaly
tulajdonos-iigyvezets:
2008-ban a nehéz
gazdasdgi helyzetnek
készonhetéen lényegesen
csokkent az export-
import, ezt régton
érzékelték. A valuta-
arfolyamok alakulésa

miatti érfolyam-
veszteséget is nehezen
kezelik a fuvarozok,
hasonléan az év elsé
részére jellemzé magas
iizemanyagarbél adédé
helyzethez
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hozzéjérult az is, hogy miéta
Roménia uniés taggd valt, sok-
kal kénnyebb a hataron atkel-
ni. Az Ugyvezetd szerint a mai
fuvarhelyzet megkivanja a piac-
nyitast. Ugy latja, a gazdasagi
fejlédés eredményeként ma
t6bb aru érkezik Romanidba,
mint Magyarorszégra, ebbél
szeretné, ha a cége is részesil-
ne.
A fuvarozék helyzetérs| szélva
az iigyvezetd elmondta, itthon
2008-ban a nehéz gazdaségi
helyzetnek kdszonhetéen lénye-
gesen csdkkent az export-
import, és ezt a fuvarozok rég-
ton érzékeltek. A valutadrfolya-
mok alakulésa miatti arfolyam-
veszteséget nehezen kezelik a
fuvarozék, hasonléan az év
elsé részére jellemz8 magas
izemanyagérbsl adédé hely-
zethez. Tovébbé az uniés csat-
lakozés éta sok gondot jelent a
fuvarozok kazstti tolkindlat.
A szakmdban adédé problé-
mék miatt az Ggyvezets nem
tervez fejlesztést, ogy létja, a
jarmivei szamat nem szaba
névelni, csak mindségi cseré-
ben gondolkodik. Szolgaltaté-
suk szinvonalasabbé tétele
érdekében a széllitas gyorsasé-
gdt és mennyiségét szeretné
hatékonyabba tenni, mikézben
az egyéni igényeket is szem
elétt tartjak.

Meruk Rézsa

Batki Trans Kft.

2626 Nagymaros, Dedk F. u. 10.
Tel.: 27/594-406

Veres Kft.

2700 Cegléd, Alszegi it. 43.
Tel.: 53/585-011

Juhész-T Kft.

5000 Szolnok, Kolozsvéri ot 36.
Tel.: 56/377-280




