
ki­fo­gá­sol­ta a jár­mû­vek visszatar­
tá­sát, beszélt a szabá­lyok egyér­
tel­mû­vé tételérôl, a ható­sá­gi el­já­
rá­sok egységesí­tésérôl, a még 
„el­vi­sel­hetô” bír­ságtételekrôl. 
Elôadá­sá­ban szó esett a szak­
kép­zési hozzá­já­ru­lás fel­használ­
ható­sá­gá­ról is.
l Kar­mos Gá­bor, az MKFE fôtit­
kár­helyettese a közú­ti fu­varo­zás 
uni­ós fejlôdésérôl szólt, ami 
2000 és 2006 között 25 szá­zalé­
kos volt. Nem tör­ténik más az 
Eu­ró­pai Uni­ó­ban, mint a közú­ti 
közlekedés mester­séges drá­gí­tá­
sa. A jár­mû­vek darabszá­ma 
nem, de a tonnakapaci­tá­sa 
növekszik. 2004 és 2008 között 
az üres fu­tás 21-rôl 24 szá­zalék­
ra emel­kedett. A fu­var­dí­jak csök­
kenése akkor következett be, ami­
kor a költségek tar­tó­san növe­
kedtek. Az EU-hoz való csatlako­
zás elôtt 30 nap, most 84 nap a 
fi­zetési határ­i­dô. Mindezt össze­
gezve az uni­ós közlekedéspo­li­ti­
ka hatá­sai­ról is szólt a közú­ti 
közlekedési szol­gál­tatók tevé­
kenységére. Néhány effektus a 
sok közül: a közú­ti közlekedés 
„mester­séges” drá­gu­lá­si fo­lya­
mata, fo­ko­zato­san szi­go­rodnak 
a szo­ci­á­lis elôí­rá­sok, az ex­ter­ná­
lis költségek inter­nali­zá­lá­sá­ra 
törekednek, haszná­latará­nyos 
útdí­jak egyre több or­szágban.
l Sárai Tamás, az MKFE Bizto­sí­
tá­si Al­kusz Kft. ügyvezetô igaz­
gató­ja fel­hívta a fi­gyel­met ar­ra, 
hogy a létezô legol­csóbb bizto­sí­
tást ajánl­ják az egyesület tagjai­
nak. A közel­múltban megalakult 
az új bizto­sí­tó, a Wabard Bizto­sí­
tó Zrt., amelyben az MKFE is 
tu­lajdo­nos, és amely az MKFE-
tagoknak kedvezô bizto­sí­tást 
nyújt. 

B. Len­gyel A.
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z egyesület társel­nöke, 
Nedecz­ky Tibor nyi­totta 

meg a konferenci­át és köszöntöt­
te a résztvevôket. Bevezetô sza­
vai után a KHEM részérôl Szi­lá­
gyi Mik­lós vezetô fôtaná­csos 
beszélt a közú­ti közlekedési tör­
vény mó­do­sí­tá­sá­ról, a fu­varo­zók 
és a kor­mány közötti megál­lapo­
dásról, a közlekedési bír­ság 
csökkentésérôl és az objektív 
felelôsség újratár­gyalá­sá­ról. 
Szólt ar­ról, az Eu­ró­pai Bi­zottság 
célul tûzte ki, hogy az Eu­ró­pai 
Unió területén egyöntetû legyen 
a közlekedési tör­vény, ám ebbôl 
semmi nem való­sul meg. Emlí­tet­
te, 2009. má­jus 1-jétôl ol­dó­dik a 
kabo­tázsti­lalom, ez fôleg a bel­
föl­di fu­varo­zó­kat érinti majd.
l Komá­romi Endre, az ORFK 
ezredese beszá­molt ar­ról, az 
átlagbír­ság gyorshajtá­sért 39 
ezer fo­rint. A zéró to­lerancia 
el­ve 2008. janu­ár 20-án lépett 
életbe, eddig az idén 221 ezer 
ügy volt. A helyszí­ni bír­ság 
2008. janu­ár 1-jétôl ér­vényes, a 
ko­rábbi 500–10 000 fo­rint 
helyett ma ennek mi­ni­má­lis össze­
ge 3000–20 000 ezer fo­rint. Az 
objektív felelôsség ho­zadéká­ról 
el­mondta, megszûnt a tömeges 
méretû szá­gul­do­zás az utakon, 
csökkent a halá­los ki­menetelû 
bal­esetek szá­ma, idén az el­sô 
tíz hó­nap­ban 252-vel keveseb­
ben hal­tak meg az utakon bal­
eset következtében, mint az elô­
zô évek hasonló idôszaká­ban. 
Megol­dásra vá­ró fel­adat a gya­
logátkelôhelyeknél való közleke­
dés szabá­lyo­zá­sa, mert az au­tó­
sok 80 szá­zaléka akkor sem áll 
meg, ha ott a gyalo­gos. 
l Magyari Adrienn, a VPOP 
al­ezredese, fôosztályvezetô-
helyettese beszá­molt ar­ról, hogy 
a határ­átkelôhelyeken tel­jes 
körû­en, az or­szág tel­jes mélysé­
gében pedig szú­ró­pró­baszerû­en 
el­lenôriznek a vám- és pénzügy­
ôr­ség munkatár­sai. Az 57/2007-
es kor­mányrendelet hatályba 
lépésének következményeként 
atro­ci­tá­sok so­ro­zatá­val kell szá­
mol­ni. Szó esett az ADR-szabály­
talansá­gokról, az írásbeli utasí­
tás hi­á­nyá­ról, a fu­var­okmány, a 
CMR okmány helytelen ki­töl­tésé­
rôl, a vezetési idô túl­lépésérôl. A 
fu­varo­zók és a ható­ság közös 
ér­deke, hogy a közú­ti fu­varo­zás, 
a közlekedés eseménymentes 

legyen. Gyako­ri vélemény ala­
kult ki fu­varo­zói körökben ar­ról, 
hogy indo­ko­latlan a magyar 
fu­varo­zók visszatar­tá­sa, to­váb­
bá ne az üzemben tar­tó legyen 
a bír­ság fi­zetésére kötelezett, 
hanem az, aki a közlekedési ki­
há­gást el­követte.
l Er­dé­lyi Ist­ván, az NKH Közú­ti 
Jár­mû Fôosztá­lyá­nak munkatár­
sa a közú­ton közlekedô jár­mû­
vek mû­szaki ál­lapo­tá­nak el­lenôr­
zésérôl, az idôszakos mû­szaki 
vizsgá­latokról szólt. Különös 
hangsúllyal emel­te ki a vezetési 
és pi­henôi­dô el­lenôr­zését, beszá­
molt az ezzel kap­cso­latos és 
nem ép­pen kedvezônek mondha­
tó 2008. évi el­lenôr­zési tapasz­
talatokról, adatokról. 
l A bu­dapesti behajtásról és 
par­ko­lásról Pon­ta Ju­dit, a Par­
king Kft. munkatár­sa beszélt. 
El­mondta, a behajtá­si ti­lalom cél­
ja a fôvá­ros légszennyezettségé­
nek csökkentése azál­tal, hogy a 
teher­gép­jár­mû-for­gal­mat idôsza­
kosra szo­rítsák, vagyis idôszako­
kat hatá­roznak meg, ami­kor 
ingyenes a behajtás. Ez 2008. 
már­ci­us 1-jétôl lépett életbe, 
ekkor­tól léteznek a kor­lá­to­zott 
bu­dapesti for­gal­mi övezetek. 
Bu­dapest áru­el­lá­tá­sá­ra cél­for­gal­
mat, el­osztó­kat kell létrehozni, 
mi­vel kapu­vá­ros, „átjá­ró­ház” 
Kelet-Eu­ró­pa felé, egyben cso­
mó­pont is. A fôvá­ros átjá­ró­ház 
jel­lege többéves életveszteséget 
indu­kál az ott lakók életében. 
To­vábbá megemlí­tette, 2008. 
októ­ber 15-tôl mû­ködik az online 
bu­dapesti behajtá­si kérelem.
l Bánkeszi Lajos, az MKFE 
bu­dapesti régi­ó­vezetôje a bu­da­
pesti behajtásról fu­varo­zói, il­let­
ve a fôvá­rosban élô szemével 
beszélt. Tény, a for­gal­mi tor­ló­dá­
sok jelentôsen rontják a bel­sô 
vá­rosrészekben és a fôbb behaj­
tá­si útvo­nalak kör­nyékén lakók 
életmi­nôségét, emel­lett veszélyez­
tetik a gazdaság fejlôdését is, 
hi­szen a mo­bi­li­tá­si lehetôségek 
beszû­külése a gazdaság szá­má­

ra is hátrá­nyos. A fôvá­ros vezeté­
sének a ká­osz ál­lapo­tát kel­lene 
megszüntetnie. Kér­ték, szabadít­
sák fel a fi­zetési kötelezettség 
alól azo­kat a jár­mû­veket, melyek 
telep­helye a for­gal­mi engedély 
bejegyzése ér­tel­mében a zó­nán 
belül van. Megol­dás lehet a 
hosszú tá­vú, akár többéves meg­
ál­lapo­dás a tu­lajdo­no­sokkal, 
bér­lôkkel, a telep­hely zó­nahatá­
ron kí­vül­re köl­töztetésérôl, de 
addig is fel­szabadí­tani ezeket a 
jár­mû­veket a fi­zetés alól.
l Dr. Földesi Pé­ter, a gyôri Szé­
chenyi Egyetem tanszékvezetôje 
a kül­sô kör­nyezeti vál­to­zá­sok 
hatá­sá­ról beszélt a közú­ti fu­varo­
zásra. Szólt a fo­gyasztói tár­sa­
dalom, a glo­bá­lis vi­lág következ­
ményei­rôl, mi­szerint több au­tó, 
nagyobb for­galom, ki­sebb sebes­
ség, nagyobb bi­zonytalanság, 
rosszabb ter­melékenység… A 
GDP 1 szá­zalékos növekedésé­
vel a szál­lí­tá­si tel­jesítmények 
több mint 1 szá­zalékos növeke­
dése jár együtt, ami visszafelé is 
igaz. A fu­varostár­sadalom ki­szol­
gál­tatott, az ár­ver­seny mi­att fon­
tos a mérethatékonyság, a ter­me­
lés centrali­zá­ci­ó­ja és koncentrá­
ci­ó­ja.
l Galambos Ist­ván, az MKFE 
társel­nöke a kor­mány és az 
ér­dekkép­vi­seletek megál­lapo­dá­
sai­ról szólt, a hétvégi for­galom­
kor­lá­to­zás mó­do­sí­tá­sá­ról, a nyá­
ri közlekedési ti­lalomról, amely 
szombat 15 órá­tól vasár­nap 22 
órá­ig ér­vényes, kezdete minden 
év jú­li­us 1-je. A bír­ságrendelet 
felül­vizsgá­latá­val kap­cso­lato­san 

A

Az egyesület jogásza, 
dr. Somló Judit arról 
beszélt, a szabályozás 
célja nem a büntetés, 
hanem a balesetek 
megelôzése kellene 
hogy legyen

MKFE HÍREK JAVASLATOK A TAGTAGSÁG ÉRDEKÉBEN

KISZOLGÁLTATOTT A FUVAROSTÁRSADALOM

Deb­recen és Gyôr után Buda­pesten is megrendezték 
az MKFE ta­gi ta­lálko­zóját és közlekedési konferenci­áját 
a személyszállí­tó és árufuva­ro­zó vállalko­zók részére. 
Beszámo­lónk az egész na­pos konferenci­áról szól.
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