SZAKMAI FORUM

TUDOMANY A GYAKORLATBAN

A kozossegi kozlekedeés allami tamogatdsa
az Evropai Unioban 2. rész

NEMETORSZAG ES iRORSZAG PELDAJA

A kézforgalmi személyszallitas altalaban mindenitt tamogatott tevékenység: fejlett
orszagokban az egyéni kozlekedés mérséklése, a ,kevésbé” fejlett, fejlédé orszagokban
szocidlis szempontok miatt, de gyakori a ketté kombindacidja is. Az éllami tdmogatasokat
az Eurépai Uniéban nagyon szigord szabalyozas koti, ezért a legnehezebb feladatok
kozé tartozik a koézosségi kézlekedés olyan tamogatdsa, hogy az a mikédsképességét
megdrizze és egyuttal a szigoro szabalyoknak is megfeleljen.

Két példa a kozosségi
kozlekedés

allami tamogatdsara

Egy Németorszagban készitett
tanu|m(1ny szerint a kb’zForgcd-
mo (kdzdsségi) kozlekedést

nagymértékben tdmogatja az
dllam. A tédmogatési forrasok
haromszintGek: helyi, szévetsé-
gi éllami és szévetségi. A német
kozosségi kozlekedés is finan-
szirozési gondokkal kiizd, mert
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1. ébra

A VDV tagjainak
kiaddsa és netté
bevétele

(a Deutsche Bahn
helyi utasszéllitasi
adatai nélkiil)

bevétel/utas

Forras: Graphic by German Institute of Urban Affairs with Data from VDV. VDV

Statistik 2001, Ksln. p. 17.

1. tablazat

A Dublin Bus teljesitményindikétorai

1998 134,4 133,5

142,0 8,8

1999 1391 136,4

149,4 135

2000 134,2 143,3

175,4 32,2

2001 1429 153,4

204,2 51,2

2002 146,6 159,3

2143 52,6

2003 1499 172,9

221,2 46,5

2004 1499 177,6

2399 59,7

2005 145,7 181,5

2458 62,9

Valtozés (%) +8,8 +35,9

+73,1 +614,8

Forrés: CSO Statistical Yearbook és Dublin Bus Annual Reports. Kézli: Massey, P. (2007). p. 40.

2. tablazat

A vidéki ir varosok kézésségi kozlekedésének teljesitményindikatorai

1998 18,9 1,7

14,6

1999 18,7 1,7

15,7

2000 192 15,8

23,5

2001 20,1 17,3

30,5

2002 21,0 18,6

30,6

2003 20,4 20,7

30,3

2004 21,1 22,7

33,2

2005 21,6 23,4

33,4

Véltozés (%) +14,2 +100,6

+129,0

Forrés: CSO Statistical Yearbook és Bus Eireann Annual Reports. K&zli: Massey, P. (2007). p. 40.

KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET ROVATA

a tamogatési keretek kimeril-
tek, ezért szilkség van a finan-
szirozési rendszer atalakitésa-
ra. A legnagyobb gondot az
okozza, hogy a kdzésségi kdz-
lekedésre vonatkozé bevételi,
jovedelmezéségi adatok nem
nyilvénosak, és azokat gyak-
ran még a kdzdsségi kozleke-
dés tulajdonosai, a hatésagok
sem ismerik teljes mértékben.
ANémet Kézlekedési Szolgélta-
tok Szdvetségének (VDV) ada-
tai alapjan 2000-ben az egy
utasra juté tamogatés a volt
NSzK teriletén elérte a 30%-of,
a volt NDK teriiletén pedig meg-
haladta a 35%-ot. Ez azt jelen-
ti, hogy a keleti tartoményok-
ban étlagosan minden utas az
dltala fizetett 1 euréhoz 55
eurocentet kapott a német kslt-
ségvetéstd| (lasd 1. abra).

A véltozasokat az Eurépai
Unié is sirgeti. Szamos kérdés
azonban mindeddig tisztézat-
lan, mi legyen a témogatas szé-
mitasénak az alapja: a népes-
ség, a foldrajzi egység terilete,
a kdzdsségi kozlekedés aré-
nya? A VDV kérte az Ggyneve-
zett pénziigyi erézié megallita-
sat, ennek érdekében emeljék
az zemanyag érat két euro-
centtel, amit a helyi és megyei
szint§ kézdsségi kozlekedés
tamogatéséra forditanénak.
Ezenfelil szikségesnek tartja
az infrastrukturélis beruhéza-
soknél az adékedvezmény
bevezetését.

Egy 2007-ben megjelent ir
tanulmany idésorokkal illuszt-
rélva hasonlé helyzetet fest le,
mint ami a hazai kézdsségi kdz-
lekedést is jellemzi: mikézben a
széllitott utasok szédma csak
nagyon szerény mértékben nd,
illetve stagndl, addig az ize-

meltetési kdltségek a pénzbevé-
telt meghaladé itemben emel-
kednek, kévetkezésképpen egy-
re nagyobb a hiany, és az ize-
meltetés csak egyre nagyobb
tamogatés mellett folytathaté
(lasd 1. és 2. téablazat). Tanul-
sagos mind a Dublin Bus, mind
pedig a vidéki ir varosok kézds-
ségi kozlekedését lebonyolité
tarsasagok dsszevont adata.
Jél érzékelhets, hogy az 1998-
2005 kozétti idészakban az
utasok széma mindéssze 8,4%-
kal, illetve 14,2%-kal nétt, a
Dublin Busnél a mikadési hiany
tébb mit a hatszoroséra, a
tamogatds Ssszege pedig kozel
Stszorosére emelkedett. A vidé-
ki ir vérosokban a nagyobb
utasszdm-emelkedés miatt
kisebb volt a hiany nagységa
(bér az is kdzel négy és félsze-
resl). Az éllami tédmogatés
dsszege a fenti tarsasagoknal
az 1998. évi 18 millié eurérél
2005-re 90 millié euréra nétt,
az iskolabuszok témogatésaval
egyitt a szubvencié meghalad-
ja a 100 milli6 eurét (azaz a 25
milliard Ft-of). Mindezt olyan fel-
tételek mellett, hogy a vizsgalt
idészakban a létszam 17,4%-
kal lett nagyobb, a buszhélézat
hossza pedig 3,8%-kal, a terme-
lekenység (egy alkalmazottra
juté elszéllitott utasok szémal)
7,7%kal csskkent!

Erdemes még azt is megtekinte-
ni, hogyan véltozott a tényle-
ges buszizemeltetési ksltség
Irorszdgban és az Egyesilt
Kiralysag néhdny tartomanya-
ban (lésd 2. ébra és 3. tablda-
zat).

A tanulmény megédllapitja,
hogy a magasabb ir adatokat
az alacsonyabb hatékonysag
okozza, és annak javitasa a tér-
sasagok kiemelt feladata lesz.
Alacsony az Ggynevezett value
for money arénya is. A tobbfé-
le megoldas kézil az egyik
javaslat a PSO-k (Public Ser-
vice Obligation = kézszolgélta-
tasi kdtelezettség) versenypa-
lyéztatasokbol kivonasét tartja
jarhaté Otnak, és azokat egy
Stéves periddusra régzitené (a
tobbire a kdzszolgdltatasi szer-
z8dések nyolc évre szélnak).
Ett8l azt remélik, hogy a kéz-
szolgéltatési kotelezettség ala
nem tartozé jaratokndl csdkken
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—— el fee B B T TR FTEs [ . ]
L |
= Dublin Bus 41,7 160,1
. = Bus Eireann (Vidéki vérosok szolgéltatésa) 413,5 157,5
: London 325,6 85,5
’ 3 e, English PTE (Public Transport Executive) terilet 1739 92,8
= - - — ¥ English non-PTE terilet 138,5 1297

Skécia

126,7 100,2

Wales

120,8 123,8

Nagy-Britannia

176,8 100,2

S T ks sl i 2 i et

a viteldij és névekszik a maga-
sabb szintl szolgéltatésok aré-
nya. Az eredményeket igen
révid idén, 2-3 éven belil var-
jék. A javaslatok megvalésula-
sarél egyeldre nincsenek hoz-
zéférhets informéciok.

Az uniés tapasztalatok alapjén
kijelenthets, hogy a témegkdz-
lekedés mindig tamogatésra
szorul, és a rd vonatkozé szémi-
tasoknal figyelembe kell venni
a kérnyezeti hatésokat, az uta-
sok mozgdsi igényét, a kdzothé-
l6zati beruhézasokat és egyéb

MAGYAR ]
LOGISZTIKAI STRATEGIA

Déri Andras
MLBKT iigyvezeté alelnok

vilagméreti bankvalsag
masodik hetében sok
egyéb mellett a logisztika hazai

Forrés: Massey, P. (2007). p. 44.

infrastruktora-beruhazasokat
stb. A témogatas elve a kdvet-
kezSkre terjed ki:

1. A hatéségoknak az utasfor-
galmon belil meg kell 8rizniik
egy mennyiségi és mindségi
szintet, o|yan keretek kézéﬂ,
hogy az ajénlatkérésben meg-
felels szabadsaguk legyen.

2. A hatésagoknak fenn kell
tartanivk azt a jogot is, hogy
—a kéros hatasoktél megvéden-
dé — a szolgéltatoknak kilsnle-
ges jogokat (kizarélagosségot)
is odaitélhessenek.

jovéjét sem tudjuk pontosan
prognosztizélni. Szinte bizonyo-
san 0j gazdaségi stratégidra
lesz szitkség. Az dllam szerepe
megerdsddik, és talan eldsl
végre, hogy a versenyképesség
névelése vagy a stabilizacié
keriiljon elétérbe. Annyi bizo-
nyos, hogy a befektetSket
egydltalan nem érdekli semmi-
lyen stratégia, Sket csak a vér-
haté haszon motivalja.

At kell értékelniink a munka-
eré-stratégiat is. Nem biztos,
hogy a logisztikanak ennyi dip-
lomésra van sziksége, talan
inkébb a kisebb, de céliranyo-
san képzett ember jobban meg-
felel majd. De mire iranyuljon

Megjegyzés: Az Egyesilt Kirélysag adatai 2004. méjusra, a Dublin Bus és a Bus Eireann adatai a 2004. év étlagértékei.

Forrés: Massey, P. (2007). p. 42.

2. abra
Az egy jarmi-km-re juté tényleges

3. tablazat

busziizemeltetési koltség (1998 = 100%)

3. Legyen egyensily a verseny
elve és a kdzszolgdltatési kéte-
lezettségek kozott.

4. Alkalmazni kell az arényos-
sag és az ellendrzés elvét.
Osszefoglaléan a fentiekbd| a
kovetkezé megdllapitésok sz(r-
hetek le: az Ggynevezett Alt-
mark itélet négy ismérvének
teljesilése esetén a kdzszolgal-
tatéssal jaré ellentételezés nem
min&stl allami tamogatésnak,
de a kedvezményezett véllalko-
zésnak (szolgdltaténak) kdz-
szolgéltatasi kotelezettséggel

kell rendelkeznie. Réadésul az
Altmark Ggyben hozott itélet
kritériumai is pontositést igé-
nyelnek. A versenyjog szaba-
lyai alél valé felmentés az Euré-
pai Uniéban még 2008 kéze-
péig sem tisztdzott. Amennyi-
ben pedig az éllam mint tulaj-
donos nyGjt tamogatést egy
autébusz-kézlekedési vallalat-
nak, akkor gy kell eljarnia,
ahogyan azt egy magdanbefek-
tetS tenné.

Dr. Pdlfalvi Jozsef

HOGYAN TOVABB?

XXIll. Kozlekedeslogisztikai

Szakkonferencia

ELOADASOK A HAZAI LEHETOSEGEKROL

Ma mér tudjuk, a logisztika sokkal t6bb, mint a ,rakjuk fel -
vigyik el - rakjuk le” folyamata. A logisztika

az a tudoménydg, amely a gyartmanytervezd asztalatél

a vevdig kiséri végig az aru sorsat és kezelését. Ennek
rengeteg aprébb-nagyobb fazisa van, és mindenki masképp
csindlja. Ezért van szikségik a logisztika miveldinek
egymas munkajanak megismerésére és a kapcsolatok

kiépitésére.

A 2008-as évben Balatonvilagoson rendezte meg

a XXIll. Kézlekedéslogisztikai Szakkonferenciat a KTE,

a KTl és a Magyarorszagi Logisztikai Szolgaltaté Kézpontok
Szovetsége. Néhany eléadasbél idézink.

a képzés? A nyelvtudas és az
informatika elengedhetetlen.
Magyarorszagon nem mobil a
munkaerd, tehat egy logisztikai
bézisnak a régidban rendelke-
zésre 4ll6 emberanyagbél van
lehetésége vélogatni.

Nem egyszer( a jelenlegi hely-
zetben, hogy milyen id&tévra
tervezziink. Mit nevezziink

fenntarthats fejlédésneke A
Levegé Munkacsoport eleve
ellenez minden beruhdzast,
pedig 8k is, a radikélis zsldek,
vagyis a ,méregzdldek” elvéar-
iak, hogy legyen kenyér, tej,
0séru az aruhdzakban, a bol-
tokban, mert 8k is vésarolnak,
fogyasztanak.
Ne legyink naivak, a bank- #




