kozoti fuvarozas kilénssen

szenved$ alanya ennek a
nehéz gazdasagi helyzetnek.
Ugy véljik, ebben a szituécio-
ban masképp kell gondolkod-
nunk, bele kell élni magunkat a
partnereink helyzetébe. A {8
partnereinkkel, a kis- és kézép-
véllalkozékkal pestiesen szélva
egy deszkan csoszunk, mind-
annyiunknak fontos, hogy ezek,
az orszdg szaméra is értékes
véllalkozésok talélhessék ezt a
vérzivataros idészakot — mond-

ta Gyéngyéssy Istvan, az Ive-
co magyarorszégi képviseleté-
nek vezetdje.

A nemzetkdzi fuvarozassal fog-
lalkozé véllalkozék hatalmas
nehézségekkel kizdenek,
recesszié van egész Nyugat-
Eurépéban, Dél-Eurépaban,
ahové a 18 széllitasi iranyok
vezettek. A magyar ipari ter-
melés gyorsan csdkken. Ez éri-
asi valtozéast hozott a fuvarozés-
ban, a fuvarozandé aruk
mennyisége csokken, a nagy

Gyéngydssy Istvan:

Nem a fuvarfeladatok,

a megbizdsok széma esett
drasztikusan vissza, hanem

az Grumennyiség csokkent.
Sokaknak elényésebb lenne a nagy
jarmiveket kisebbre cserélni,

olyanokra, amelyek tulajdon-
képpen barmilyen éru
fuvarozdsdra alkalmasak. Talén
az éltalénosabb, General Cargo
jellegii kisebb jarmivekre van
most inkabb sziikség. A kéltségek
alacsonyabbak, rugalmasabban
lehet vélaszolni a piac kihivasaira,
megbizasokat elvallalni
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NEM LETEZO VALLALKOZO NEM VASAROL

Tulélni, tulélni, tolélni

LEHETSEGES KITORESI PONTOK, . )
GONDOLATOK AZ IVECO-KEPVISELETTOL ES AZ MKFE-TOL

A rovat cime j6vSkép - de épp ez az, amit most még senki
nem tud felvazolni. Vannak pesszimista és kevésbé
pesszimista jéslatok, az egész vilag egy nagy
tandcstalansag. A fogyasztast kell most felporgetni, mert
akkor van termelés (és szdllitas), vagy takarékoskodni kell,
hatha azzal ki lehet hozni ezt a kritikus idszakot. Egy
bizonyos, ezutdan semmi nem megy Ggy, mint eddig!
Hogyan tovabb? Egy biztos, a jelenlegi panikhangulat
senkinek nem j6. Azért akadnak emberek, akik felil-
emelkednek a kétségbeesésen, és inkabb gondolkodnak,
kisebb, aztdn nagyobb kézésségben. Igy tettek példaul

az lveco magyarorszagi képviseletének munkatarsai, akik
a gondolkodéasba bevontdk a Magyar Kéziti Fuvarozék
Egyesiiletét. Hogy mire jutottak, azt egy sajtobeszélgetésen
osztottak meg az vjsagirokkal.

teherautékkal, kamionokkal dol-
gozé fuvarozék autéinak egy
része, gyakran 25-30 szdzalé-
ka éll. Fuvar nincs, kéltségek
anndl inkébb, lizing, biztosités,
adék... Ha kapnak is fuvarfel-
adatot a vc'1||c:|kozc'>k, az esetek

t6bbségében nem tudjak kihasz-
ndlni a jarmdveket, gyakran fél
rakoménnyal kénytelenek
mozogni. Ezzel viszont a fuva-
rozés fajlagos kéltségei nagyon
megemelkednek. Mivel ily
médon nyereségesen nem B
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» lehet mGkadtetni a nagy jér-
miveket, ez veszélybe sodorja
a véllalkozékat, akik az utébbi
két évtizedben nem kis energid-
val felépitették véllalkozasukat.

Alternativa

lehet a kisebb jarmi

Az léthaté, hogy nem a fuvar-
feladatok, a megbizasok szé-
ma esett drasztikusan vissza,
hanem az arumennyiség csok-
kent. Az ivecésok egy olyan
stratégidban gondolkodnak,
ami ugyan nem minden fuvar-
véllalkozésban alkalmazhaté,
de talén sokaknak szerencsés
lenne a nagy jarmiveket kisebb-
re cserélni, olyanokra, amelyek
tulajdonképpen bérmilyen aru
fuvarozéséra alkalmasak. Jélle-
het eddig nem ez volt a fejl&dé-
si irdny, sét, valészinG a helyzet
normalizélédasa utén is az a
tendencia tér vissza, hogy bizo-
nyos fuvarfeladatokra hatéko-
nyan hasznélhaté nagy auté,
de a jelenlegi helyzetben talén
az dltalénosabb, General Car-
go jellegi kisebb jarmivekre
van szitkség. Ezek alkalmazko-
débbak, két kis kocsi egy nagy
auté kéltségével izemeltethets
(a gépjarmivezets nélkil).

Az egyik lehetséges alternativa
tehét: egy helyett két (kisebb)
jarmi — a kéltségek alacso-
nyabbak, rugalmasabban lehet
vélaszolni a piac kihivésaira,
megbizésokat elvéllalni.

Az &tletet egy mobiltelefonokat
szdllité ivecés tgyfél adta, aki-
nek ugyanannyi nyugat-euré-
pai lerakéhoz kell vinnie a tele-
fonokat mint eddig, de maga
az éru mennyisége kevesebb
lett, ezért most a nagy kocsijai
pihennek, a kisebb jarmivek
vették at a feladatokat.
Gyéngydssy Istvén megjegyez-
te, egyetlen szempontbél kedve-
28 a helyzet. Az utébbi idében
gondot jelentett a j6 gépjarmi-
vezeték hianya. Most sok Nyu-
gat-Eurépéban munkanélkiilivé
lett tapasztalt, kivélé vezetd jon
vissza Magyarorszdgra, és
valészinG kisebb autékra is szi-
vesen Ulnek, csak hogy dolgoz-
hassanak. A magyar véllalko-
z6knak, a véllalkozasoknak is
kedvezdbb, ha hazai, gyakor-
lott vezeték ilnek a volan
mogott.
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Vdrni a csodat

vagy a c¢sapdst?

Az Iveco magyarorszagi képvi-
seletének vezetéje hangsulyoz-
ta, nem hiszik, hogy 8k az igaz-
sag letéteményesei, de gy gon-
doljék, nagyon fontos mindenki-
nek, fuvarozévallalkozénak és
jarméforgalmazénak egyarant,
hogy ne &lbe tett kézzel varjak
a csoddt vagy a csapast. Gon-
dolkodni kell, lesznek j6 gondo-
latok és kevésbé jok, csak egy
dolgot nem szabad csindlni, tét-
lentl vérni, a majd meglétjuk
szem|élettel. A megrendelések-
bsl az latszik, hogy minimum
fel évig, de bizonyosan még
hosszabb ideig is nagyon nehéz
lesz munkdhoz jutni, aki kap
munkdt, valészinG nyomott &ron
kapja, ami kérdésessé teszi,
érdemes-e elvéllalni a fuvart. A
véllalkozésok eddig is borotva-
élen tancoltak, most 6ridsi ver-
senynek néznek elébe a kiilfsldi
fuvarozék miatt is. Sok ok, ami-
ért kdzosen kell gondolkodni. A
fuvarozok mar sok nehézséget
toléltek, mertek akkor is nagyot
gondolni, amikor masok nem.
Szomor( dolog lenne, ha tulaj-
donképpen &nhibajukon kivil
lennének kénytelenek felhagyni
tevékenységikkel a mellesleg
nagyon sok embert foglalkozta-
16 véllalkozasok.

— A bélcsek kéve a mi egyesiile-
tink zsebében sincs — mondta
Karmos Gébor, az MKFE fétit-
karhelyettese —, ami nem jelenti
azt, hogy nem latnénk kitorési
pontokat. Persze a makrogazda-
sagi recepteket sokkal kénnyebb
mondani, mint egyébként a
véllalkozasoknak mikrogazda-
s&gi szinten megoldast talalni a
probléméikra. Magyarorszé-
gon 20 000 véllalkozés végez
koziti fuvarozasi tevékenységet,
70 000 haszonjarmivel, illetve
szerelvénnyel, ebb&l a szam-
adatbdl kittnik, a kézoti arufu-
varozés tbb mint 100 000 em-
bernek ad munkét, megélhetést.
Ha a véllalkozésok, a munkahe-
lyek veszélybe keriilnek, az szo-
cialis szempontbél is komoly
gondokat okoz.

Egyéni vallalkozo
fuvarozok 1,8 jarmivel
2004. méjus elseje elstt csak
kontingentalt piacra kerilési

lehet8ség volt. Akkor 10 000
j@rmG végzett nemzetkdzi fuva-
rozdsi tevékenységet |(a
70 000-bdl), 2000-en rendel-
keztek nemzetkdzi fuvarozasi
engedéllyel (@ 20 000 véllalko-
zasbél). Ezek a szamok draszti-
kusan megvéltoztak, ksrilbelil
négyszer annyi véllalkozas
folytat kézel négyszer annyi jar-
mével nemzetkézi fuvarozast,
36-37 000 jarm{ vesz részt a
nemzetkdzi fuvarpiacon. A
magyar véllalkozésok az euré-
pai uniés fuvarpiacon jelents-
sen novelték piaci részesedési-
ket, a névekedés 2,7-szeres volt
érutonna-kilométerben.

A 20 000 vallalkozasbal
10 000 az egyéni vallalkozés,
atlagosan 1,8 jarmidarab-
szémmal. Sok a csalédi vallal-
kozas ebben a szektorban,
ahol egyenesen létszilkséglet a
talpon maradés, csaléddok meg-
élhetése molik azon, miksdhet-
nek-e tovébb a véllalkozésok.
A magyar, de féleg az eurépai
uniés kozlekedéspolitika nem
feltétlen abba az iranyba
mutat, hogy a kézoti fuvarozés-
nak kedvezs feltételeket bizto-
sitson. Egy uniés szémadat: az
eurépai fuvarfeladatok 85 sz4-
zaléka 150 km-nél révidebb
tavolsago. llyen tévolsagokndl
a kozoti fuvareszksézon kivil
nincs alternatival Az EU a
tovébbi fejlédésnek semmilyen
més médon nem tud gétat
szabni, mint hogy a fuvarozést
mesterségesen dragitjak, sok
el&iras nem csak kézlekedésbiz-
tonsagi okok miatt sziletett. A
vezetési, pihengidék miatt a jér-
m{vek tulajdonképpen csak 30
szézalékos kapacitaskihaszna-
l&ssal tudnak dolgozni.

Fontos tényez8 mér majdnem
minden eurépai orszdgban a
hasznélatarényos atdij. Mivel
kdrnyezetszennyezési kategéri-
énként differencialnak az orszé-
gok, ezért is torekvés volt a
minél magasabb Euro-fokozat(
jarmivek beszerzése. Komoly
dsszeget lehet megspoérolni
vagy kiadni erre. Nyilvanvalé-
an a véllalkozéasnak ezt is ala-
posan végig kell gondolnia,
hiszen nem mindegy, hogy a
fuvarozasi 8sszksltség 17 vagy
22 szézalékét fizeti ki o fuvaro-
z6 Otdijra. Karmos Géabor meg-

jegyezte, Magyarorszagon a
nemzetkdzi fuvarozok jarmaal-
loméanya korszerGbb, mint a
kérnyezé orszdgoké. Ha
Magyarorszagon is bevezetnék
az Othasznélattal arényos otdi-
jat, ez még relativ versenyel&ny-
héz is juttatna a hazai véllalko-
zbkat, noha ez egyelére csak
egy Ujabb sarcnak tinik.

Az Eurépai Unié egyes orszd-
gai szigoritani akarjék a szak-
méhoz jutés, a piacra lépés
feltételrendszerét, komolyabb
tékemegfelelési feltételeket pro-
balnak meghatarozni a véllal-
kozésoknak. Tovabbé az unié-
ban célegyenesben van az
Jexterndlis kéHségek internali-
z4lasa”, azaz a kéziti kézleke-
dés okozta tarsadalmi kérokat
(0thasznélat, kdrnyezetszennye-
zés, balesetek. ..) a kozoti kdzle-
kedéssel kivanjak megfizettetni.
Az MKFE fétitkarhelyettese hoz-
zéfGzte, kér, hogy az EU a pozi-
tiv externdliakkal, mint példéul
a fuvarozés gazdasagfejleszts,
élénkits hatasaival nem foglal-

kozik!

Ninc¢s egységes recept

Az elmondottakkal Karmos
Gdbor azt vazolta fel, hogy az
elmilt id&szakban is mar folya-
matosan és nagymértékben
ndvekedtek a kézoti fuvarozés
koltségei. Ezért minden egyes
véllalkozasnak magénak kell a
kitérési pontokat felkutatnia,
egységes recept nincs a tolélés-
re. Minden véllalkozé ismeri a
megbizéi kérét, azt a piaci kdr-
nyezetet, ame|yben tevékenyke-
dik, tudja a piaci lehetésége-
ket. Ami lényeges: minden val-
lalkozésnak kékeményen kalku-
l&Inia kell, minden egyes kélt-
ségelemet folyamatosan figyel-
ni ajénlatos, meg kell talélni a
ksltségelemek kozul a lehetsé-
ges legjobb megoldasokat,
legyen az fuvareszkéz vagy
biztosités... Meg kell tanulni a
kis-, a mikrovallalkozasoknak a
folyamatos informalédést, min-
dig képben kell lenni, ebben
segit az érdekképviselet, de
még a jdrmikeresked8k is.
Igen lényeges dologra hivta fel
a figyelmet Karmos Gabor, ami-
kor a derogdciorél beszélt.
Mint mondta, nem elfelejtendé
a szakméra véré komoly vélto-



zés, ami 2009. majus 1-jétél
kovetkezik: megszinik a kabo-
tazsderogacié. 2004-ben, «
csatlakozaskor 5 év étmeneti
mentességet kaptak a magyar
fuvarozék, nem vallalhatnak
belfsldi fuvarokat az EU-orszé-
gokban, cserébe az uniés
orszégok fuvarozéi sem tehetik
ezt Magyarorszagon. Ennek
néhany hénap, és vége, barki
jdhet Eurépabél, és fuvarozhat
mondjuk Pécs és Nyiregyhdza
kézott! Egydltalan nem mind-
egy, hogy ezeket a fuvarfelada-
tokat magyarorszégi székhely(
véllalkozés végzi magyar alkal-
mazottakkal, vagy szlovékiai
cég szlovak soférokkel. (Romé-
niéra és Bulgdriara még érvé-
nyes a derogécié.)

Karmos Gabor hangsilyozta,
most mindennél fontosabb a
megfelels fuvareszkéz megvé-
lasztésa. A 70 000 fuvaresz-
kdzt vizsgélva a csatlakozés
6ta 20 szézalékkal megnétt a
jarmivek tonnakapacitasa.

A jarmGpark a nagy teherbirg-
s0 jarmGvek irdnydba erésen
eltolédott. Mostanéban a terme-
lési szerkezetek, logisztikai
rendszerek érezhetéen kezde-
nek atalakulni, ez a keresleti
oldalon is érezteti hatasat, nem

Karmos Gabor:

Nem elfelejtendé a szakméra
varé komoly valtozas, ami
2009. méjus 1-jétél kovetkezik:
megsziinik a kabotdzs-
derogdcié. 2004-ben,

a csatlakozéskor 5 év atmeneti
mentességet kaptak a magyar
fuvarozék, nem villalhattak
belféldi fuvarokat

az EU-orszagokban, cserébe
az uniés orszdgok fuvarozéi
sem tehették

ezt Magyarorszdgon

biztos, hogy olyan mennyiség-
ben lesz szikség nagy teherbi-
réso jarmivekre, mint eddig. A
harmadik negyedévben mér
20 szazalékkal csokkent a fuva-
rozandé drumennyiség, mikdz-
ben a statisztikai adatok szerint
a fuvarfeladatok széma maradt
a kordabbi szinten. Ez a tenden-
cia folytatédik, atrendezddés
kovetkezik be, a véllalkozasok-
nak igen alaposan ét kell gon-
dolni a fuvareszkszsk kivalasz-
tasét. Idéig az volt a gyakorlat,
hogy termelSegységek nem rak-
taroztak, a kamionok szolgal-
tak mintegy mozgé raktarként.
A kisebb jarmivek hasznélata
felé terel a budapesti teherfor-
galmi stratégia is. Nagy valé-
szinGséggel a 12 tonna feletti
jarmivek csak engedéllyel hait-
hatnak be a févéros teriiletére.
Jéllehet a nagy bevésarléksz-
pontok Budapest hataran, féleg
az MO-s mellett talalhatok, de
ettél még a belvérost is el kell
l&tni. Az 0j rendszerben a fel-
adatok megoldéséra sziksé-
ges lesz a kisebb, 12 tonna alat-
ti jdrm{. Természetesen a 680
milli6 liter Gzemanyag tovéabb-
ra is nagy tartalyautékban
érkezik, a betonmixerek is nagy
kocsit igényelnek, de néhény
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kivételts| eltekintve a kisebb jar-
miveknek jut inkébb szerep a
jovében.

nTalalkoztam

boldog fuvarozoval”
Karmos Gdbor elmondta, talal-
kozott boldog fuvarozéval is.
Az egyik dunéntdli vérosban
hét fuvarozé dolgozik, kézilik
az az egy elégedett, aki egy
kis kocsival széllitja azt, amire
éppen szikség mutatkozik, ha
kell fat, ha szikséges minden
mast. Még az is pozitivum,
hogy be tud élIni az udvarok-
ba. Ez a j6 példa arra, miképp
lehet elényssen kihasznélni a
pillanatnyi helyzetet. Ez a val-
lalkozé felmérte a piaci kérnye-
zetet, és megtaldlta azt a piaci
szegmenst, ahol az & egyetlen
j@rmévének mindig akad mun-
kéja.

Kitdrési pontnak emlitette az
MKFE fétitkarhelyettese a klasz-
terezést. Nyugat-Magyarorszd-
gon mér néhany fuvarozé
dsszefogott, kézésen hataroz-
z&k meg az éarakat, véllalnak
feladatot. A dolog mukadik,
meg lehet prébalni méshol is!
Gydngydssy Istvén elmondta,
az utébbi idében gyakran elé-
fordul, hogy a vallalkozék
lemondjak a megrendelt jarma-
veket. Ezt a helyzetet a kereske-
dé kénytelen elfogadni. Az
elsé negyedév rendeléséllomé-
nya 40 nagy kocsi (normél eset-
ben havonta legalébb 25 ez a
sz&m), ebbél mindéssze 12-13
a nyerges vontaté (1), a t&bbi
mar 18 tonnds, ami mér beleil-
lik o vézolt gondolatksrbe. A
furgon kategérigdban nem csok-
ken a megrendelés, illetve az
éveken at tartd csokkenés utén
ogy tinik, a kézépkategoérids
j@rméveknél megrendelésnéve-
kedés lathats. Egy nem tal régi
szerelvény beszémitasaval
kénnyen el lehet indulni két

ksézépkategéridjo jarmé vésar-
léséhoz. (Egy haroméves sze-
relvény fél aron értékesithets.)
Régebben azt mondtak a keres-
kedsk, rengeteg elényik van
az 0j jarmGveknek — persze
hosszi tavon. De ki gondol
most hossz0 tévra, a megmara-
das keriilt elétérbe. Annyi bizo-
nyos, egy-masfél évet eltart a
krizis, lehet még tovabb is,
most arra kell koncentralni,
hogy ezt az id&szakot toléljek
a cégek (ha nincs konkrét meg-
bizés a jelenlegi autéparkjuk-
ra, akkor a jarmdmix dtalakita-
saval, kisebb, rugalmasabban
kihasznélhaté jarmivek beszer-
zésével szerezhetnek Gjabb
fuvarokat vallalkozéink a meg-
valtozott kérilmények kézott).
Erdekes médon o sajét arut
fuvarozok inkébb mernek bér-
milyen jarmGben gondolkozni,
mint a széllitméanyozékkal dol-
gozok.

Nem marketing,
hanem tulélési stratégia
Gydngy®dssy Istvan hangstlyoz-
ta, amikor elkezdtek gondolkoz-
ni, nem egy Iveco-akcié jart a
fejikben, nem az volt a szén-
dék, hogy Iveco kdzép- és
kénnyGkategérids jarmd vételé-
re buzditsék a vallalkozékat,
hanem az MKFE-vel tolélési
stratégidkat vazoljanak fel.
Nyilvénvalé, ha ebbél valami-
fele elénye szarmazik az Ivecé-
nak, annak 6rilnek, de ha az
alialuk felvetett stletbél a tobbi
hozzéjuk hasonlé gyérté is
részesedik, természetesen az
sem probléma. Szémukra az a
legfontosabb, hogy a vésarléi
béazisuk, melyet a kis- és kdzép-
véllalkozasok alkotnak, toléljek
a valségot, mert a nem létez8
véllalkozé soha nem vesz autét,
csak a dolgozé, miksds vallal-
kozés!
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