SZAKMAI FORUM

A BIZTONSAGTECHNIKA SZOLGALATABAN

Eqy elet a kozlekedesert

DR. KOFALVI GYULANAL JARTUNK

A munkéhoz valé viszonyban t6bb embertipust figyelhetiink
meg. Van, aki ,bejér dolgozni”. Van, aki ,szeret dolgozni”.
Es van, aki ,ég a szakmaért”. Most egy ilyen embert

mutatunk be olvaséinknak.

Dr. Kéfalvi Gyulat, a miiszaki tudomanyok doktordt,

a kézismert igazsagligyi miszaki szakértst sajat cégének
iroddjaban latogattuk meg. Mesélt az életérsl, a munkajarél,
és egy gazdag, tartalmas palyafutast ismerhettink meg.

Dr. Kéfalvi Gyula

® Aki ennyire elkotelezett a
kozoti kozlekedés irant, az
rendszerint a sziiléi hdazbél
hozza az indittatdst. Onnel is
igy tortént?

- Csak félig igaz ez a feltevés.
Vas megyei gyerek vagyok,
Kérmenden szilettem, és a szi-
leim iparosok voltak, de nem a
kozlekedésben dolgoztak. Vals-
szin(leg a gyakorlatias gondol-
kodasuknak készénhetem,
hogy egy nagyszeri és szigor(
kézépiskoléba, a szombathelyi
Latinka Séndor Gépipari Tech-
nikumba egyengették az uta-
mat. Ott nagyon alapos és
nagyon magas szint{ oktatast
kaptam, és drokké emlékezetes
tandrok tanitottak.

® Mi kévetkezett a technikum
utan?

- A Magyar Néphadsereg tar-
tott rém igényt, be is vonultam,
és egy évig élveztem a honvéd-
ség vendégszeretet. Lanctalpas
0sz6 gépkocsira kaptunk kikép-
zést Oroshazén. Azért egy év,
mert mér tdl voltam a sikeres
egyetemi eléfelvételi vizsga-
mon.

® Azidn jott az egyetem?

- igy tortént. Az egyetemen
meglepddve szembesiltem
olyan tantargyakkal, amelyeket
majdnem egyetemi szinten
tanultam a technikumban. Nem
szakbarbaroknak készultink,
vagyis sokat olvastunk, szinhaz-
ba jartunk, operabérletink volt
és részt vettiink minden egyete-
mi kulturdlis rendezvényen. Es
micsoda tandrok tanitottak!
Lévai Zoltén, Terplén Séndor,
Michelberger Pél, Ternai Zol-
tan, és még hossz0 a sor. Mi
nagyon komolyan vettik, hogy
mérndkak, j6 szakemberek aka-
runk lenni, hasznéra az akkori-
ban dinamikusan fejléds, sike-
res gépiparunknak, és ezen tl-
menden az orszégnak.

® Hol kezdte el a diploma
utén a ,felnétt” életet?

- A diplomémat 1971-ben a
Budapesti Miszaki Egyetem
Kézlekedésmérnski Karan Gép-
jarmivek szakon védtem meg.
Es ugyan nem egyszer(en, de
a magyar kéziti fuvarozas leg-
nagyobb tekintélyG fellegvara-
ba, a Hungarocamionba keriil-
hettem. Oda akkor utcarsl sen-
kit nem vettek fel, de nekem
szerencsémre egy tankortér-
sam visszament az egyetemre,
volt egy 6 ajénlém, akinek a
mai napig hélas vagyok.
Nagyon 6 helyre keriltem.

® Mi volt a feladat?

- Vevészolgélati el6adéként
kezdtem. A Hungarocamion
ekkor maér a szérnyalés perié-
duséban tartott, egyre tébben
ismerték Eurépdban és a Kozel-
Keleten is, tehat volt munka
béven. A jarmipark felét a Vol-
vék, a Scanigk és a Merce-
desek alkottak, és érthets

médon ezek jobb mindségben
késziltek, mint az é||omény
masik fele, a Raba kamionok.
Szinte firédni lehetett a szak-
méban. Erteni kellett az idegen
nyelvi miszaki leirasokat, tar-
gyalni kellett a kilfsldi partne-
rekkel, és el lehetett jutni konfe-
rencidkra, ahol 4j dolgokat hall-
hattunk és tanulhattunk. Nekem
ériési élmény volt és a szikebb
érdeklédési teriiletemet is moti-
vélta, hogy egy év munkavi-
szony utdn mar kint lehettem
Svédorszagban egy Volvo-kur-
zuson. Oft lattam el8szér és
gyUijthettem anyagot a Volvo
kisérleti biztonsagi személygép-

kocsijarél. Aki élt a 70-es évek-
ben, az tudja, milyen nagy
dolog volt ez akkoriban.

Miszaki terileten dolgoztam,
az 0j Volvo F 89-es garancidlis
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karbantartaséanak, javitasanak
a szervezése, a gyartémivel
valé kapesolattartas volt a fel-
adatom. De nem csak ez. Amit
ezen az Gton elsajétitottam, azt
a rendszeres véllalati oktatéso-
kon adtam tovébb a gépkocsi-
vezetSknek és a miszaki kollé-
gdknak.
Ezenkivil alaposan ki kellett
vizsgélnunk, hogy az egyes
miszaki meghibasodasok hely-
telen izemeltetésbdl keletkez-
tek-e, vagy gyértémivi hibék
dvetkezménye volt. Egy pilla-
natig se gondoljuk, hogy a
nagy hirG autégyérakban nem
fordul el§ tervezési vagy gyar-
tasi hiba. Csak a gyakorisag
nem mindegy!
® Hogyan folytatta?
- Késébb atkeriltem a Miszaki
Mentészolgalathoz. A feladat
sejthets. Amerre jértak a vélla-
lat kamionjai, ott miszaki hiba
is eléfordulhatott, tehat azt itt-
honrél meg kellett oldani. Kése-
delem nélkil, azonnal dénteni
kellett. Vagy telefonon adtuk
az instrukciékat, vagy elindult
a szervizkocsi az alkatrésszel.
Bémulatos szerel8ink voltak!
Képesek voltak egy parkoléban
meghiivelyezni egy motort,
vagy szétszerelni és lényegé-
ben felvjitani egy sebességval-
tot vagy szupportot. Evente 6-
10 000 jaratunk indult, és
bizony volt olyan, hogy egy-
szerre 30-35 kocsink llt Euré-
pa vagy a Kézel-Kelet kiilonbs-
28 pontjain. Ezt kellett csoport-
vezetSként levezényelnem sza-
mitégép és mobiltelefon nélkil.
Gondoljuk el, amikor mondjuk
Irénbél j5tt a telefon vagy telex,
hogy ,segitsetek, szétment a
difim!” Mélyviz volt a javabsl!
Viszont minden nap, minden
6raban tanultam valamit, és
magam sem vettem észre,
mennyit gyarapodtam szakmai
tudasban, ismeretségben és
emberismeretben. Aztan ¢j fel-
adatot kaptam.
® Hova kerilt?
- Hamburgba. Ugyanis a Hun-
garocamionnak voltak kilfsldi
kirendeltségei, és az egyik leg-
nagyobb forgalmd a hamburgi
volt. Csalédostél kivezényeltek,
és ez tovébb szélesitette a vilag-
latasomat. Nyugat-Németor-
szdg tényleg més vilag volt a

szamomra megszokottdl, és
Ssszehasonlitast tehettem, mi
az, amit 8k csindlnak jobban,
és mi az, amit mi. Bar jobbéra
miszaki terileten végeztem a
munkémat, azért néha a forgal-
mi terilettel is foglalkoznom
kellett. Persze a csempészgetés
mar akkor is divott a soférok
kézstt. Volt olyan ,miszaki
hiba”, amirgl csak évek mulva
tudtam meg, hogy miért ,kelet-
kezett”. Mert nem érkezett meg
a hamburgi kikétébe a megren-
delt ,kacsintés képeslap”, ezért
kellett a kocsit javitani, amit
nagyon szorgalmasan a gépko-
csivezetsk vallaltak. Megtanul-
tam, ha egy sofér déllni akar és
m{szaki hibét jelent, akkor az
Jirodisték” tehetetlenek, mert
neki lesz igaza. Itt [Sttem ré
arra az alapigazsagra is, hogy
a mi gydnydri és gazdag
magyar anyanyelviinket mésutt
a kutya sem érti, tehat elsésor-
ban nekiink, minden magyar
éllampolgarnak fontos leg-
alébb egy vilagnyelv ismerete.
Négy nagyon szép és nagyon
hasznos évet tltsttink kint.

® Azidn haza kellett j6nni?

- Igen, azaz 1980-tél itthon,
az anyavéllalatnél folytattam,
a K&ziti Biztonségi Osztaly
vezetSjeként. Nem véletlenil.
Mér az egyetemen érdeklédés-
sel hallgattam dr. Ternai Zol-
tant, aki neves igazsagigyi
gépjarmiszakérts, aki a kézle-
kedésbiztonsdg, a balesetelem-
zés fontossagéra hivta fel a
figyelmemet. Aztan a Mdszaki
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Mentsknél tortént egy haldlos
baleset. Rakott UAZ szervizko-
csival indult menteni két kollé-
gank, de az NDK autépélyén
kédben, rafutésos baleset miatt
mindketten meghaltak. Két
nagy tudasi, értékes ember
volt.

Nekem kellett kivizsgalni ezt az
esetet, és nem tagadom,
nagyon megrézott a latvény.
Ekkortsl datalodik az én heves
érdeklgdésem és elkstelezettsé-
gem a balesetelemzés irént.
Azéta tudom, nem elegends
ide az elméleti tudas, a gyakor-
lati tapasztalatokra legalabb
akkora szitkség van.

A mi részlegink munkavéde-
lemmel, Gzemi balesetekkel,
munkavédelmi oktatésokkal is
foglalkozott, és természetesen
baleseti helyszineléssel, baleset-
elemzéssel is. Lényegében
ezzel foglalkoztam 1998-ig, a
Hungarocamion megsziinésé-
ig.

® Kézben azért még tortént
egy és mds?

— Tényleg tortént. Rengeteg tor-
ténetet &rzok azokbol az idék-
bél, és arra vagyok biszke,
hogy az autészerelsk is és a
soférok is egyenrangd partner-
nek tartottak. Nagyon sokukkal
baréti kapcsolatba is keriltem.
Az 1983-as évben készitettem
el a miszaki doktori disszertéci-
émat a BME-en dr. Ternai Zol-
tan témavezetésével és prof.
Michelberger P&l biralatéval,
amelynek a cime; ,Nehézgép-
jarmGvek borulésa okainak
vizsgélata”. Minden évben
kiadtunk egy olyan HC-kiad-
vanyt, amelyben a jarmim{sza-
ki 0jdonsagokat, azok kezelé-
sét és vezetéstechnikai ismerete-
it foglaltuk 8ssze. Ez {6 tan-
kényv volt Ggy a soféroknek,
mint a szerel8knek. Volt kiadva-
nyunk a rakomanyrégzitésrél,
amely a masik vessz8paripam.
Errél 6nallé kényvet is irtam,
de més szakksnyvek szerzéje,
tarsszerzdje is voltam.

Mintegy 100 szakfolysirati pub-
likéciom jelent meg idéig a B



» hazai és kilfsldi szaklapok-
ban. Kézben igazsagiigyi gép-
jarmG miszaki szakérté is let-
tem. A kilénbdz8 hazai és
nemzetkdzi konferencigkon és
egyéb rendezvényeken tartott
eléaddsaim széama is jelentds.

A kilencvenes évek elsé felében
tanitottam a BME Kézlekedés-
mérndk Karén a Gépjarmivek
Tanszékén, ahol adjunktusként
dolgoztam. De kicsit eléresza-
ladtam! Mér 1986-ban meg-
szerveztem a Haszongépjarm{
Biztonsagi Konferencidkat,
amelyeket 1998-ig a Hungaro-
camion szponzordlt, majd ez-
utan sajat szervezésemben,
6nfenntcu:té finanszirozassal
jott létre. Ugy gondolom, elége-
dett |ehetek, mert valami komo-
lyat tettem a szakmdért. Még
ma is hallom itthon és kilfsl-
dén, hogy a 90-es években a
nagy tehergépkocsi-gyartok,
fuvarozok, biztonségi szakem-
berei mint ,Mekkaba” zarando-
koltak el Budapestre.

Hogy valami jol sikerilt ezzel a
rendezvénysorozattal az is
bizonyitja, hogy késébb a kon-
ferencia nevét, sorszamat is el
akarték orozni, akik meg akar-
tak spérolni a tsbb mint husz-
éves el6készitd munkat.

® Volt élet a Hungarocamion
utan?

— Megprébéltam el8re tervezni,
igy aztén nagyobb zkkensk
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nélkiil zajlott nalam a véltés.
(Persze ez igy nem igaz, mert
nagyon f&jé volt a cégtél meg-
vélni és latni a szétmarcangolé-
sat.) Mér 1993-ban megalakitot-
tam a Magyar Gépjarm{szakér-
t6k Egyesiletét, és tagjai
vagyunk a hasonlé célo nemzet-
kozi szervezetnek, qme|y évente
rendez kongresszusokat tagjai-
nak. Késébb 1994-ben megala-
pitottam a sajat cégemet, az IbB
Hungary Kft.-t. Profilunk a
miszaki szakértés, és szakvéle-
ményeinkkel szolgéljuk a megbi-
zé6inkat. Ezek lehetnek magan-
személyek, igyvédek, gyészsé-
gek, renddrség, birosag, cégek,
intézmények, vagyis bérki, aki
megbizik benniink. El&szér még
a Cinkotai Oton mikédtink,
majd 2000-t8] a lakéhelyemhez
kézel, Sashalomra, egy kelle-
mes kis egyemeletes irodaépi-
letbe koltoztink at, ahol tobb
irodat bérelink. Most 8 alkalma-
zottal dolgozunk.

De ki ne hagyjam, hogy 1993-
6ta szervezek szemindrium jel-
legi, tébbnapos szakmai
tovabbképzéseket az igazsag-
Ugyi mUszaki szakértsknek. El&-
sz&r évente és mar j6 ideje két-
évente {5n 6ssze a szakma szi-
ne-java. Kézben a 2000-es
éviél tanitok a gydri Széchenyi
Istvan Egyetemen.

® Van elegendé megbizatd-
suk?

- Szerencsére b&ségesen van
munkénk, amelyet munkéink
minéségének kdszdnhetiink,
hiszen ez egy szabad piaci teri-
let, és egyetlen megbizét sem
lehet kényszeriteni, hogy ben-
ninket bizzon meg egy-egy
szakértés, vizsgélat elvégzésé-
vel. Ezek mellett részt vesziink
az IRU, a nemzetkdzi koézoti
fuvarozasi unié haszongépjar-
m{-biztonségi projektjeiben.
Hazai palyan pedig elnyertiik
a Nemzeti Kutatési és Techni-
kai Hivatal megbizasat egy
Utkdzési centrum létrehozasa-
ra, ami valészintleg a gydri
ipari parkban fog megvalésul-
ni, neves konzorciumi partnere-
ink kézremiksdésével. Sok
érdekes utkdzési kisérletre, a
valés életben jelentkezs balese-
ti szituaciok, Gtkdzési formak
kisérleti elemzésére, a vitds ese-
tek eldontésére lesz majd lehe-
t8ség.

® Milyen balesetekre, baleset-
elemzésekre emlékszik visz-
sza?

- Tébb ezer szakvéleményen
vagyok til, bevallom, mind-
egyikre mér nem emlékszem,
de emlitek néhany olyat, amely
a sajté révén nagy nyilvanossé-
got kapott, és ahol én voltam
az egyik kirendelt szakérts.

Taszér, 1993. Az orszagiton
egy potkocsis tehergépkocsi
pétkocsija beleakadt a szembdl
i6vé Volén-buszba, és végig-
széntotta az oldalét, amelynek
tucatnyi utas esett dldozatul.
Az ok nagyon tanulségos. A
szerelvény kétegelt acéllemeze-
ket szdllitott, és ahol levettek a
pétkocsirél elslrél egy rakatot,
nem tfették kézépre a maradék
egy rakatot. Ezért a pétkocsi
elsé része egy kormanyzéasos
kitérés soran nagyobb mérték-
ben lendilt ki, és ez eredmé-
nyezte a tragédiat. Ezt termé-
szetesen csak alapos felmérés
és jarmi-dinamikai szimulécié
segitségével lehetett megbizha-
téan igazolni.

Rétsag, 2001. Egy lengyel
kamion ereszkedett le a lejtés
féutcan, de a sof8r az tgyneve-
zett mikroalvés kdvetkeztében
elészor rafutott egy személy-
gépkocsira, majd atkeriilve az
0t tololdalara behaijtott a busz-
megdlléban varakozék kozé,

Teszt a Hés6k terén

és az allé autébusznak Gtks-
z6tt. It t8bb halott volt a hely-
szinen. A tachogréflap alapjén
lehetett mér a véroska el&tti
ksrforgalomtol kezd8den leve-
zetni a jarm{§ haladési jellem-
z8it. Megjegyzem egy 1500-as
mintaszédm( tehergépkocsibal-
eset-elemzésiinkbdl adédott,
hogy a legnagyobb gyakori-
saggal (ca. 35%-kal) az elindu-
l&s uténi elsé éraban torténik.

Balatonkeresztir, kérforga-
lom, 2002. Egy lengyel busz
lassitas nélkil haladt be a jél
kitéblazott kérforgalomba,
ahol a kézépksr dombja meg-
dobta a busz bal oldali kereke-
it, és a busz felborult. A mentd
hatésagok 23 halottat — kéztik
a mintegy fél 6raval elébb vél-
t6 gépkocsivezetst — taléltak a
helyszinen.

Emlithetem még a kézelmalt-
bol Toller Laszlé pécsi polgar-
mester balesetét, ahol minden
kérilmény &sszejott egy bal-
esethez. Bukkoné, kamionokat
szabdlytalanul el8z8 személy-
gépkocsi, Tollerék 110 km/érés
sebessége és a gépkocsivezets
helytelen manévere.

Minden eset mds, és ma is min-
dennap tanulok.
® Ennyi szakmai mdlt utén
néhéany mondatot a csalad-
rél.
- Van egy nagyszer( ,hator-
szdgom”, a tanérné feleségem,
aki nélkil nem tudtam volna az
utamat végigjarni. Régi az
ismeretség, még a kdrmendi
évodébol datélodik. Van két
nagyszer( fiam, mindketts kéz-
gazdész, megtaldlték a helyd-
ket az életben. Talén nem kell
mondjam, boldog ember
vagyok.

Téth G.



