
Fôbb me­net­rendi vál­to­zások
A Vo­lán-tár­sa­ságok a ha­zai közfor­galmú 
közle­ke­dé­si piac megha­táro­zó sze­replôi, 
na­ponta körülbe­lül 1,2 millió hely­közi és 1,6 
millió he­lyi utast szállí­ta­nak el. A tár­sa­sá
gok hely­közi viszony­latban munka­na­po­kon 
38 200, sza­badna­po­kon 18 200, munka
szüne­ti na­po­kon 15 000 jára­tot közle­kedtet
nek. A járatszámok csupán 1-2%-os csökke
nést mutatnak a 2007-es évhez ké­pest. He­lyi 
viszony­latban a Vo­lán-tár­sa­ságok által indí
tott jára­tok száma a követke­zôképpen ala
kult: munka­na­po­kon 36 000, sza­badna­po
kon 22 800, munka­szüne­ti na­po­kon  
20 100 jára­tot indí­ta­nak, ami már 3-4%-os 
csökke­nésnek fe­lel meg.
Az új me­netrendek lé­nye­gi válto­záso­kat 
nem tar­talmaznak, alapve­tôen az igé­nyek 
és ka­pa­citások jobb összhangját, va­la­mint 
a ko­rábbinál jobb csatla­ko­záso­kat hiva­tot
tak bizto­sí­ta­ni.
A kiszámítha­tóbb me­netrend ér­de­ké­ben 
már ez évben lé­pé­sek tör­téntek az üte­mes 
me­netrend irányába (a Vo­lánbusz Zrt. a 
Za­la Vo­lánnal közösen ilyen rendszer­ben 
üze­melte­ti a Buda­pest–Nagy­ka­nizsa jára
tot, és jövôre ha­sonló üte­messég vár­ha­tó a 
Buda­pest–Gyöngyös–Eger, va­la­mint a Buda
pest–Szé­kesfe­hér­vár–Veszprém vo­na­lon).

Je­lentôs, utaskiszol­gálást  
be­fo­lyáso­ló té­nye­zôk
A me­netrend sze­rinti sze­mély­szállí­tás szín
vo­na­la szempontjából fontos, hogy a Vo­lán-
tár­sa­ságoknál fo­lya­ma­to­san zajlik a jár­mû
park kor­sze­rûsí­té­se, 2008. évben 300 autó
buszt he­lyeztek for­ga­lomba, amely­bôl közel 
50 da­rab használt jár­mû volt. A jár­mûfrissí
tés elle­né­re a jár­mûállo­mány 11,2 éves 
átlagé­letko­ra vár­ha­tóan növe­kedni fog. A 
jár­mûpark kor­sze­rûsí­té­se so­rán nagy figyel
met for­dí­ta­nak kör­nye­zetba­rát mo­tor­ral fel
sze­relt autóbuszok üzembe állí­tására.
Az alvállalko­zók fo­ko­zódó részvé­te­le a köz
szolgálta­tások ellátásában jóté­kony ha­tású 
az uta­zóközönségre is, hiszen álta­lában új, 
ma­ga­sabb komfortfo­ko­za­tú (például légkon
dicio­nált) jár­mûvekkel látják el fela­da­tukat.
A mozgáskor­láto­zottak uta­zását megkönnyí
ti, hogy a Vo­lán autóbuszok közül már 650 
ke­re­kes szék szállí­tására is alkalmas, összes
sé­gé­ben pe­dig mintegy 740 olyan autóbusz 
(ala­csony­padlós, illetve lifttel/rámpával fel
sze­relt) vesz részt a me­netrend sze­rinti for
ga­lomban, amely elôse­gí­ti ezen utascso­port 
mo­bilitását.
A ta­va­lyi évhez ha­sonlóan idén is több tár
sa­ságnál ke­rült sor infra­strukturális be­ruhá
zásokra: több autóbusz-állo­mást adtak át, 
hajtottak végre részle­ges kor­sze­rûsí­tést 
(Szolnok, Eszter­gom, Csor­na, Sopron, 
Gyôr). Fo­lya­ma­to­san zajlik a pálya­udva­ri 
utastájé­kozta­tás kor­sze­rûsí­té­se is (Agria, 
Bor­sod, Somló Vo­lán Zrt.-k).

A Tisza, a Pannon és a Ba­kony Vo­lán Zrt.-k 
be­indí­tották internetes jegy­e­lôvé­te­lüket (a 
Vo­lánbusz már ko­rábban is alkalmazta 
ezt).

A me­net­rend sze­rinti  
autóbusz-közle­ke­dés mû­ködé­sét  
be­fo­lyáso­ló té­nye­zôk
A 2008. év viszony­la­gos nyuga­lomban telt 
el: 
l  nem volt foly­ta­tása a 2007-ben megkez
dett ta­rifa- és kedvezmény­rendszer-reform
nak, sôt ta­rifa­e­me­lésre sem ke­rült sor, 
l � nem volt gyenge for­galmú vasútvo­nalát

vé­tel, 
l  már aktí­van mûködtek a Re­gio­nális Köz
le­ke­désszer­ve­zô Iro­dák, ame­lyek az utas-
igé­nyek mar­kánsabb megje­le­ní­té­sét is fel-
a­da­tul kapták.
Po­zitív fejle­mény, hogy a kedvezmény­rend
szer miatti nem teljes körû ellenté­te­le­zettség 
következté­ben felgyülemlett finanszí­ro­zási 
hiányt a kor­mány­zat pótolta, így szakmai 
szinten megszûnt a mûködésfinanszí­ro­zás 
ége­tô gondja – lega­lábbis er­re az évre 
(2008).
A szolgálta­tók által re­a­lizált telje­sítmé­nyek 
az idei évben is to­vább csökkentek. A költsé
gek növe­ke­dé­se az üzema­nya­gok év közbe
ni drasztikus emelke­dé­se­kor már a likvidi
tást ve­szé­lyezte­tô mér­té­kû volt. Je­lenleg az 
üzema­nyagárak csökke­né­se kedve­zô ha­tá
sú a te­vé­keny­ség finanszí­ro­zása szempont
jából.
A he­lyi önkor­mány­za­toknak jutta­tott nor­ma
tív költségve­té­si támo­ga­tás rendsze­re az 
eddigi gya­kor­la­tot követve mér­té­ké­ben 
ismét nem válto­zott. Az elosztás elve is vál
to­zatlan ma­radt: a támo­ga­tás döntô hánya
da a fôvárosnak jutott. A vidé­ki te­le­pülé­sek
nek a jövôben a je­lenle­ginél na­gyobb mér
té­kû támo­ga­tásra lenne szüksé­gük a szol
gálta­tások akár csak szinten tar­tásához.
Több tár­sa­ságnál eredmé­nye­sen zárult a 
hely­közi közszolgálta­tási szer­zôdé­sekben 
elôírt alvállalko­zói tender­eljárás. A ma­gán
szfé­ra be­vo­nása ugyanakkor csak kis lé­pé
sekben va­lósulhat meg, hiszen a közszolgál
ta­tás nyújtásával járó kötöttsé­gekhez hozzá 
kell szokni, elengedhe­tetlen a megfe­le­lô 
tôke­e­rô és fo­lya­ma­to­san bizto­sí­ta­ni kell a 
fe­le­lôsségteljes rendelke­zésre állást. Az 
alvállalko­zók be­vo­násának fo­lya­ma­ta nem 
állt meg, az eddigi ta­paszta­la­tok optimiz
musra adnak okot. (Már 10 tár­sa­ságnál van 
alvállalko­zói szer­zôdés, az alvállalko­zók 
által foglalkozta­tott buszok da­rabszáma 
pe­dig 200.)

Kilátások 2009-re
2009-ben vár­ha­tóan foly­ta­tódni fog a két 
éve megkezdett közle­ke­dé­si re­form: l a  
pár­huza­mos közle­ke­dés vizsgála­ta és  l a  
gyenge for­galmú vasútvo­na­lak for­galmá

nak átvé­te­le elôre­látha­tóan jövôre is na­pi
renden lesz.
A megrende­lô KHEM szándé­ka egy ha­té­ko
nyabb és egy­ben színvo­na­la­sabb közle­ke
dé­si közszolgálta­tás, amihez a szolgálta­tók 
is partne­rek, ha mûködé­sük finanszí­ro­zása 
bizto­sí­tott.

Té­li üze­mel­te­té­si körül­mé­nyek
A nemzetközi gya­kor­lat alapján az Európai 
Unióban és Ma­gyar­or­szágon sincs és nem 
is volt köte­le­zô idôszakhoz kötôdô elôí­rás a 
té­li gumiabroncsok használa­tára vo­natko­zó
an. Az autóbuszok töme­ge és ezáltal a ten
gely­nyo­mása a sze­mély­gépko­csiké­nál 
lé­nye­ge­sen na­gyobb, aminek következté
ben na­gyobb ta­pa­dási, súr­lódási erô jön 
létre az autóbuszo­kon alkalma­zott négy 
évsza­kos gumiabroncsok és az útfe­lület 
között. Ez a se­besség he­lyes megválasztása 
ese­tén megfe­le­lô a té­li közle­ke­déshez. A 
megválto­zott idôjárási és útviszo­nyok között 
az autóbuszok ese­té­ben a he­lyes se­besség 
és ve­ze­téstechnika alkalma­zásának van 
nagy je­lentôsé­ge.

A budapesti agglo­me­ráció  
autóbusz-közle­ke­dé­sét érintô  
vál­to­zások
2009. ja­nuár 1-jé­tôl vár­ha­tóan be­ve­ze­tésre 
ke­rül az Egye­sí­tett Buda­pesti Bér­let. Az EBB 
a ta­rifa­közösség kia­la­kí­tását, a fôváro­son 
be­lüli ta­rifák össze­hango­lását je­lenti, 
amely­re építve le­het majd fo­ko­za­to­san 
zónás vagy távolsága­la­pú egy­sé­ges vitel
díjrendszert megva­lósí­ta­ni a BKSZ teljes 
te­rüle­tén.
Az EBB a je­lenle­gi buda­pesti he­lyi viteldíj
rendszer­rel va­ló minél na­gyobb egye­zôség 
ér­de­ké­ben a fôváros te­rüle­tén be­lül egy­sé
ges öve­ze­ti rendszer megte­remté­sét foglalja 
ma­gába, ami alapján az egy­sé­ges új bér­let
tí­pussal le­het utazni a BKV, Vo­lánbusz és 
MÁV által közle­kedte­tett jár­mûve­ken.
Az EBB a je­gyek egy­sé­ge­sí­té­sét egy­e­lôre 
nem tar­talmazza, azok ese­té­ben te­hát meg
ma­radnának a szolgálta­tók által for­galma
zott je­lenleg is lé­te­zô egye­di, he­lyi, illetve 
hely­közi jegy­tí­pusok.
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KÖZÖSSÉGI KÖZLEKEDÉS

JAVULÓ UTAZÁSI FELTÉTELEK

A Volán Egyesülés megtartotta év végi 
tájékoztatóját, melyen a fontosabb 
ered­ményekrôl, változásokról, 
jövôbeni tervekrôl adtak tájékoztatást.

Vo­lán Egye­sülés 
2008/2009
Vo­lán Egye­sülés 
2008/2009

69 Volan Egyesules.indd   69 12/17/08   10:48:05 AM


