Fébb menetrendi viltozdsok

A Volén-tarsaségok a hazai kézforgalmo
kozlekedési piac meghatérozé szerepldi,
naponta koriilbelil 1,2 millié helykszi és 1,6
millié helyi utast széllitanak el. A tarsasa-
gok helykézi viszonylatban munkanapokon
38 200, szabadnapokon 18 200, munka-
sziineti napokon 15 000 jératot kdzlekedtet-
nek. A jaratszamok csupan 1-2%-os csdkke-
nést mutatnak a 2007-es évhez képest. Helyi
viszonylatban a Volén-tarsasagok altal indi-
tott jaratok szama a kdvetkez8képpen alo-
kult: munkanapokon 36 000, szabadnapo-
kon 22 800, munkasziineti napokon
20 100 jaratot inditanak, ami mér 3-4%-os
csokkenésnek felel meg.

Az 0j menetrendek lényegi véltozasokat
nem tartalmaznak, alapvetéen az igények
és kapacitasok jobb 8sszhangjat, valamint
a korébbindl jobb csatlakozasokat hivatot-
tak biztositani.

A kiszamithatébb menetrend érdekében
mar ez évben lépések torténtek az itemes
menetrend irdnyaba (a Volanbusz Zrt. a
Zala Volénnal kézssen ilyen rendszerben
izemelteti o Budapest-Nagykanizsa jara-
tot, és jBv8re hasonlé itemesség vérhaté a
Budapest-Gydngyss—Eger, valamint a Buda-
pest-Székesfehérvar-Veszprém vonalon).

Jelentds, utaskiszolgaldst

befolydsolo tényezék

A menetrend szerinti személyszéllités szin-
vonala szempontjabél fontos, hogy a Volan-
tarsasdgoknal folyamatosan zajlik a jarmd-
park korszer(sitése, 2008. évben 300 auté-
buszt helyeztek forgalomba, amelybdl kézel
50 darab hasznélt jarmG volt. A jarmfrissi-
tés ellenére a jarmGéllomény 11,2 éves
atagéletkora varhatéan névekedni fog. A
j@rmGpark korszer{sitése sorén nagy figyel-
met forditanak kérnyezetbarét motorral fel-
szerelt autébuszok izembe éllitésara.

Az alvéllalkozék fokozédé részvétele a kéz-
szolgdltatasok ellétasaban jétékony hataso
az utazékdzdnségre is, hiszen éltalédban Gj,
magasabb komfortfokozat( (példéul légkon-
dicionalt) jarmévekkel latjak el feladatukat.
A mozgdaskorléatozottak utazasat megkdnnyi-
ti, hogy a Volan autébuszok kézil mér 650
kerekes szék szallitésara is alkalmas, &sszes-
ségében pedig mintegy 740 olyan autébusz
(alacsonypadlés, illetve lifttel/rampéval fel-
szerelt) vesz részt a menetrend szerinti for-
galomban, amely elésegiti ezen utascsoport
mobilitésat.

A tavalyi évhez hasonléan idén is tsbb tér-
sasagndl kerilt sor infrastrukturdlis beruha-
zésokra: t8bb autébusz-allomést adtak at,
hajtottak végre részleges korszer(sitést
(Szolnok, Esztergom, Csorna, Sopron,
Gyér). Folyamatosan zajlik a pélyaudvari
utastdjékoztatés korszer(sitése is (Agria,
Borsod, Somlé Volan Zrt.-k).

A Tisza, a Pannon és a Bakony Voléan Zrt.-k
beinditotték internetes jegyelévételiket (a
Volanbusz mar kordbban is alkalmazta
ezt).

A menetrend szerinti
avtobusz-kozlekedés mikodését
befolydasolo tényezok
A 2008. év viszonylagos nyugalomban telt
el:

nem volt folytatésa a 2007-ben megkez-
dett tarifa- és kedvezményrendszer-reform-
nak, sét tarifaemelésre sem kerilt sor,

nem volt gyenge forgalm( vasitvonalét-

vétel,

mar aktivan mkddtek a Regiondlis Kéz-
lekedésszervezd Iroddk, amelyek az utas-
igények markénsabb megjelenitését is fel-
adatul kaptak.
Pozitiv fejlemény, hogy a kedvezményrend-
szer miatti nem teljes kor{ ellentételezettség
kévetkeztében felgyilemlett finanszirozési
hiagnyt a kormanyzat pétolta, igy szakmai
szinten megszint a mikddésfinanszirozés
égetd gondja - legalébbis erre az évre
(2008).
A szolgaltatok éltal realizalt teljesitmények
az idei évben is tovabb csokkentek. A kltsé-
gek névekedése az izemanyagok év kézbe-
ni drasztikus emelkedésekor mér a likvidi-
tast veszélyeztets mértékd volt. Jelenleg az
izemanyagéarak csckkenése kedvezs hata-
s0 o tevékenység finanszirozésa szempont-
jabol.
A helyi nkormanyzatoknak juttatott norma-
tiv kéltségvetési tdmogatés rendszere az
eddigi gyakorlatot kévetve mértékében
ismét nem valtozott. Az elosztés elve is val-
tozatlan maradt: a tdmogatés dénté hanya-
da a févarosnak jutott. A vidéki telepilések-
nek a jévében a jelenleginél nagyobb mér-
téki témogatésra lenne szikségik a szol-
gdltatésok akér csak szinten tartéséhoz.
Tobb tarsasagnal eredményesen zérult o
helykozi kézszolgdltatési szerz8désekben
elsirt alvéllalkozoi tendereljarés. A magén-
szféra bevonésa ugyanakkor csak kis lépé-
sekben valésulhat meg, hiszen a kézszolgél-
tatas nyojtasaval jaré kotsttségekhez hozza
kell szokni, elengedhetetlen a megfelels
t8keerd és folyamatosan biztositani kell a
felelgsségtelies rendelkezésre allést. Az
alvéllalkozék bevonéséanak folyamata nem
éllt meg, az eddigi tapasztalatok optimiz-
musra adnak okot. (Mér 10 térsaségnél van
alvéllalkozéi szerzédés, az alvallalkozék
dltal foglalkoztatott buszok darabszama

pedig 200.)

Kilatdsok 2009-re

2009-ben varhatéan folytatédni fog a két
éve megkezdett kézlekedési reform: = a
pérhuzamos kézlekedés vizsgalata és = a
gyenge forgalmi vasttvonalak forgalma-
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JAVULO UTAZASI FELTETELEK

A Volan Egyesiilés megtartotta év végi
tajékoztatojat, melyen a fontosabb
eredményekrdl, valtozasokrol,
jovébeni tervekrél adtak tajékoztatast.

nak atvétele elérelathatéan jsvére is napi-
renden lesz.

A megrendelé KHEM széndéka egy hatéko-
nyabb és egyben szinvonalasabb kézleke-
dési kézszolgéltatés, amihez a szolgaltatok
is partnerek, ha miksdésik finanszirozésa
biztositott.

Téli izemeltetési koriilmények

A nemzetkdzi gyakorlat alapjén az Eurépai
Uniéban és Magyarorszégon sincs és nem
is volt kdtelezs idészakhoz kstédé elsiras a
téli gumiabroncsok hasznélatéra vonatkozé-
an. Az autébuszok témege és ezdltal a ten-
gelynyomésa a személygépkocsikéndl
lényegesen nagyobb, aminek kévetkezté-
ben nagyobb tapadési, sorlédési erd jén
létre az autébuszokon alkalmazott négy
évszakos gumiabroncsok és az Utfelilet
kozott. Ez a sebesség helyes megvalasztésa
esetén megfeleld o téli kozlekedéshez. A
megvéltozott id&jérési és Gtviszonyok kdzott
az autbbuszok esetében a helyes sebesség
és vezetéstechnika alkalmazésanak van
nagy jelentésége.

A budapesti agglomerdcio
avtobusz-kozlekedését érinté
valtozdsok

2009. januar 1-jétél varhatéan bevezetésre
keril az Egyesitett Budapesti Bérlet. Az EBB
a tarifakézssség kialakitasat, a févaroson
belili tarifak &sszehangolasét jelenti,
amelyre épitve lehet majd fokozatosan
z6nds vagy tavolsagalapd egységes vitel-
dijrendszert megvalésitani a BKSZ teljes
teriletén.

Az EBB a jelenlegi budapesti helyi viteldij-
rendszerrel valé minél nagyobb egyezéség
érdekében a févaros teriletén belil egysé-
ges dvezeti rendszer megteremtését foglalja
magdba, ami alapjén az egységes 0] bérlet-
tipussal lehet utazni a BKV, Volanbusz és
MAV déltal kézlekedtetett jarmiveken.

Az EBB a jegyek egységesitését egyelSre
nem tartalmazza, azok esetében tehat meg-
maradnénak a szolgdltaték éltal forgalma-
zott jelenleg is létez8 egyedi, helyi, illetve
helykézi jegytipusok.




