Harmadik Travego-generdcio

és kiilsé-belsé valtozdsok

A Travego-széria 1999-ben jelent meg és
lépett az O 404-esek helyébe. Az elsé nagy
és gydkeres atvaltozas 2005-ben tortént,
amikor megjelent a ma is ismert és a gyar-
tasprogramot véltozatlanul képvisels kon-
cepcio, legalébbis ami a buszok méretlép-
cséit illeti. Legutébb a Travego kiillemében
a legjelent8sebb valtozas az elss lokharits-
rész formai kialakitésaban és méretében
tortént. A domboribb, ezdltal a busz teljes
hosszat 4 centiméterrel megnéveld kialaki-
tasra az 0] mellsé alafutasgatld védelem
miatt volt szikség. A Mercedes-Benz mér
1973 6ta alkalmaz alafutasgétét turistabu-
szain! A szélvéds alatti homlokrész és a
fenyszérék nem véltoztak. Helyi részletvélto-
zés, hogy megsziintették a B-oszlop mégot-
ti harom vizszintes, csepp forméjo dizéjnele-
met, amit ellenben a hétsé lampaknal meg-
hagytak, és csaknem figgéslegesek lettek a
leghétsé oldalablakok hatsé élei. A tisksrha-
zak sem véltoztak, a jobb felss, nagy laté-
sz6g( részbsl nemcsak a busz melletti teret
lehet atlatni, hanem még kdzvetleniil az
eléttink levé teriletet is, igaz, elsé holttér a
nagy szélvéds és kedvezd iléspozicié miatt
szinfe nincs is.

A belsé térben a gépkocsivezeté kérnyeze-
te az, ami gydkeresen dtalakult, kicsivel ala-
csonyabb oldalsé részekkel a még jobb
kilatés érdekében, mint a miszerfal kézpon-
i része. A kormanykeréken beliili kapcsolé-
pult mintha valamivel nagyobb lenne, job-
ban kitsltve a rendelkezésre 4l teret, és a
kapcsolokat 0j kiosztésban, még atlathatéb-
ban csoportositotték, kihozva 8ket a kor-
ménykerék mdgili részleges takarasbél. A
kdzponti rész a miszerfallal egyiitt nem val-
tozott, csak a fordulatszammérd és sebes-
ségmérd lett mas, matteziist gyGrivel. Gys-
keres valtozas, hogy az oldalkonzolon 1évé
valtdkar mégil a teljes klimaszabalyzé egy-
séget és szérakoztatéelektronikét nagyon
bélcsen kiviilre helyezték, igy mér az utaski-
séré is konnyen tudja ket kezelni a gépko-
csivezet§ zavarésa nélkiil, aki jobban a
forgalomra koncentralhat. A véltékar mégé
a navigdciés térképet és a tolatékamera
képét megjelenits, szines folyadékkristalyos
monitor kerilt az eddigi felss, kissé tavoli
helyérél. A kilsé elektronikai pult legfelss
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G0240-8 POWERSHIFT

Mercedes-Benz Travego

0J FEJLESZTES( AUTOMATIZALT ERGATVITEL

A megujult Mercedes-Benz Travegét elészor még 8sszel lathattuk a hannoveri
IAA 2008 kidllitason. Kivil-belil csak részletvaltozasokat figyelhetink meg,
de a miszaki vjitasok mogottik huzédnak. Ezuttal a teljesen Gj fejlesztési,
automatikus kapcsolaso sebességvaltéomi allt a kézéppontban, a mér ismerés
eréforrasokkal tarsitva.

1-2. A 6 stilus-
elemek megmaradtak
3. A gépkocsivezeté munka-
helye lényegesen javult a bal
oldali kapcsolépult atrende-
zésével és a szérakoztaté-
elektronika oldalra helyezé-
sével, de a fiités-klima kézko-
zelben maradt. A navigdcié
és tolatékamera monitorja a
valtékar mégé keriilt
4-5. A két demo Travego
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Dupla kiséréilés opciéban

» részében, immar soférbardt helyen van a
digitélis menetiré, a korabbi térdmagassa-
g0 poziciébél. Az alacsonyabb oldalrész-
nek kdszdnheten még egy kisebb irattartét
is sikerilt kialakitani, az eredeti teljes magas-
sag megtartésaval.

A Travegékat egyféle utastérmagassaggal
gyartiék. A kéttengelyes 12,18 méteres, mig
a haromtengelyesek 13 és 14,03 méter
hosszoak (Travego M, Travego L). A
poggyaszterik ennek figgvényében 9,6,
9,6 &s 12,2 kdbméter, amelybsl még le lehet
szamitani 1,2 kdbmétert a mellékhelyiségre
és 1,4 kobmétert a vélté gépkocsivezets
haléhelyének. Az utasiilések szama 3 csilla-
gos besorolasnal 49, 53 és 57 £8, igény sze-
rint — mint a tesztjarmévekben is lathattuk
- lehetéség van dupla kisérsiilés elhelyezé-
sére is.

Az vjabb
miiszerfal

Az oldal-
konzol
(audio-
video,
klima és
menetird)

A bal és jobb
oldali tiikrok

MUSZAKI TARTALOM

Az uj eréatvitel

A leglényegesebb a teljesen 0j GO240-8
tipusjelG PowerShift, automatikus kapcsolé-
s0, 8 fokozat(, gyorsité végattétel valtoma,

amelyet a 12 fokozat automatizalt kivélta-
sara szantak, ugyanakkor opciéként rendel-
hets a 6 fokozatt kézi kapcsoléstak helyett.
Tovébba kimondottat turista- és intercity
buszokhoz tervezték. A 8 fokozat kéziil a 6.
a kézvetlen attételd (i = 1,0), az attételek a
kévetkez8képpen alakulnak: 1. 6,57; 2.
4,16; 3. 2,75; 4. 1,75; 5. 1,25; 6. 1,00; 7.
0,80; 8.0,63; R. 6,18. A 100 km/6rds sebes-
séget 8. fokozatban 1190-es motorfordulat-
szamon lehet elérni, i = 3,583 differencial-
m{-attétel mellett. A leglényegesebb szem-
pont azonban, hogy a 8 fokozatot sikerilt
az eddigi 6 fokozatl valtomi hdzaban elhe-
lyezni, ezéltal a beépitési helyigény nem
véltozott és Gjabb kardéntengelyre sem volt
szikség, lényegesen csdkkentve a gyértas-
ksltséget. A 305 kilogrammos véltém{
azonban 55 kilogrammal kénnyebb, mint a
12 fokozati! A GO240-8 tipust maximum
2400 newtonméteres bemend nyomatékra
és 27,5 tonnds Sssztdmeghez tervezték (24
t 8ssztdmeg + 3,5 t fékezett vontatmany). A
lendilet megzabolézéséban az izemi
fekek mellett egy Voith VR 115 E tipusg retar-
der is kézremGkadik, 3000 newtonméteres
maximdlis fékezényomatékkal, még lejtme-
netben sem engedi o sebességet 100 km/
6ra fslé. A valtomi tervezett élettartama
legalabb 1,5 millié kilométer, az olajcsere-
intervallum 300 ezer kilométer. A GO240-8
PowerShift valtémiveket a Travegén kiviil a
Tourismékba is beépitették.

A tengelykapcsolé egytéresés, mechanikus,
szintén automatikus mGkédtetéssel, ,,kétpe-
délos megoldassal”. A konstrukcisjat tekint-
ve az ,4llji-indulj” Gzemmédban dolgozé,
mechanikus véltémivel szerelt kommunélis
tehergépkocsik mér jol bevélt kuplungszer-
kezetét vették &t a tervezsk.

Futomiivek

Gyokeres valtozés a buszgyértasban, hogy
a Mercedes-Benz elséként alkalmazott a
szokasos, harmadik korményzott tengely
helyett hatul is figgetlen felfiggesztést, ilyet
kapott a Travego egy pér légrugéval, elekt-
rohidraulikus kormanyzéssal. Ezéltal nem-
csak 150 kilogrammos stlycsskkentést sike-
rilt elérni, hanem magasabb utazési kom-
fortot, még kedvezdbb stabilitast, ami kils-

Az ij tipusu valtémii metszeti darabja,
és a kezel6szerve a miiszerfalon




A soros hatos is dinamikus haladast
nydjtott, a véltéval valé ésszehangolésa kivalé

nésen hegyi szerpentineken, autépdlya-
kihajtokon és kdrforgalomban mérhets le,
érezhetd igazan.

A haijtott tengely sajét gyartmény, HO6 tipu-
s, egyszeres attételd, négy légrugés felfig-
gesztéssel, 11,5 tonna teherbirassal.

Az elsé futém{ szintén ZF gyértmany, fig-
getlen felfiggesztést, 7,5 tonna teherbirds-
sal.

Eréforrasok

Széridban az OM 457 LA fipusg, soros, hat-
hengeres, 12 literes, 428 léerss, 2100 new-
tonméteres motor keril beépitésre, amely-
nél a maximdlis teljesitmény percenkénti
2000-es fordulaton, a maximdlis forgaté-
nyomaték 1100-as fordulaton &ll rendelke-
zésre. Ezen motor nagyobb teljesitmény(
véltozata 456 16erdt és 2200 newtonmétert
teljesit. A 3 tengelyes tipusokhoz rendelheté
még az OM 502 LA fipust, 15,9 literes V8-
as is 476 l6erével és 2100 newtonméterrel.
Mindegyik motortipus még egyelére Euro
4-es SCR-rel szérigban, az Euro 5-6s vélto-
zatok rendelheték.

Biztonsdg

A legnagyobb ujitas az aktiv vészfékasszisz-
tens, amelyr8l mér részletesen irtunk
2008/10. sz&munkban. A Travegék mar
1999 6ta meghatarozéi az autébuszok
aktiv biztonségtechnikéjénak, mert elséként
itt alkalmazott a Mercedes-Benz a blokko-
lés- és kiporgésgation kiviil elektronikus fék-
rendszert (EBS) és elol-hatul belsé hitési
tarcsafékeket. 2006-ban béviil a kér savks-
vetével, fékasszisztenssel és adaptiv tempo-
mattal. Most pedig az eséérzékelds, foko-
zatmentes ablaktdrlével, kdrnyezeti fényers-
t6l figgs automatikus tompitottfény-bekap-
csoléssal és 40 km/éra alatt mksdésbe
léps ivmeneti fénnyel, amely funkciét a kdd-
fenyszéroban 1évé masodik izzé létia el. A
magassag- és oldaljelzé fények az elédhéz
hasonléan LED-es megoldéstak. A jarmé
elhagyésa utan a kdzponti zarral t6rténd
zarasa utan a kiilss fényviszonyoktol figgé-
en a fényszérok néhany masodpercre
bekapcsolnak, a busz kérnyezetének bizton-
sagos elhagydsa érdekében.

Az dléfutasgatlo
bemutatészelvénye

Uton

Az elsé nap szinte mindig az ismerkedésé
az Ojdonséagokkal, majd mésnap a gyakor-
lati prébaja a létottaknak, hallottaknak. A
tesztutat ismét a Fekete-erdd egyik részén
jelslték ki, agy 56 kilométeres tavon, 8 és
alsébb rend{ vidéki orszagutakon, hangula-
tos kornyezetben, falukat, kisvérosokat érint-
ve, és nem utolsésorban a gaggenaui
korabbi Unimog-gyar kapuija elétt is elha-
ladtunk, ahol véltozatlanul folyik a terme-
lés, de mér csak sebességvaltokat, osztéma-
veket gyértanak.

Elssként a kéttengelyes, 428 lovas motorral
szerelt véltozattal indultunk a kijeldlt ksrot-
ra. A motor beinditésakor nem art egy pil-
lantast vetni a miszerfalra, leginkébb a
fordulatszamlaléra, mert mésbol nem iga-
zén deril ki, hogy jar-e a motor vagy sem.
Legfeliebb a busz kézepétsl hallani 4llo
helyzetben halk duruzsolast, de rezonanci-
&t még itt sem tapasztaltunk. A gazra lépve
— persze buszos stilusban - kelléen dinami-
kus, de utasbarét gyorsulasban volt résziink,
a fokozatvéltéasokrél is inkabb csak a kijel-
28 révén tajékozodtunk. Mér az elss néhany
kilométer meggy8z4 volt a hajtaslanc igen-
csak preciz hangolasérél, és ha nem vol-
tunk résen, a mutaté mar tol volt az 50-es
jelzésen.

A lakott terileteket elhagyva ezt engedtizk
is. Vidéki, dimbes-dombos terepen, kanya-
rokkal tarkitva vitt az utunk, ahol a hibatlan
kezelhetéségrsl és futéskomfortrél gyszsd-
hettink meg, igaz, az utak mindsége is telje-
sen mas arrafelé. Ha lassitani kellett, elegen-
dé a retardert hasznalni, amit akér a fékpe-
délrél is moksdtethetiink, legaldbbis az elss
fokozatat. A szabdlyzékarhoz csak
hosszabb lejtmenetnél vagy élesebb kanya-
rok elétt volt szikség, az lizemi fékre pedig
j6forman csak megdllashoz. Nem akarjuk
Travego-reklam benyomésat kelteni, de len-
ne mit tanulnia j6 néhany személyauté-gyar-
ténak, mi is az a kivalé futds és utazdsi kom-
fort!

Autépélyéra érve mar ,teljes gézzal” (Tem-
pomat 100) suhanhattunk, javarészt az
adaptiv tempomatra bizva a dolgot, de ter-
mészetesen véltozatlanul Ggy kell vezet-
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nink, mintha nem is létezne. Az aktiv fék-
asszisztenssel egyiitt nagyban néveli bizton-
sagunkat, killdndsen rossz létasi viszonyok
kdzepette (éjszaka, kddben, siri hoesés-
ben), nem beszélve a felelétlenil, rosszul
kivilagitott jarmivekkel kozlekedskrsl. A
pihensids betartasa, a defenziv vezetési sti-
lus véltozatlanul a mi feladatunk! Szélzait
nagy sebességnél sem tapasztaltunk.
A fités-szellsztetés perceken belil kellemes
klimat teremtett az utastérben a téliesre for-
dult id8ben, ezzel egyitt esetleges paraso-
dést sem tapasztaltunk. A tiskrok optikdja
mind Gtkézben, mind a parkoléhelyen kifo-
géstalannak bizonyult. Egyediil a tolatéka-
mera meredeken lefelé néz8 beépitése érde-
mel némi kritikat, mert inkdbb csak a busz
mogotti 3-4 méter lathato, viszonylag kevés
segitséget nyGjtva, hogy merre is iranyitsuk
a busz farét tolatas kdzben, és mi van még
karilsttink, mogsttink.
StilszerGen a jarmicsere az egyik kisvaros
éppen szabad, jokora buszmegdlléjaban
tértént, és utunkat az erésebb soros, hatos-
sal szerelt, révidebb haromtengelyessel foly-
tattuk. A teljesitménytsbblet kétségtelenil
egy autébbuszban is elényds, szintén a
nagyobb &tlagsebesség érdekében, és az
utasok sem fogjék mondani, hogy a vér-
hegyre csak erélkédve birt felmenni az uta-
zési iroda éltal favorizélt jarmd. Bizony ez
is egy szempont lehet!
A 13 méteres véltozattal is firgén kapcsolod-
tunk be a forgalomba, 456 16ers és 2200
newtonméter paraméterekkel. Az eréatvitel
szinte folyamatos volt, sima, gyors valtasok
kiséretében. A helyi iparvégany atjéaréja-
ban ésszer( és szabalyos tempéval dthalad-
va csak finoman csillapitott huppanést lehe-
tett érezni, semmi, az utasok komfort]ét
zavaré billegést. Ugyanigy egy kérforgal-
mon szandékosan tempésabbra vett dthala-
dasndl sem tapasztaltunk semmiféle oldal-
irany( délést. A mandvereket az 58 (1) fokos
elsékerék- és legalabb 5 fokos hatsokerék-
elkorményzés segitette, de a 2,7 méter kdri-
li elsé-hétsé tolnyoléas sem mellékes.
A valtém{ kezelése manudlis izemmodban
is egyszer(, gyors, finoman balra hozva
vélaszthatunk a kézi vagy automata prog-
ram kézott, de a kart eléretolva vagy hétra-
htzva barmikor fel- vagy visszakapesolha-
tunk. Ledllasnél vagy hosszabb vérakozas-
ndl a jobb oldali, mig a hétramenet kapcso-
léséhoz a karon 1évé bal oldali gombot kell
megnyomnunk.
A tesztGt a ratstatti gyar parkoléjgban ért
véget, ahol latogatdst is tettiink, és sajét sze-
miinkkel l&thattuk, ahogyan az ¢j tipust, 8
fokozatd PowerShift autébusz-véltémivek
készilnek, természetesen még sok-sok més
tipussal egyetemben. Az 4j véltémG komplett
dsszeszerelési ideje 3,5 ora.

Kiss Bertalan



