
z is elô­for­dult, hogy egy baleset helyszí­
né­rôl hívott valaki, hogy ép­pen a sze­

me láttára zaj­lottak le esemé­nyek, bennra­
gadt a teljes útzár­ban, azt javasolta, ha 
van idôm, ér­demes lenne odamennem, 
mert amit lát, abból tanulságos írás szü­let­
hetne. Legalábbis abból a szempontból, 
hogy tanulhat belô­le a szakma, a más 
kárán… 
Így is volt, ekkor például el is mentem, és 
amolyan lesifotós módjára megö­rö­kítettem 
a kamionos nyilvánvaló súlyos hibáját, a 
személygép­kocsival tör­tént, nem egyenlô 

felek „összecsapásának” kö­vetkezmé­nyeit. 
Legutóbb is kap­tam egy hívást Cigánd kör­
nyé­ké­rôl, aminek kü­lö­nö­sen örültem, mert 
nemcsak ar­ról szólt, hogy volt egy jól doku­
mentálható „látványos” baleset, hanem 
egészsé­ges önkritikát is tar­talmazott, és 
érezhetô volt a szakma becsü­leté­nek a félté­
se…
Ez már a sokat látott, a telefonáló Punyi 
Gyula kamionsofôr­nek is sok volt. „Döbben­
ten né­zegettem, mit is mû­velt a lengyel kol­
lé­gánk” – ír­ta levelé­ben. Merthogy fáradsá­
got nem kímélve – kö­szö­net ér­te – tollat 

ragadott, és ígé­reté­
nek megfelelô­en egy 
vastag boríté­kot is 
postára adott. 
Ugyanis nemcsak 
bámészkodott az 
adott baleset helyszí­
nén, hanem ér­dek­
lôdve figyelte az ese­
mé­nyeket, és amikor 
már mindenki távo­
zott a baleset helyszí­
né­rôl, egé­szen kö­zel 
merészkedve isme­
rôs, ér­dekes doku­
mentumokat talált a 
földön szanaszét 
hever­ve. Amelyekre 

ezek szerint a helyszínelô rendôr­ség 
sem tar­tott igényt. Tachográflapokról van 

szó, melyek nem kétsé­gesen abból a len­
gyel kamionból szóródtak ki, melynek veze­
tô­je igen súlyos balesetet okozott. 
Most már én is ér­tem, miért tör­ténhetett 
mindez. Elé­gedjenek meg azzal a menetíró­
raj­zolat-részlettel, amelyet itt bemutatok. 
(Még legalább 4-5 ilyen jellegû lap­pal talál­
koztam, és a gép­kocsivezetô hozzáállását 
ez alap­ján megítélve a többi is csak azért 
lehet „nor­málisabb”, mert akkor a jár­mû­vet 
vagy rakodták, vagy valamilyen más objek­
tív kö­rülmény akadályozta, hogy a vezetô 
veszté­be fusson.) Mert lássuk be, ilyen tem­
pó mellett prognosztizálható a baj, ami 
jelen esetben ép­pen Cigánd kör­nyé­kén ér­te 
utol. 
Egyébként szokásos eset, éj­szaka, az úton 
egy relatív lassú jár­mû…, de jól kivilágítva, 
szinte vadonatúj traktor, raj­ta egy ér­té­kes 
munkaeszközzel, ép­pen munkáját befejezô 
gazdájával. A kamionos meg nyomja… És 
alszik… Alszik és vezet, ez még senkinek 
sem sikerült 1-2 másodpercnél tovább baj 
nélkül. (Er­rôl bizonyosan sokuknak vannak 
sajátos tapasztalatai…) És bummm…! Lát­
ják, mi tör­tént, nem is kommentálnám, 
borult minden…!
l Ha már a té­mánál vagyunk, a borulásról 
jut eszembe. Az IbB Hungary Szakér­tôi Iro­
da szer­vezé­sé­ben részt vettem a szokásos 
tatai rendezvé­nyen, ahol valami olyanra tet­
tek kísér­letet, amit a hazai szakér­tôi elit 
még sohasem látott. Egy tar­tályszerelvényt 
szerettek volna úgy felborítani, hogy az 
esetlegesen többször is átfor­duljon a feje 
tetején. Ehhez a Tata kö­zeli honvédsé­gi terü­
let egy meredek hegyoldalát választották. 
A felmû­szerezett – egyébként selej­tezésre 
érett szerelvény – vontató vezetô­ü­lé­sé­ben 
egy dummy is vár­ta, mi tör­té­nik majd. 
Feszült várakozás, a kö­telek megfeszültek, 
a nyer­ges szerelvény bal oldali keréksora 
„nyö­szö­rögve” lassan elemelkedett, recse­
gett-ropogott minden, majd elér­ve a holt­
pontot megindult a zuhanás, de „csak” egy 
negyed for­dulat tör­tént, a statikus helyzet­
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800 ki­lo­mé­ter, 10,5 óra szá­guldás –
gyakorlati­lag megállás 
nélkül

KÖZLEKEDÉSBIZTONSÁG EGY TANULSÁGOS ESET

ÁRULKODÓ TACHOGRÁFKORONGOK

Kis­sé meg­lepôd­ve, de örömmel ta­pasz­ta­lom, hogy egy-egy köz­lekedés­biz­ton­ság­gal 
fog­lalkozó cikkem után ka­mionosok, buszosok, tehergépkocsi-vezetôk 
jelentkez­nek, hogy elmond­ják véleményü­ket az éppen aktuálisan meg­jelent írás­sal 
kapcsolatban. Helyeselnek, tilta­koz­nak, bátoríta­nak, csodálkoz­nak, ma­gya­ráza­tot 
kérnek, kommen­tálnak, és felhívják a figyelmem más kü­lönös esetekre. 
Örü­lök, hogy ez a téma is érdekli az olva­sót, ta­lán így együtt mi is tehetünk va­la­mi 
keveset a köz­lekedés­biz­ton­ság ja­vítása érdekében.

Bo­ru­lás – ka­mi­o­nos mód­raBo­ru­lás – ka­mi­o­nos mód­ra
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bôl in­du­ló moz­gás ener­giája még egy kis 
rásegí­téssel is csak er­re volt elég. 
A nagyszámú összesereglett nézô, szakér­tô 
így kissé csalódva jár­ta körül az oldalán 
fekvô jár­mû­együttest. Megnéz­hette, hogy a 
vezetôülésben a dummyt a biz­ton­sági öv 
megóvta a kocsiból való kieséstôl. Voltak, 
akik fanyalogtak is, ôket igazán nem ér­tem, 
hiszen mégiscsak olyat láttak, amit addig 

soha, és igazán dicséretet, megbecsülést 
ér­demel a nem kis fáradsággal elôkészí­tett 
borí­tási kí­sér­let.
Látják, nem is olyan könnyû egy kamiont 
úgy felborí­tani, hogy az az­tán legalább egy 

teljes for­du­latot megtegyen. Per­sze, tu­dom 
én, hogy a valóság tud azért ilyen dur­va 
boru­lásokat produ­kálni, amihez azon­ban 
nagyban szükséges a jár­mû­vezetô tevékeny­
sége, akik szép számban meg is valósítják 
ezt rendre, mint a len­gyel kamionosunk is!
Én jobb szeretek ilyen szakmai ren­dez­vé­
nyeket látogatni, ütközési, borí­tási kí­sér­lete­
ket néz­ni, mint a balesetek helyszí­nén a tit­
kokat ku­tatni, mi tör­tén­hetett… A kettô per­
sze szorosan összefügg, a kí­sér­let segít 
megér­teni, rekonstru­álni, mi is tör­tén­het egy 
konkrét esemény kapcsán. 

Boncsér Sándor
30/986-5485
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A borí­tási kí­sérlet elôtt és u­tán.
A szervezôk is na­gyobb „durra­násra” 
számí­tottak

A baleset helyszí­ni képei
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