
Lo­gisz­tikai cél­gépek
A né­met Kamag 2004 óta a TII (Trans­por­
ter Industry International GmbH) egyik tag­
vállalata. Egyik fô profiljukat a terminál­
traktorok és csereszekrény-szállí­tók adják. 
A gé­pek alapvetô konstrukciója saját terve­
zés, a gyártásukhoz azonban számos Mer­
cedes-Benz alkatrészt és fôdarabot is fel­
használnak.
Az elsô egy úgynevezett termináltraktor, 
5680 millimé­teres hosszúsággal és 3550 
millimé­teres tengelytávval. A vezetôfülke 
teljes egé­szé­ben az Ategóé, az áruterí­tô 
kivitelekhez hasonlóan egylépcsôs, ala­
csony pozí­cióval. A pótkocsivezeté­kek 
össze- és szétkapcsolásához mindkét oldalt 
szé­les lépcsôk vezetnek fel a fülke mögött. 
Az erôforrás OM 904 LA tí­pusú, soros, 

négyhengeres, 4,25 literes (munkagép 
lé­vén Euro 3-as), maximális 110 kilowattos 
(150 LE) teljesítmény percenkénti 2200-as 
fordulaton, 580 newtonmé­teres nyomaté­
kát 1200–1600 közötti fordulaton teljesí­ti. 
Az erôátvitel fokozatmentes, hidrosztati­
kus, a maximális sebes­ség legfeljebb 40 
km/óra, de a maximális 18 tonnás hátsó­
tengely-terhelés­nél csak 25 km/óra megen­
gedett az abroncsok teherbí­ró ké­pes­sé­ge 
miatt. Az elsô tengely 6,5 tonna teherbí­rá­
sú, laprugós, hátul 4 légrugó kerül beé­pí­
tés­re. Mindkét tengely az Actrosokból 
való, a hátsó kettôs kerékagy-átté­teles, elöl 
tárcsa-, hátul dobfékkel, a fékrendszer sû­rí­
tett levegôs. A gumiabroncsok elöl-hátul 
295/60 R 22,5-ös mé­retû­ek, hátul ikerab­
roncsozás­sal. A gép vontatmánnyal meg­

engedett legnagyobb össztömege 41,5 
tonna.
Az alvázban lé­vô emelôszerkezetet két 
munkahenger emeli-süllyeszti a nyereggel 
együtt, a minimális kapcsolási magas­ság 
930 millimé­ter, a maximális menetállás 
1620 millimé­ter. A királycsap reteszelé­se 
elektropneumatikus, mind a kapcsolás, 
mind a szintállí­tás egyetlen joys­tickkal 
lehetsé­ges.
Az opciós té­telek közül meg kell emlí­teni a 
hátsó vonófejet és vezetékcsatlakozásokat 
forgózsámolyos vagy középtengelyes pót­
kocsikhoz, ezek kapcsolását a légrugó 
szintállí­tója könnyí­ti meg, a vonóerôt 800 
kilogrammos ellensúly növelheti (opció). A 
biztonságos és komfortos munkavégzést a 
tolatókamera mellett az elsô-hátsó fûthetô 
szélvé­dôk és hátsó ablaktörlô növelhetik. 
A termináltraktor egyébként teljes mérték­
ben megfelel a közúti közlekedés elôí­rásai­
nak a KRESZ-ben foglalt tengelyterhelé­sek 
betartása mellett. 
A másik gé­pük szintén Mercedes-Benz 
fôdarabok felhasználásával ké­szülô saját 
konstrukció, 4,8 mé­ter tengelytávú, 9 mé­te­
res hosszú csereszekrény-szállí­tó, amely a 
forgalomban lé­vô, mind a négyfé­le hosszú­
ságú (C 715, C 745, C 782, C 813) csere­
szekrényhez univerzálisan alkalmazható. 
Opcióban automatikus mû­ködteté­sû, 550 
millimé­ter beé­pí­té­si magas­ságú vonófejjel 
és pótkocsivezeték-csatlakozókkal vontatás­
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hoz is al­kal­mazható, akár meg­dup­lázva a 
szál­lí­tókapacitást 40 ton­na össztömegig. 
Az el­sô szé­ria vonószem a pótkocsik moz­
gatását könnyítheti meg bizonyos helyze­
tekben. A másik hasznos extrafel­szereltség 
a hidraulikusan ál­lítható, 950–1350 mil­li­
mé­ter kap­csolási magasságú, 12 ton­na 
teherbí­rású nyereg­szerkezet lehet. Ezál­tal 
nemcsak cserszekré­nyek, de fél­pótkocsik 
mozgatása is lehetsé­ges, tovább növel­ve a 
gép al­kal­mazhatóságát. A csereszekré­
nyek emelé­sét-süllyeszté­sét 4 hidraulikus 
mun­kahen­ger vég­zi egy emelôkeret közbe­
iktatásával, amelyen elöl két távmû­ködteté­
sû biztosí­tó retesz is talál­ható. 
A csereszekrény-szál­lí­tó – a rakfelület hely­
kihasználása és a súlyel­osztás miatt – Ate­
go vezetôfül­ké­je egy külön kon­zolon van, 
míg a tel­jes hajtáslánc a két ten­gely között, 
az al­vázban talál­ható. Erôforrásként szin­
tén a 110 kilowattos (150 LE), Euro 3-as, 
OM 904 LA szol­gál, és a fokozatmen­tes 
hidrosztatikus erôátvitel 50 km/órás maxi­
mális sebessé­get tesz lehetôvé, 20 ton­nás 
össztömegig, szólóban. Ebben az esetben 
elöl 7, hátul 13 ton­na a ten­gelyterhelés. A 
technikailag meg­en­gedett össztömeg szó­
lóban 25 ton­na leg­fel­jebb 25 km/órás 
sebessé­gig, 8,5 és 17 ton­nás ten­gelyterhe­
lés mel­lett. A maximális kapaszkodóké­pes­
ség 13 százalék. Az Actros ten­gelyek el­öl-
hátul két-két lég­rugóval, valamint elöl tár­
csa-, hátul dobfékkel ren­del­keznek. A 
gumiabron­csok mé­rete egysé­gesen 
295/60 R 22,5, hátul ikerabron­csozással.
Mindkét gép fékrendszere termé­szetesen 
al­kal­mas EBS-es pótkocsik von­tatásához. A 
mun­kát extraként itt is fûthetô üvegezés, hát­
só ablaktörlô és tolatókamera teszi bizton­
ságosabbá. A kezelôszerv egy többfunkci­
ós joystick formájában van kialakítva.

Ruthmann mély­á­gyas te­her­gép­ko­csik 
és félpótko­csik
A né­met Ruthmann mind a mai napig egye­
dül­ál­ló külön­legesen áté­pí­tett, fronthajtású 
tehergép­kocsijaival, amelyeket kimon­dottan 
könnyû és kisebb mé­retû gé­pek szál­lí­tásá­
hoz fejlesztettek ki, és meg­spórol­ható a szál­
lí­tási költsé­get jelen­tôsen növelô és idôigé­
nyes darus rakodás. A „Cargoloader” 
gyártmánycsoportba tartozó szál­lí­tó jármû­
veik nem ép­pen ol­csók a konstrukció és a 
gyártási darabszám miatt, és után­futó- 
vagy pótkocsivon­tatáshoz sem al­kal­masak. 
Kiin­dulási alap­ként a Mercedes-Benz Vario 
és Axor összkerék-meg­hajtású modell­jei 
szol­gál­nak, az al­váz tekin­teté­ben talán fél­
kész kivitel­ben. A harmadik fô szé­riát a 
PSA gyártmányú, jel­lemzôen lakóautóknál 
al­kal­mazott, fül­kehajtáslánc el­sô részre épü­
lô, 3,5–5 ton­na össztömegû kistehergép­ko­
csik jelen­tik. Közös jel­lemzôjük, hogy a rak­
felület hátul füg­getlen kerékfel­füg­gesztéssel 

ren­del­kezik, és két hidraulikus mun­kahen­
gerrel és egy ol­lós kap­csolódású vázszerke­
zettel lehet a rakfelületet a talajra süllyeszte­
ni vagy maximum 1,6 mé­ter magasra emel­
ni fokozatmen­tesen. A gép­kocsik hasznos 
teherbí­rása tí­pustól füg­gôen 1–8,75 ton­na 
3,5–18 ton­na össztömeg mel­lett. A hátsó 
futómû­vek a teherbí­rás függ­vé­nyé­ben szóló 
vagy ikerabron­csosak. A rakfelület csere­
szekrényszerû­en is kialakítható.
A fen­tiek figyelembevé­telé­vel születtek 
meg a „Cargoloader” model­lek hattyúnya­
kas fél­pótkocsi-vál­tozatai, melyek egyik 
darabja kép­visel­te a Ruthmannt. Ezál­tal 
sokkal rugal­masabbá tehetô a fuvarszerve­
zés, és a fél­pótkocsi beszerzé­se is ol­csóbb, 
mint egy szóló tehergép­kocsié. A rakfelület 
magassága tí­pustól füg­gôen szin­tén 1600 
mil­limé­terig emel­hetô, ami nemcsak a be- 
és kirakodás, hanem az alap­helyzetben 

280 mil­limé­teres szabadmagasság növelé­
se miatt is szüksé­ges rosszabb minôsé­gû 
utakon.
A kiál­lí­tott RCTP 155 tí­pusú, „egyten­ge­
lyes” 12 ton­na össztömegû, 8 ton­na hasz­
nos teherbí­rás mel­lett. A rakfelület 5,25 
mé­ter hosszú és 1,84 mé­ter szé­les.
A fent emlí­tett tehergép­kocsikat, il­letve fél­
pótkocsikat el­sôsorban olyan gé­pek szál­lí­
tásához fejlesztették ki, amelyek nem ké­pe­
sek meredek, párhuzamos fel­hajtórámpá­
kon közlekedni konstrukciójuk miatt, pél­dá­
ul külön­fé­le targon­cák (gyalogvezeté­sû, 
magasraktári és komissiózó stb.), kismé­re­
tû, bel­sô vagy kül­té­ri takarí­tó, sep­rô-fel­sze­
dô gé­pek, gyalog­vezeté­sû busz- és kami­
on­mosó gé­pek. Továbbá olyan fuvarok­
hoz, ahol a rakodás jel­lemzôen ké­zi vagy 
elektromos raklap­emelôvel törté­nik.

Kiss
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A Ruth­mann leg­ú­jabb 
mély­á­gyas könnyû­-
gép-szállí­tó félpótja
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Car­go­loader 
RCP 140/155 

Axor elsô 
résszel, 6,11 

vagy 7,68 tonna 
teher­bí­rással
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