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RAKODAS- ES JARMUTECHNIKA

Kilonlegességek
a hannoveri IAA 2008-rol

A pétkocsik és felépitmények igen széles kinalata mellett most sem hiagnyoztak
a logisztikahoz kapcsolédé célgépek, valamint a kdnnyiigép-szallitast és rakodast
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jelentdsen megkénnyité és gyorsabba tevs killonleges félpotkocsik.

Logisztikai célgépek

A német Kamag 2004 éta a Tll (Transpor-
ter Industry International GmbH) egyik tag-
véllalata. Egyik f8 profiljukat a terminél-
traktorok és csereszekrény-szallitok adjék.
A gépek alapvetd konstrukcidja sajat terve-
zés, a gyartéasukhoz azonban szémos Mer-
cedes-Benz alkatrészt és fédarabot is fel-
hasznélnak.

Az els8 egy Ggynevezett terminéltraktor,
5680 milliméteres hosszusaggal és 3550
milliméteres tengelytavval. A vezetéfilke
teljes egészében az Ategéé, az aruterité
kivitelekhez hasonléan egylépcsés, ala-
csony poziciéval. A poétkocsivezetékek
dssze- és szétkapcsoldsahoz mindkét oldalt
széles lépcssk vezetnek fel a filke mogstt.
Az ersforrés OM 904 LA tipusg, soros,

négyhengeres, 4,25 literes (munkagép
lévén Euro 3-as), maximdlis 110 kilowattos
(150 LE) teljesitmény percenkénti 2200-as
fordulaton, 580 newtonméteres nyomaté-
kat 1200-1600 kdzotti fordulaton teljesiti.
Az eratvitel fokozatmentes, hidrosztati-
kus, a maximdlis sebesség legfeljebb 40
km/6ra, de a maximdlis 18 tonnds hatsé-
tengely-terhelésnél csak 25 km/6ra megen-
gedett az abroncsok teherbiré képessége
miatt. Az elsé tengely 6,5 tonna teherbira-
s0, laprugés, hétul 4 légrugé keriil beépi-
tésre. Mindkét tengely az Actrosokbél
vald, a hatso kettds kerékagy-attételes, el
téresa-, hatul dobfékkel, a fékrendszer stri-
tett levegds. A gumiabroncsok eldl-hatul
295/60 R 22,5-6s méretiek, hatul ikerab-
roncsozassal. A gép vontatméannyal meg-

engedett legnagyobb &ssztémege 41,5
tonna.

Az alvézban lévé emel8szerkezetet két
munkahenger emeli-siillyeszti a nyereggel
egyitt, a minimdlis kapcsolési magassag
930 milliméter, a maximalis menetdllas
1620 milliméter. A kirdlycsap reteszelése
elektropneumatikus, mind a kapcsolés,
mind a szintallités egyetlen joystickkal
lehetséges.

Az opciés tételek kozil meg kell emliteni a
hatsé vonéfejet és vezetékesatlakozésokat
forgézsamolyos vagy kézéptengelyes pot-
kocsikhoz, ezek kapcsolasat a légrugé
szintdllitéja kénnyiti meg, a vonéerst 800
kilogrammos ellenstly névelheti (opci6). A
biztonsagos és komfortos munkavégzést a
tolatékamera mellett az elsé-hatsé fithets
szélvédsk és hatso ablaktsrls névelhetik.
A termindltraktor egyébként teljes mérték-
ben megfelel a kdzoti kézlekedés elsirasai-
nak a KRESZ-ben foglalt tengelyterhelések
betartasa mellett.

A masik gépik szintén Mercedes-Benz
fédarabok felhasznaléasaval készils sajat
konstrukcié, 4,8 méter tengelytave, 9 méte-
res hossz0 csereszekrény-széllitd, amely a
forgalomban 1év8, mind a négyféle hosszo-
ségo (C 715, C 745, C 782, C 813) csere-
szekrényhez univerzdlisan alkalmazhaté.
Opcidban automatikus miksdtetést, 550
milliméter beépitési magasségo vonéfeijel
és potkocsivezeték-csatlakozédkkal vontatas-

Kamag termindltraktor




hoz is alkalmazhats, akar megdupléazva a
szdllitokapacitast 40 tonna &ssztdmegig.
Az elsé széria vondszem a pétkocsik moz-
gatasat kdnnyitheti meg bizonyos helyze-
tekben. A masik hasznos extrafelszereltség
a hidraulikusan allithaté, 950-1350 milli-
méter kapcsolasi magasség, 12 tonna
teherbirast nyeregszerkezet lehet. Ezéltal
nemcsak cserszekrények, de félpétkocsik
mozgatdsa is lehetséges, tovabb névelve a
gép alkalmazhatésagét. A csereszekré-
nyek emelését-sillyesztését 4 hidraulikus
munkahenger végzi egy emel8keret kdzbe-
iktatasaval, amelyen eld| két tdvmikadteté-
sU biztosité retesz is talalhaté.

A csereszekrény-szdllité — a rakfelilet hely-
kihasznélésa és a solyelosztas miatt — Ate-
go vezetéfilkéje egy kilon konzolon van,
mig a teljes hajtéslanc a két tengely kdzott,
az alvézban talélhaté. Eréforrasként szin-
tén a 110 kilowattos (150 LE), Euro 3-as,
OM 904 LA szolgdl, és a fokozatmentes
hidrosztatikus er8atvitel 50 km/érés maxi-
mélis sebességet tesz lehetévé, 20 tonnés
dssztdmegig, szo6léban. Ebben az esetben
elsl 7, hatul 13 tonna a tengelyterhelés. A
technikailag megengedett ssztdmeg sz6-
l6ban 25 tonna legfelijebb 25 km/éras
sebességig, 8,5 és 17 tonnds tengelyterhe-
lés mellett. A maximalis kapaszkodéképes-
ség 13 szazalék. Az Actros tengelyek eldl-
hatul két-két légrugéval, valamint eldl téar-
csa-, hatul dobfékkel rendelkeznek. A
gumiabroncsok mérete egységesen
295/60 R 22,5, hatul ikerabroncsozassal.
Mindkét gép fékrendszere természetesen
alkalmas EBS-es pétkocsik vontatéséhoz. A
munkat extraként itt is fGthetd Uvegezés, hat-
s6 ablaktdrls és tolatékamera teszi bizton-
sagosabbé. A kezel8szerv egy tobbfunkci-
6s joystick formajaban van kialakitva.

Ruthmann mélyagyas tehergépkocsik
és félpotkocsik

A német Ruthmann mind a mai napig egye-
dulalls kilsnlegesen atépitett, fronthaijtaso
tehergépkocsijaival, amelyeket kimondottan
kénny( és kisebb méreti gépek szdllitésa-
hoz fejlesztettek ki, és megspérolhaté a szal-
litassi ksltséget jelentSsen noveld és idSigé-
nyes darus rakoddés. A ,Cargoloader”
gyartmanycsoportba tartozé széllité jarmd-
veik nem éppen olcsék a konstrukcié és a
gyartési darabszém miatt, és uténfutos-
vagy pétkocsivontatéshoz sem alkalmasak.
Kiindulési alapként a Mercedes-Benz Vario
és Axor 6sszkerék-meghajtaso modelljei
szolgélnak, az alvéz tekintetében talan fél-
kész kivitelben. A harmadik f8 szériét a
PSA gyértmanyd, jellemzéen lakéautéknal
alkalmazott, filkehaitéslénc elsé részre épi-
18, 3,5-5 tonna dssztémeg kistehergépko-
csik jelentik. K&z5s jellemz8iik, hogy a rak-
felulet hatul figgetlen kerékfelfiggesztéssel

Ruthmann
Cargoloader
RCP 140/155

Axor elsé
résszel, 6,11

vagy 7,68 tonna
teherbirdassal

rendelkezik, és két hidraulikus munkahen-
gerrel és egy ollés kapcsolodést véazszerke-
zettel lehet a rakfeliletet a talajra siillyeszte-
ni vagy maximum 1,6 méter magasra emel-
ni fokozatmentesen. A gépkocsik hasznos
teherbirasa tipustol figgéen 1-8,75 tonna
3,5-18 tonna 8ssztémeg mellett. A hatsé
futomivek a teherbirés figgvényében szél6
vagy ikerabroncsosak. A rakfelilet csere-
szekrényszer(en is kialakithaté.

A fentiek figyelembevételével szilettek
meg a ,Cargoloader” modellek hattyGnya-
kas félpétkocsi-valtozatai, melyek egyik
darabja képviselte a Ruthmannt. Ezaltal
sokkal rugalmasabbé tehetd a fuvarszerve-
zés, és a félpotkocsi beszerzése is olcsobb,
mint egy sz6l6 tehergépkocsié. A rakfelilet
magassaga tipustdl fiiggéen szintén 1600
milliméterig emelhets, ami nemcsak a be-
és kirakodas, hanem az alaphelyzetben
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A Ruthmann legijabb
mélydgyas kénnyi-
gép-szdllité félpétja

280 milliméteres szabadmagasség névelé-
se miatt is sziikséges rosszabb mingségi
utakon.
A kidllitott RCTP 155 tipus(, ,egytenge-
lyes” 12 tonna 6ssztdmeg(, 8 tonna hasz-
nos teherbirds mellett. A rakfeltlet 5,25
méter hossz0 és 1,84 méter széles.
A fent emlitett tehergépkocsikat, illetve fél-
potkocsikat elsdsorban olyan gépek szalli-
tasahoz fejlesztették ki, amelyek nem képe-
sek meredek, parhuzamos felhajtérampa-
kon kdzlekedni konstrukcisjuk miatt, példa-
ul kislonféle targoncak (gyalogvezetésd,
magasraktari és komissiézo stb.), kismére-
tG, belss vagy kiltéri takarité, sepré-felsze-
dé gépek, gyalogvezetési busz- és kami-
onmosé gépek. Tovabbé olyan fuvarok-
hoz, ahol a rakodés jellemzéen kézi vagy
elektromos raklapemelével tarténik.
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