
z eu­ró­pai Euro 6, az amerikai EPA 10 és 
a japán JP09 tel­jesí­tése komplex rend­

szertech­nikával való­sítható meg, az oxidáci­
ós katalizátor, részecskeszû­rô és az SCR 
katalizátor kombinált al­kal­mazásával a 
koromrészecskéket és a NOx több mint 90 
százalékát el lehet távolí­tani. A rendszer-
integráció döntô jelentôségû, kémiai, termi­
kus, mechanikus és elektronikus egyedi, inno­
vatív elemek összehangolt munkájára van 
szükség. Az Eberspächer több egyedi esz­
közt mu­tatott be a kipu­fogó­gáz tisztí­tására.

Ha­té­kony­ság­nö­ve­lô processzor
Az egyik az üzemanyag-processzor a kipu­
fogó­gáz-áram motorfüggetlen hôgazdál­ko­
dása érdekében. A processzor az összes 
katalizátor és részecskeszû­rô hatékonysá­
gát növeli: szükség esetén forró kipu­fogó­
gázt és részben oxidált üzemanyagot juttat 
be közvetlenül a kipu­fogó­gáz-kezelô rend­
szerbe. Evvel az aktív hôgazdál­kodással a 
processzor a tel­jes kipu­fogó­gáz-u­tó­kezelést 
tökéletesí­ti, az oxidációs és az SCR katalizá­
torok gyorsabban kezdenek el dol­gozni, a 
részecskeszû­rô bármely üzemi körül­mény 
között egyenletesen tisztít.
A processzorral a NOx tartalék katalizáto­
rok regenerálása is megoldható, így a pro­
cesszor az égô, a HC adagoló és átalakí­tó 

funkció­it egyetlen szerkezetben ötvözi. A 
kipu­fogó­gáz-rendszerben így mindig meg­
felelô hômérséklet ural­kodik, a motorvezér­
lés ál­tal kedvezményezett utó­beporlasztás 
el­marad.
Minél jobban keveredik a beporlasztott kar­
bamid a kipu­fogó­gáz-árammal, annál hatá­
sosabb a NOx-kezelés. Az új keverôelemek 
optimalizál­ják a gázáram és a karbamid 
keveredését, ezzel az SCR rendszer haté­
konyságát növelik, korlátozott beépí­tési 
adottságok között is gondoskodnak a meg­
felelô üzemképességrôl.
Az aktív zajszû­rô rendszer elektroniku­san 
vezérelt, a zavaró zajhul­lámok negatív 
„tükörképeik” révén antizajhul­lámokat vál­ta­
nak ki. Eh­hez robusztus zajhul­lám-átalakí­
tót használ­nak, amelyet közvetlenül a kipu­
fogó­gáz-kezelô rendszerbe épí­tenek. Az 
„anti”-zajhul­lám tech­nikával a kipu­fogó­gáz­
zajokat lényegesen csökkentik.
A személyau­tóknál már pozitív tapasztala­
tokat szerzett az Eberspächer, ezt a tapasz­
talatot továbbfejlesztve kí­vánják kamatoz­
tatni a haszonjármû-területen. A cél egy 
könnyebb, kompaktabb, kevesebb el­lennyo­
mást létrehozó haszongépjármû­kipu­fogó­
gáz-kezelô rendszer létrehozása.
Az Euro 6 hatal­mas tech­noló­giai ugrást 
jelent majd. Az Euro 4-tôl fel­felé a haszon­

jármû­vek kipu­fogó­rendszereit il­letôen az 
Eberspächer piacvezetô kí­ván lenni. A vala­
mikori Daimler-leányvál­lalat, a Pu­rem 
Abgassysteme 2007-es átvételével eh­hez a 
fel­készülés megtörtént. Az Eberspächer 
Unnában így két, tech­noló­giailag vezetô 
specialista ismeretei egy üzleti egységben 
kamatoztathatók. Az egyre szigorúbb elô-
í­rások, az egyre alacsonyabb határértékek 
miatt a haszongépjármû­vek kipu­fogó­gáz-
berendezése egyre bonyolul­tabb. Az SCR 
katalizátorba történt karbamidbeadagolás­
tól a szelektív katalitikus reakció komplex 
mû­szerezésén át az egész aktív hôgazdál­
kodásig, a részecskeszû­rôig az Eberspächer 
haszongépjármû-üzletága a komplett spekt­
ru­mot lefedi.
A haszonjármû-üzletág az Euro 4-es, 5-ös 
al­kal­mazásokra 600 000-nél több kipu­fo­
gó­gáz-kezelô rendszert szál­lít tehergépko­
csikhoz, au­tó­bu­szokhoz. A modu­los rend­
szerfel­épí­tés lehetôvé teszi, hogy a kipu­fo­
gó­gáz-kezelô rendszert pontosan az adott 
piac adott ügyfele számára alakítsák ki.

Hydronic II Commercial 
nagy telje­sítmény­spektrummal
A hannoveri óriási kiál­lí­tásra kötelességsze­
rû­en újdonságokkal jelennek meg a cégek. 
Az Eberspächer két új model­lel is bôví­tette 
az eddig sem kis választékát. A Hydronic II 
Commercial a vezetôfül­két vagy a motort 
fû­ti, kis szabályozási fokozatával és nagy 
tel­jesítményspektru­mával tû­nik ki. A másik 
újdonság, az új Airtronic D3-nál pedig több 
mû­szaki újdonság vonja magára a figyel­
met.
A Hydronic II Commercial kicsi, de erôs: 
1,2–4,8 kW közötti 3 fû­tési fokozattal a 
motort, a fül­két, a kisebb jármû­vek esetében 
egyszerre mindkettôt fû­ti. A 214x86x119 
mm-es kompakt méretével bárhol megfelelô 
beépí­tési helyet kereshet. Vízfû­tésként a 
Hydronic II Commercialt a hû­tôvíz-körfolya­
matba épí­tik, és hôjét különbözô fúvó­káival 
a mû­szerfal­ba épí­tett klí­maelemek révén 
„adja át” a fül­kebel­sônek.
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Eberspächer a tisztább, 
kelle­me­sebb környe­ze­tért
Eberspächer a tisztább, 
kelle­me­sebb környe­ze­tért

2009 ôszén kö­te­le­zôvé vá­lik az Euro 5 határértékek telje­sí­tése, de a cégek 
többsége már az Euro 6-ra kezdte el a felkészü­lést. Már most bizonyos: aki 
a jö­vôben nagyon szigorú kipufogó­gáz-szabvá­nyokat be akarja tartani, az 
összes technoló­giai le­he­tôséget figye­lembe kell vennie. Az Eberspächer az IAA-n 
kombinált rendszerrel je­lentke­zett.

Üzem­a­nyag-pro­cesszor az Eberspächertôl, amely energi­a­ha­té­konysá­gá­val 
és szé­les alkalma­zá­si kö­ré­vel tû­nik ki, többek kö­zött segí­ti 
a hi­degindí­tást, ré­szecskeszû­rôt regenerál, SCR ka­ta­li­zá­tort felhevít…

Ré­szecske- és NOx-emisszió a „0” irányba – hirdette az Eberspächer 
a ki­állí­tá­si standján Hanno­verben. Az Euro 6 és az EPA 10 ki­pufo­gógáz-

elôí­rá­sokra vo­natko­zó megoldá­sok már a fejlesztés, sôt né­hol az ipa­ri 
megva­lósí­tás fá­zi­sá­ban vannak. Az Eberspächer gyártmá­nyok válto­zó 
kö­vetelmé­nyekkel szem­besülnek, ezekre a cég vá­la­sza az egybokszos 

koncepció, vagy a rugalmas, mo­dul rendszerû kétbokszos megoldás
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2009. ta­vasszal a 12 voltos változat je­le­nik 
meg, egy évre rá a 24 voltos. (A 12 voltos 
kivitel az USA-ba készül, ott az álló­fû­tés 
még nem ma­gától érte­tô­dô tartozéka a 
te­hera­u­tóknak, sok ka­mionsofôr a motort 
járatva me­le­gí­ti a fülkét.)

Új hô­cse­ré­lô, új égéskam­ra
A Hydronic II Commercial jelzô­je arra 
enged kö­vetkeztetni, hogy van sze­mélya­u
tó-változat is. A ha­szonjármû­vek számára 
készült kivitel már a sze­mélya­u­tós ta­paszta
la­tokon nyugszik, de jobbak lettek a hideg
indí­tási jellemzôk, a ha­tásfok, csökkent a 
zaj, viszont nôtt az élettartam.
A készülék elô­nye az igen kis sza­bályozási 
fokoza­ta: 1,2 kW-ra be­állítva egész éjjel 
állandó fülke­hô­mérsékle­tet le­het tarta­ni 
anélkül, hogy a sok stop/start mû­ve­let a 
ve­ze­tô alvását za­varná. Az új fû­tés hosszú 
élettarta­mú elektromos motorral rendelke
zik, az új zajcsökkentô csomag elektromo
san ve­zérelt ada­goló­szivattyúból és új fej
lesztésû hangtompí­tókból áll. További plusz 
a hideg országok ese­tében: még –46 Celsi
us-foknál is be­indítha­tó.
Az új hô­cse­rélô se­gítségével a ha­tásfokot 
79-rôl 84 száza­lékra nö­velték. Az új égés
kamrával a fû­tés élettarta­ma 5000 üzem-
ó­rára nôtt – és ez igaz 20 száza­lék biodí
zel-tartalmú üzema­nyag ese­tében is, sôt 
100 száza­lékos biodí­ze­les üzem is le­hetsé
ges. A Hydronic II Commercial energiát 
ta­ka­rít meg, mert a nagy sza­bályozási 
spektru­mával állandó­an mû­kö­dik, mégis 
környe­ze­tet kí­mél.

120 fok he­lyett 80
Az Airtronic D3 plus 3 kW-os telje­sítményé
vel bármely ha­szonjármû­ben használha­tó. 
A továbbfejlesztett le­ve­gô­fû­tés döntô elô
nye: a me­leg le­ve­gô kiáramlásánál a nyo
mást és a hô­mérsékle­tet je­lentô­sen csökken
tették. A bypass kapcsolásos, na­gyobb ven
tilátor a me­leg le­ve­gôt most csak 80 Celsi
us-fokkal ára­moltatja, fújja ki az eddigi 100 
vagy 120 Celsius-fokos he­lyett. Ebbôl min
denki profitál, így a gyártó is, mivel az Air
tronic D3 plus le­ve­gô­ve­ze­téke­inek nem kell 
annyira hô­álló­nak lenniük, ezzel anyagkölt
ség ta­ka­rítha­tó meg.

Új elektroni­kus, 
kom­muni­ká­ci­ós rend­szer
A jármû­vekben egyre bonyolultabbak az 
elektronikai rendsze­rek, hogy eze­ket va­la­mi
képp „uralni” le­hessen, a nemzetkö­zi au­to
mobil-piac Flex­Rayt választotta, egy új elekt
ronikus kommu­nikációs rendszert. Ehhez a 
jö­vô­orientált „bus” rendszerhez mu­ta­tott be 
az Eberspächer szakértôi csa­pa­ta megfe­le
lô eszkö­zö­ket, csatla­kozó­e­le­me­ket, tesztesz
kö­zö­ket és spe­ciális ve­zérlô­mû­sze­re­ket. 
Ezzel se­gí­ti az ügyfe­le­ket a jármû kábelhá

ló­za­ti ele­mek fejlesztésében és gyártásá
ban.
A FlexRay rendszer a szokásos can-bus 
rendszernél 20 száza­lékkal gyorsabb, 
na­gyobb adatmennyiséget továbbít, emel
lett az adatcsoma­gok idô­be­li sorrendje rög
zí­tett – ezáltal a jö­vô számára telje­sen új 
alkalma­zási te­rület nyí­lik például az aktív 
biztonsági rendsze­reknél.
A spe­ciálisan új alkalma­zásokra az Eber
spächer Electronics a Flex De­vel Startert fej

lesztette ki. Ez két, egysze­rû­en használha­tó 
kommu­nikációs csomagból áll a Flex­Ray 
háló­zat felépí­téséhez: egy Flex­Card ala­pú 
elemzô­rendszerbôl és Flex­Ray be­ta­ní­tó cso
magból. Ezen indí­tó­kitek se­gítségével az 
isme­re­tek a sa­ját ipa­ri felhasználásra alkal
mazha­tók.

Papp
Az Eberspächer fû­tô­ké­szü­lé­kek 
ma­gyarorszá­gi importô­re az Austropannon Kft.
9081 Gyôrújbarát, Fô utca 96.
Tel.: 96/543-333, fax: 96/456-481
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A jár­mû­vek­ben 
egy­re bo­nyo­lultabbak 
az elektro­ni­kai 
rend­szerek. 
Az auto­mo­bilpi­ac 
választotta FlexRay 
kommuni­káci­ós 
rend­szer a szo­kásos 
can-bus rend­szer­nél 20 
százalék­kal gyor­sabb. 
Az Eber­spächer 
Electro­nics a speci­ális 
új alkalmazások­ra 
a Flex Devel Star­tert 
fejlesztette ki

Hyd­ro­nic II 
Commer­cial 
jellemzôi: jó 

hi­degindí­tás, 
ki­váló 

hatásfok, halk 
üzemmód, 
megnö­velt 
élettar­tam

Egyik 
hanno­veri 

Eber­spächer-
újdonság 

az Air­tro­nic 
D3 plus 3 kW 
teljesítményû 
fû­tôkészülék
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