
180 or­szág­ban 
je­len lé­vô vállalko­

zás a föld­ke­rekség 4 pont­
ján ku­tató­laborató­ri­u­mot is 
üze­meltet. Ezek az Oronite-ér­de­keltsé­gek 
biztosítják, hogy az au­tó­i­par folyamatos 
fejlôdé­sé­vel lé­pést tartsanak, például hogy 
a pi­ac­ra ke­rülô újabbnál újabb, majdan 
akár Euro 6-os, nagy telje­sítmé­nyû dízel-
e­rôfor­rásokba szánt motor­olajok ki­e­lé­gítsék 
a meg­e­melt igé­nye­ket is. További három 
te­rüle­tet le­het még említe­ni, me­lyek a ku­ta­
tások középpontjában állnak: hajó­moto­
rok ke­nôolaja, üzemanyagok adalé­kai, 
hid­rau­li­kaolaj. Mind a négy te­rület ku­tatá­
sai­ból ré­sze­sül az a Rotter­dam ki­kötône­
gye­dé­ben mûködô tu­dományos bázis, aho­
vá meg­hívást kaptunk. Ennek az apropó­ja 
egy telje­sen új motor­olaj, az Ursa Ultra 
vi­lág­pre­mi­er­je. 

Új fejlesz­tés: Ursa Ultra
A Chevron Global Lubricants, a Chevron 
Li­mi­ted le­ányvállalata sajtó­közle­ményt 
adott ki Londonban. A vállalat a szé­les 
publi­kumnak is be­mu­tatta leg­újabb ku­tatá­
sai­nak, fejleszté­se­i­nek ered­mé­nyét, az 
Ur­sa Ultrát, egy telje­sen új, ásványolaj ala­
pú motor­olajcsaládot az eu­ró­pai te­her­gép­
kocsi-i­par számára. Ezzel a majdani jár­
mûvek üze­melte­tôi egy költség­haté­kony 
alapanyag­hoz juthatnak, mely olajok ter­
mé­sze­te­sen kompati­bi­li­sek a korábbi ke­nô­
anyagokat használó jár­mûvekhez is. 2009. 
év ele­jé­tôl le­het majd kapni a különbözô 
ki­sze­re­lé­sû és for­mátu­mú anyagokat, és 
nem titkolt céljuk erôsíte­ni pozíci­ó­ju­kat a 
haszongépjár­mû-szektor­ban. 
A je­lenle­gi motor­fejleszté­sek tükré­ben az 
egész vi­lágon minden ke­nôanyag­gyár­tó­
nak kettôs cél elé­ré­sé­hez kell asszisztálnia. 
Az egyre kompaktabb, nagyobb telje­sítmé­
nyû, magasabb hômér­sékle­ti kör­nye­zetben 
mûködô erôfor­rásokban kell helytállni, 
ugyanakkor meg kell tud­ni fe­lelni a káros-
anyag-ki­bocsátás egyre szi­gorúbb köve­tel­
mé­nyei támasztotta felté­te­leknek is. Ezt 
ed­dig a rend­kívül drága szinte­ti­kus olajok 
továbbfejleszté­sé­vel oldották meg (voltak 
ké­pe­sek meg­oldani). Ez az irány meg is 

marad szinte minden gyár­tó­nál, de nagyon 
drága! 
A hagyományos kôolaj alapú bázisolajok­
ra alapozva meg­akadt a folyamat, a gyár­

tástechnoló­gia elavult, ezek az olajok már 
nem voltak ké­pe­sek semmi­lyen adalékkal 
a meg­növe­ke­dett igé­nyek ki­e­lé­gíté­sé­re. Ez 
ve­ze­tett aztán ahhoz, hogy a Chevron új 
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GYÁRLÁTOGATÁS MOTOR- ÉS KENÔOLAJOK FELSÔFOKON 

AZ ENERGIAIPARI ÓRIÁS BOSZORKÁNYKONYHÁJÁBAN

A gaz­dasá­gi éle­tünk kö­zép­pontjá­ban áll, mindennap hallunk valamit fe­lô­le: 
kô­olaj és földgáz. Alap­ve­tô­en ebbôl táp­lálkozik a világ egyik legnagyobb 
integrált energe­tikai vállalkozá­sa is, a Chevron konzorcium. Euró­pá­ban, annak 
nyugati fe­lén masszí­van je­len vannak, innen a ke­le­ti oldalról ke­véssé ismerjük, 
talán a Texaco üzemanyagtöltô állomá­sokról tudjuk, hogy ez az ame­rikai 
székhe­lyû cég áll a háttérben. Magyarorszá­gon még ennyi sincs 
a külsô­ségekbôl, viszont aki jó ke­nô­olajat akar vá­sá­rolni te­hergép­kocsijá­hoz, 
autó­buszá­hoz, az tudja, jó vá­lasz­tás a Chevron!

Chevron OroniteChevron Oronite

A Chevron 
la­bora­tó­ri­um-
komp­lexum

Egy ha­jó­motor a „kínpa­don”

A ré­gi és új hû­tô­folya­dék korró­zi­ós 
tulajdonsá­ga  – a bal olda­lon nincs elváltozás, 

a jobb olda­lon látvá­nyos a lera­kó­dás
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pro­jek­tet in­dí­tott a Group II bá­zis­o­laj-fej
lesztés­re. Az Ursa Ultra az új tech­no­ló­giai 
megoldá­sok elsô hírvivôje. Már kész a terv 
is, hol is készül majd, és ho­gyan jut Euró­pá
ba. Két gyártó is felkészült a termelés­re, 
Kalifornia, Rich­mond a tradicio­ná­lis Chev
ron-bá­zis, és egy dél-ko­reai fino­mí­tó juttat
ja majd el az alapanyagot Antwerpen 
kikö­tôjébe, ahol új, nagy kapacitá­sú tá­ro­ló
tartá­lyo­kat épí­tettek a zök­kenômen­tes 
euró­pai ellá­tás­hoz. 
Várható a vevôk fo­ko­zott érdek­lôdése, 
hiszen az ígéretek szerint a szin­tetikus ola
jok­kal vetekedô teljesítmény és minôség 
mellett nemcsak az ár lesz alacso­nyabb, 
hanem a jármû­vek üzemeltetési költsége 
is. Ez kisebb ko­pást, nagyobb korró­zió elle
ni védelmet és kisebb olajfo­gyasztást jelent
het. Hogy mire alapozzák ezt az állí­tást, 
hát kí­sérleti eredmények­re, olyan akk­redi
tált komplex kí­sérleti metó­dusok kí­sérleti 

adataira, mint amilyeneket itt, Rotterdam
ban is elvégeznek. A kutató­bá­zis lá­to­gatá
sán túl nemzetkö­zi sajtó­tá­jékoztató kereté
ben betekin­tést nyerhettünk az egész 
mo­toro­laj-kenôo­laj ipar rejtelmeibe, és 
áttekin­tést kaptunk a vállalatcso­port szerte
á­gazó tevékenységérôl is. 

Chevron, a vi­lág­cég
A világ egyik vezetô olajipari vállalata 18 
fino­mí­tót üzemeltet szerte a világban. A 
vállalatcso­port szin­te egyko­rú a mo­to­rizá
ció­val, amelynek központja an­nak idején 
azért mégis­csak Amerika volt. Így van az, 
hogy 1879-re teszik a cégcso­port eredetét, 
amikor megalakult az elôd, a Pacifik Coast 
Company Kaliforniá­ban. Fo­lyamato­san 
nö­vekedési pá­lyán tevékenykednek, ahogy 
az igények is szük­séges­sé teszik. A jelen 
piaci állapo­tok­nak persze ôk sem örülnek, 
de egyértelmû­en optimis­ták. Há­rom márka

nevet talán az olvasó is is­mer: a Chevron 
mellett a Texaco és a Caltex az is­merteb
bek, népszerûbbek. 25 ezernél is több 
keres­kedelmi egységben kí­nálják portéká­i
kat. 
Maga is végez vízfelszí­ni kutatá­so­kat, feltá
rá­so­kat – „fekete” aranyat és gázt keres­ve 
a mélyben –, és jellemzôen a kitermelô egy
ségei hozzák felszín­re az általuk aztán fel
dolgo­zott kôo­lajat, földgázt. Abból aztán a 
fino­mí­tók­ban elkészülnek a külön­bö­zô ter
mékek, melyek egy részét alapanyagként 
to­vábbadják, de egy jelen­tôs részét feldol
gozzák, majd kész termék­ként forgalmaz
zák. Nagyra tö­rô tervnek értékelhetô a 
kö­vetkezô öt évre elôirányzott 30 pro­jekt 1 
milliárd dollá­ros költség-elôirányzata. 
A hû­tôfo­lyadékok, kenôanyagok, mint a 
Havo­line, Delo, Ursa Magyarorszá­gon is 
jól csen­gô márkanevek, a világ negyedik 
legnagyobb ellá­tó­ja ezen a területen. Szer
te a világban 50 üzemben töltik meg a 
palacko­kat, hordó­kat ezzel az értékes 
nedû­vel. A késztermékek fajtavá­lasztéka 
kö­rülbelül 4000. Tech­no­ló­giai kutatá­sok 
bizto­sítják a fo­lyamatos fejlôdést, alkal
mazko­dást a válto­zó piacok­hoz. Szo­ros 
együttmû­kö­dést épí­tettek ki szá­mos mo­tor
gyártó­val nemcsak az olajo­zás területén, 
de mint majd látjuk, a hû­tôfo­lyadék-gyár
tás is kiemelt részterület. A két tech­no­ló­gi
ai központ – Rich­mond (USA) és Ghent 
(Belgium) – is most Euró­pá­ra figyel, aho
gyan nô an­nak szerepe a mo­to­rizá­ció fej
lôdésében. Illetve arra figyel a Chevron is, 
mint a többi érdekelt, ho­gyan alakul a jö­vô 
az egyszer csak glo­bá­lis szin­ten kialakuló 
megegyezések, alkuk men­tén, példá­ul a 
dí­zelmo­to­rok ká­ros­anyag-kibo­csá­tá­sa, de 
akár az üzemanyag-minôséggel szemben 
tá­masztott kö­vetelmények tekin­tetében. 

Olcsó, a koráb­bi­aknál 
jobb hû­tô­folyadék-perspektí­va
An­nak idején volt a víz meg a levegô, ami 
megfelelô mó­don hû­tötte a belsô égésû 
mo­tort. En­nek az idônek azon­ban már 
régen vége, azt hin­nénk, a fagyálló­val min
den rendben, ez nem fon­tos részeleme a 
mo­to­rizá­ció to­vábbi fejlôdésének. Aho­gyan 
az elôadást hallgattam, elbizonytalanod
tam, rá­jöttem, nem is olyan egyszerû ez a 
kérdés­kör sem. A nagy teljesítményû dí­zel
mo­to­rok fejlôdése nem hagyta érin­tetlenül 
ezt a területet sem. Az egyre nagyobb 
számmal jellemezhetô Euro (4, 5, 6., ?) nor
mák jellemzôen magasabb hômérsék­leten 
megvaló­suló mû­kö­dési mechanizmust jelen
tenek. 
Fon­tos fak­tor az üzemanyag-hatékonyság 
és a környezeti hatás, példá­ul abból a 
szempontból, hogy a „fá­radt” hû­tôfo­lya
dék­nak mi lehet a sorsa. A hû­tôrendszer 
mû­kö­dése más és más igénybevételt jelent 
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A mo­tor­o­laj össze­te­vôi és minôség­javí­tó adalékok a kü­lönbözô össze­te­vôk fejlesztésében

fejlesztési lehetôségek
különbözô védôszerek
viszkozitási index javító adalék

adalékcsomag

bázisolaj
Additives

Base Oil
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bázisolaj
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az al­ter­natív üzem­anyagok eseté­ben, 
továbbá új té­ma a hibrid hajtás és az 
üzem­anyagcel­la. Pél­dául új kihívást jelent 
azzal a motor­fejleszté­si irányzattal ver­
senyre kel­ni, hogy egyre kisebbek, könnyeb­
bek ezek az erô­for­rások. Az új anyagok 
hogyan reagál­nak a hû­tô­közegre, vé­letlen­
szerû­en még akár elô­re nem kal­kulált ké­mi­
ai reakciók is lejátszódhatnak, beláthatat­
lan következmé­nyekkel. 
A legfontosabb fel­adat, hogy a kor­látozó 
té­nyezôk mel­lett egyre nagyobb hô­mennyi­
sé­get kell el­vezetniük. Ezért van jelentô­sé­
ge azoknak az újonnan bevezetett tesztel­
járásoknak, melyek pél­dául kimutatták, 
hogy a Hal­voline kiter­jesztett élettar­tamú 
hû­tô­folyadék messzemenô­en tel­jesíti az 
el­várásokat. Meggyô­zô­nek látszanak a 
kor­rózióvé­delem ér­té­kelé­sé­re végrehajtott 
ASTM D 4340 azonosító jelû teszt eredmé­
nyei. Míg a konkurencia hû­tô­folyadé­ka 
vastag kor­rózióré­teget képzett az azonos 
mû­ködé­si ciklusban, addig a Hal­voline 
gyakor­latilag nem okozott karakteres el­vál­
tozást. Úgy tû­nik, vé­ge a Glycol­ra épített 
hû­tô­folyadék-megol­dásoknak, a titkos 
laboratóriumokban már for­tyognak azok 
a folyadé­kok, melyek a korábbitól ol­csóbb 
alapanyagokból ké­szül­nek, nem mér­ge­
zôk, kör­nyezetkímé­lôk, és fokozott jelentô­
sé­ge lesz az adalé­kolásnak is. 

Az Ursa Ult­ra 
Rot­terdam­ban már bi­zonyí­tott
De vissza az olajhoz! Akkor el­kalauzolom 
önöket egy olyan helyre, ahol civil ritkán 
jár, il­letve mint mi is, akik betekintést nyer­
hettünk a boszor­kánykonyha rejtel­meibe, 
csak fényké­pezô­gép nél­kül tehettük. 
Ké­nyes té­ma, konkurenciaharc a köbön, 
minden kis lé­pés, tudományosan megala­
pozott tudás, amivel a ver­senytár­sak elôtt 
lehet jár­ni vagyont ér. 
A képlet bor­zasztóan egyszerû, képzel­je­
nek el egy hosszú folyosót, a két ol­dalán 
9-9 szobával. Talán a mutatott alaprajz is 
ér­zé­kel­teti az építményt. Per­sze ez a szo­
ba kifejezés kicsit enyhe, hangszigetelt, hi-
tech komplett laboratóriumokat kell maguk 
elôtt látni, ahová adott esetben egy hajó­
motor is befér. (Ha nem is mindegyikbe, de 
négybe fel­tétlenül!) Minden ilyen mé­rô­ál­lo­
máson motorok duruzsol­nak, legalábbis a 
folyosón mindössze enyhe zaj hal­latszik. 
Aztán az egyikbe egy szerelô be akart 
menni, kinyitotta a bonyolult zár­szer­keze­
tet, ne tudják meg…, alig vár­tuk, hogy 
vé­gezzen – mert csak ál­lított valamit –, 
addig ugyanis el­visel­hetetlen zaj „öm­lött 
ki” a helyiségbôl. 
Végre újra hall­juk az idegenvezetônket, 
akitôl megtudjuk, a mé­rô­ál­lomásokon iga­
zi, szé­riamotorok is üzemel­nek, személy­
gépkocsi- és teher­gépkocsi-motorokon is 

tesztelik az olajokat, üzem­anyagokat, 
kenô­anyagokat. Az év minden napján, 24 
órában mennek a gé­pek, berendezé­sek, 
különbözô ciklusokat tel­jesítenek az elô­re 
rögzített program szerint, egy motor – egy 
teszt alapon. A jár­mû­gyár­tók hozzájárulá­
sával, de nem financiális segítsé­gé­vel. Ez 
az infor­máció kissé meglepô volt, azaz 
bizonyos jár­mû­gyár­tók hivatalosan is 
adják nevüket a tesztekhez, de ezért fizetni 
nem hajlandók. Úgy kell ezt el­képzel­ni, 
hogy a labor al­kal­mazottja el­megy egy 
díler­hez, és vesz egy-két vizsgálatra kisze­
melt komplett motort. Ezt beál­lítják a meg­
felelô vizsgálókam­rába, és úgy kötik be, 
mintha az egy igazi jár­mû­ben lenne. 
Né­mely ál­lomáson a ter­helést elektromos 
áram ter­melé­sé­re is hasznosítják, pél­dául 
azt szimulál­ják, mintha a kocsi 12 órán 
keresztül egy 12%-os emel­kedôn menne fel­
felé, ilyet a valóságban produkál­ni sem 
lehetne, viszont a nyert eredmény önmagá­
ért beszél. Pél­dául egy új olaj tesztelé­se 
során, hogy a dol­gok összehasonlíthatók 
legyenek, két motor kell. Az egyiket a 
korábbi olajjal, a másodikat az újjal töl­tik 
fel, és kezdô­dik az azonos procedúra sze­
rinti legalább 50 órás mé­ré­si ciklus. Ami­
kor vé­ge, mindkét motort darabokra sze­
dik, és mér­nek, összehasonlítanak, ér­té­kel­
nek. Több ilyen vizsgálatnak lett pél­dául 
az az eredmé­nye, hogy ez a bizonyos Ult­
ra Ur­sa kiáll­ta a próbát. Ami azért is jó, 
mert akár a majdani Euro 6-os elô­írások­
nak is megfelelô. De pél­dául Cum­mins és 
Mer­cedes teher­gépkocsi-motorok mé­ré­si 

eredmé­nyei azt is bizonyították, hogy tény­
leges fogyasztáscsökkenés is kimutatható, 
ennek nagyságrendje el­ér­heti az 1%-ot is. 
Ez az alacsonyabb viszkozitásból követke­
zik. 
Mi is tör­tént tulajdonképpen? A Chevron 
kidol­gozott egy új el­járást, technológiát 
egy a kô­olajból kinyer­hetô új, különlege­
sen „tiszta” bázisolajra, mely hosszú távon 
alapja a továbbfejlô­désnek. Az adalékfej­
lesztés is napirenden van, de ez már csak 
a részletek kidol­gozásához, az egyes moto­
rokhoz való adaptációhoz kell. Ami fontos 
üzenet, nem kell drága szintetikus motor­-
olaj akár az el­jövendô Euro 6-os dízel­mo­
torokhoz sem. A ké­peken láthatják, az új 
Group II-es olaj olyan áttetszô, mint a víz. 
Ez is azt jel­zi, szinte nincs benne szennye­
zô­dés, a motor­al­katré­szekre, kör­nyezetre 
káros anyag, pél­dául mint kritikus elem, 
kén sem. 
Ehhez kapcsolódik az az ér­dekesség, ame­
lyet már a kötetlen beszél­getés során hal­
lottam. Ez a „víztisztaságú” ál­lapot keres­
kedel­mi szem­pontból nem „optimális” szín, 
ezért fel­té­telezhetô­en színezni fogják. 
Abból a megfontolásból, hogy fel­mé­ré­sek 
szerint a leendô fel­használók nem bíznak 
az ilyen sem­leges, „erôtlennek” látszó 
„löttyben”. Az igazi olaj a vásár­ló szemé­
ben erô­tel­jesen bar­na, ami olyan sû­rû, 
hogy „megáll benne a kanál”. Így kerül be 
a pszichológia is a motor­olaj-fejlesztés 
kimondhatatlanul költsé­ges rendszeré­be.

Boncsér S.
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