
A ki­vá­lasz­tás szem­pontjai
A bô­sé­ges tí­puskí­ná­latból nem könnyû ki­vá­
lasz­tani a szá­munkra ideá­lis jármûvet, 
amelyben a legfôbb szerepet kétségtelenül 
az ár és felszereltség játssza, de nem árt 
szem elôtt tartani a szervi­zek óradí­ját és az 
alkatrész­á­rakat sem – kez­di ismertetni szem­
pontjait Nagy Endre egyautós érdi magán­
fuvarozó. – Továbbá nagy különbsé­gek 
vannak a márkakereskedôk között vevô­köz­
pontú­ságban, valamint a hazai felé­pítmény­
gyártók között árban és mi­nô­ségben. Ezen­
kí­vül nem szabad megfeledkez­ni a ki­vá­lasz­
tott márka értékállósá­gá­ról, majdani hasz­
nált jármûként törté­nô eladhatósá­gá­ról 
sem.
De legfôbbképpen a mindennapos leendô 
fuvarfeladatokhoz, és persze né­mi­leg saját 

igé­nyünknek is legyen maxi­má­li­san megfe­
lelô, ellenkezô esetben mindig ott fog 
motosz­kálni az emberben az a bi­zonyos 
„valahogy nem az igazi”. E kérdés nem is 
annyi­ra árfüggô, hanem az átgondolt speci­
fi­ká­ci­ón mú­lik.

A leendô fu­var­feladatokhoz igazodva 
és egyéb szem­pontok
Jómagam szinte ki­zá­rólag raklapos áruk 
szállí­tá­sá­val, terí­té­sé­vel foglalkozom, nem­
csak Budapesten belül, de orszá­gos szinten 
is. A fuvarmegbí­zá­sok két helyrôl érkez­nek: 
egy Budapest környé­ki logisz­ti­kai cégtôl és 
a csalá­di szi­getelô­anyag-kereskedésbôl. Így 
garantáltan ki­hasz­nált a kapaci­tás, az árufé­
lesé­gek között szinte minden megtalálható, 
ami nem élelmi­szer és hûtést sem igé­nyel. A 
rendeleteté­si helyszí­nek között nagy bevá­
sárlóköz­pontok és a kis, udvarban lé­vô 
cé­gek egyaránt megtalálhatók. Ez utóbbi­ak 
mi­att eleve nem lehetett túl nagy mé­retû gép­
kocsi­ban gondolkodni, és a szi­gorú 3,5 ton­
nás behajtá­si korlá­tozá­sokat, a legolcsóbb 
autópá­lyadí­jakat sem lehetett fi­gyelmen 
kí­vül hagyni, nem beszélve a tachográfhoz 
kapcsolódó elô­í­rá­sokról! A raklapos áruk, a 
könnyû és gyors hoz­zá­férhetô­ség targoncá­
val, a fel- vagy lerakodás sorrendjé­nek füg­
getlensé­ge mi­att csak függönyponyvás fül­

késalváz és plató pá­rosí­tá­sa jöhetett szóba, 
és nem egy zárt karosszé­ri­ás vagy dobozos 
jármû, de a felrakodás mindig há­tulról, rám­
pá­ról törté­nik. Ez­zel párhuzamosan a lehe­
tô legnagyobb teherbí­rást kell elérni a 3,5 
tonnás össz­tömegen belül, és a gaz­dasá­gos­
ság mi­att legalább 8 raklapos kapaci­tással, 
bár a 10 raklap még jobb lenne! Azonban 
ne felejtsük el, hogy ezen kistehergépkocsik­
ra csak olyan plató építhetô, amelyre 
legfeljebb az egyik sor raklap keresztbe, a 
má­sik sor csak hosszá­ban fér el.
A márka és tí­pus ki­vá­lasz­tá­sá­nál szá­mom­
ra fontos szempont volt a jó súlyelosz­tás és 
teljes terhelésnél is a megfelelô vonóerô.
Az elsô kistehergépkocsi­mat hasz­náltan 
vá­sá­roltam 2004-ben 7 évesen, saját áruk 

fuvarozá­sá­hoz, és azért váltam meg tô­le 
11 évesen, mert már elég sok ki­lomé­
tert, közel 250 ez­ret futott. Javí­tá­sa kez­
dett gaz­daságtalanná válni. Ez egy 5 

raklapos, platós-ponyvás, há­tul szóló 
abroncsos, hátsókerék-meghajtá­sú Ford 
Transit volt, 76 lóerôs motorral és 5 fokoza­
tú váltóval. Rész­ben ezért vettem ismét Tran­
si­tot, az egyre gyakoribb javí­tást leszá­mítva 
teljesen meg voltam vele elé­gedve, megbíz­
ható, strapabí­ró konstrukci­ónak bi­zonyult. 
A szóló abroncsnak szélsô­sé­gesebb té­li 
útvi­szonyoknál, valamint teljes terhelésnél 
érez­tem több-kevesebb hátrá­nyát, bár 
beszerzé­si költségben ki­csit elô­nyösebb.
Idô­köz­ben letettem a köz­ú­ti árufuvarozás­
hoz szüksé­ges vizsgá­kat, és ma már egy 
logisz­ti­kai cégnek dolgozom saját gépkocsi­
val a családi vállalkozás mellett. Elôtte 14 
évig eladóként dolgoztam.
Termé­szetesen az új autó ki­vá­lasz­tá­sá­nál 
szinte az összes, hazai pi­acon lé­tezô márka 
szóba jöhetô tí­pusait megvizsgáltam. A fül­
késalváz és a hátsókerék-meghajtás, mint 
legfôbb felté­telek, jelentô­sen szûkí­tette a 
kört, de ami ki­té­tel maradt: 8-10 raklapnyi 
hely, kulcsrakész átadás és a lehetô legna­
gyobb teherbí­rás az önsúlyhoz ké­pest. A 
kis kockafülkés tí­pusok helykí­ná­lat és ütkö­
zésbiz­tonsá­gi szempontokból nem szimpati­
kusak szá­momra. Más márkák tí­pusai­nál 
vagy az árfekvés, vagy az önsúly-raksúly 
ará­nya lett vé­gül ki­zá­ró ok ré­szemrôl.
A gépkocsi megrendelé­sé­nek, vá­sárlá­sá­
nak helyszí­ne sem volt vé­letlen, mert 
bi­zony vannak különbsé­gek kereskedé­sek 
között a szakértelem és a vevô­köz­pontú­
ság vonatkozá­sá­ban!
 
Speci­fi­ká­ció
Az általam ki­vá­lasz­tott és megvá­sá­rolt 
Ford Transit fülkésalváz a leghosszabb, 
3954 milli­mé­teres tengelytávval ké­szült, a 
legnagyobb lehetsé­ges, 4,34 mé­ter hosszú 
és 2,2 mé­ter szé­les platómé­ret mi­att, amely­
re 8 raklap fér rá ké­nyelmesen. Sajnos 
pontosan 46 centi­mé­ter hi­ányzik 10 rak­
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lap hely­i­gé­nyé­hez, de az adott alvázra ezt 
lehet ki­vi­telezni, gyári alváztoldalékkal, 
szabályosan és biztonságosan. Tu­dom, 
szoktak trükközni az „ideálisnak” mondott 
felé­pítmé­nyekkel, de ezek gyakran rossz 
súly­elosztáshoz, kedvezôtlen fu­tási tu­laj­
donságokhoz és túlzott farsepréshez vezet­
nek. A gépkocsi fordu­lási körátmé­rôje 
körülbelül 14,1 mé­ter, a vontatmánnyal 
megengedett együttes össztömege 6,5 ton­
na lehetne, igaz, én nem vontatok még 
vi­dé­ki fu­varoknál sem.
A motor a 2,4 li­teres, soros, négy­henge­
res, 140 ló­erôs, 375 new­tonmé­teres nyo­
matékkal, amit 6 fokozatú, ké­zi kapcsolású 
váltó­mû ad át a hátsó kerekekhez. Nagyon 
csábító a nemrég megjelent 3,2 li­teres, 
öthengeres, 200 ló­erôs, 470 new­tonmé­te­
res motor, ahol az ártöbblet és a hosszú 
távú gazdaságosság kérdé­se bi­zony­talaní­
tott el: vajon megé­ri-e, nem-e fogyaszt eset­
leg draszti­ku­san többet a csúcsmotor? Kár, 
hogy nincs a Fordnak a 3,2 li­teresbôl egy 
170–180 ló­erô közötti változata. Azt szíve­
sen megvettem volna. Igaz, ott a 184 ló­-
erôs, 400 new­tonmé­teres Sprinter, egy 
másik nagy­szerû jármû, de a Transithoz 
ké­pest jelentôs az árkülönbség.
A legké­nyesebb kérdés a megfelelô diffe­
renci­álmû-átté­tel ki­választása volt, mert én 
nemcsak Bu­dapesten belül mozgok, hanem 
a hét 2-3 napján hosszú, 300-500 ki­lomé­
teres vi­dé­ki fu­varjaim is vannak, amit a 
bakonyi és a borsodi ré­szen még hegy­me­
netek is színesítenek. A gazdaságos 
fogyasztásnak felté­telét azonban itt is telje­
síteni kell a gépkocsi­nak! Ebben fontos sze­
repe van a 6 fokozatú váltó­mûnek és a 
kedvezô nyomatékru­galmasságnak. Ellen­
ben szinte rendre többet fogyaszt a gépko­
csim országúton és au­tó­pályán, mint város­
ban, ami a fülke és a légterelô mögül szá­
mottevôen ki­nyúló, de a könnyû és terjedel­
mesebb rakományok mi­att nélkülözhetet­

len mé­retû, platós-pony­vás felé­pítmény­nek 
tudható be.
A felé­pítmény és az adott felszereltség mel­
lett 1300 ki­logramm a hasznos teherbírá­
sa, ami­be 3 fô is benne foglaltatik. Általá­
nosságban hozzávetôleg 500-800 ki­lo­
grammos terheléssel járok, de elôre soha 
nem lehet tudni, hogy másnap mi lesz a 
fu­var. Egy­szer-kétszer már ki volt használ­
va maxi­máli­san. Nem árt, ha vannak tarta­
lé­kok, beleértve a teljesítményt is.
Nagyon fontos mûszaki tartalom a szé­ria 
ESP, a hegy­meneti indu­lássegítô, a vezetô­
oldali légzsák, valamint a stabi­li­zátorru­
dak a fu­tó­mûveknél.
Nem mûszaki jellegû szempont, de a metál­
kék fé­nyezéssel és az élénksárga pony­vá­
val egyedi arcu­latot igyekeztem adni a 
gépkocsimnak, mindenfé­le céglogó és fel­
festés nélkül.

Fel­é­pít­mény
A felé­pítmény acélvázas, lenyitható alu­mí­
ni­um oldalfalas, elhúzható függöny­pony­
vás ki­vi­tel, termé­szetesen oldalmagasító 
deszkákkal, deszkapadló­zattal, és hátulról 
szintállítós rámpáról is rakodható. A fel-
é­pítmény mé­retei­ben és ki­alakításában tel­
jes mértékben megfelel az igé­nyeimnek. A 
pony­va és rögzíté­sei­nek ki­vi­telezé­se di­csé­
retet érdemel. Az oldalsó aláfu­tás-vé­del­
met és a rakomány­rögzítô hevedereknek 
egy ki­sebb mûanyag ládát utó­lag kívánok 
pó­tolni, né­hány borostyánsárga oldalfény 
kísé­reté­ben. A gépkocsi teljes magassága 
terhelés nélkül, felpony­vázva 3,28 mé­ter, 
ezért szinte bárhová befé­rek, ugyanis a 
rendeleteté­si címeknél nem ritkák a belsô 
udvarok és ki­centi­zett kapu­bejárók sem.

Fül­kekomfort
A fülkekomfortban a hely­kínálat és a teljes 
átjárható­ság az, ami elsô számú szempont 
volt számomra, nem beszélve a gyerekülés 
rögzíté­sé­nek lehetôségrôl, mert oly­kor a 
Transit családi au­tó­ként is szolgál. Szûk 
rakodó­helyeken mondhatni létkérdés a mi­ni­
mális holttér és a nagy­mé­retû tükrök. Az 

elektromos állítás és fûtött ki­vi­tel nem volt 
kérdés számomra, ugyanígy az elektromo­
san állítható, kartámaszos vezetôülés sem. 
Az ergonomi­kus ülés létkérdés! A klíma és 
az elektromos ablakemelôk ma már szé­ri­á­
nak számítanak. Nagy különbség, ami­kor 
az ember saját magának vesz gépkocsit! 
Sok idôt lehet megspó­rolni a fûtött szélvé­dô­
vel, és zord télben a hi­degindító egy­ség is 
a könnyed munkakezdést segíti. A fedélzeti 
számító­gép az üzemanyag-felhasználás és 
esedé­kes szervi­zelés terén nyújt segítsé­get, 
a tempomat hosszú távon növeli a vezeté­si 
ké­nyelmet. Ha valaki napi 500-600 ki­lomé­
tert megy au­tó­pályán, már meggondolan­
dó prakti­kum.
A színre fújt hûtôrácsnak és kötény­lemez­
nek inkább eszté­ti­kai szerepet szántam.
A ké­nyelmes munkavégzés fontos ré­szét 
ké­pezik a megfelelô mé­retû és mennyi­sé­gû 
tároló­helyek, fôleg ha az ember nap mint 
nap, reggeltôl estig úton van. Nincs polc a 
szélvé­dô felett, ellenben zárható fedeles 
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re­ke­szek van­nak mind­két ol­dalt a szél­vé­
dô mö­gött, kö­zépen egy harmadik nyitott, 
valamint egy nagymére­tû kesztyûtartó és 
az egy-egy nagymére­tû aj­tózseb. Kü­lön 
emlí­tést érde­mel a két pohártartós, a kor­
mányke­rék mö­gül fel­hajtható asztal­ka. Az 
utóbbit természe­te­sen csak ál­ló helyzetben 
éssze­rû használ­ni.
A fül­ke zaj­szige­te­lése kiváló, akár a kül­sô 
zajok be­szûrôdését, akár a saját motor­
hang kizárását nézzük. Igaz, a motortech­
nika fej­lôdése is magával hozta az alacso­
nyabb zaj­szin­tet és lágy járást, mert ez is 
egy fon­tos szempont, hogy el­jut-e egyál­ta­
lán valamilyen kel­le­metlen re­zonan­cia a 
ve­ze­tôü­léshez.

Sze­mé­lyes ta­paszta­la­tok
Két hónap és 11 ezer kilométer után úgy 
érzem, a min­den­napos gyakorlat be­bizonyí­
totta, hogy sike­rült megtalál­ni a tel­je­sítmény 
és te­herbí­rás vonatkozásában a számomra 
ide­ális jármûvet. Nagyon fon­tos szempont, 
mennyire masszív az al­váz, a futómûvek 
hogyan bírják a rosszabb minôségû utakat 
vagy az éle­sebb kanyarokat, ha a platón 
ne­he­zebb raklapos egységrakományok is 
van­nak. Gon­dol­junk csak Budatétény vagy 
a II. és III. ke­rü­le­t hegyvidéki utcáira. A kis­
sé ke­ményebb rugózás autópályán kiváló­
an kontrol­lál­ható futást biztosít. A futómû­
vek konstrukciójának min­den bizonnyal 
nagy sze­re­pük van az ol­dal­szél-érzékeny­
ség számotte­vô csökken­tésében, ami kétség­
te­le­nül elôny a viszonylag nagy ponyva-
fe­lü­let mel­lett. A fékrend­szer és az elektroni­
kus féke­rôel­osztás szin­tén dicsére­tet érde­
mel, ma már természe­tes az el­öl-hátul tár­
csafékes kivitel.
Az üzemanyag-fogyasztást il­le­tôen a Buda­
pesten be­lü­li haladásra sokszor ne­gatív 
hatással van a forgal­mi helyzet, máskor a 
hosszas várakozás vagy áruátvétel miatt 
kell igye­kezni a soron kö­vetke­zô le­rakó­
hoz. Normál esetben a városi fogyasztás 
ed­digi mérése­im alapján 11–13 liter kö­zött 
alakul, legutóbb 11,55 liter/100 km értéket 
mértem. Országúton vagy autópályán 
12,45 liter/100 km érték adódott.
Az új, saját igények alapján megren­delt és 
vásárolt jármû, re­mélem, elôd­jéhez hason­
lóan hosszú éve­ken át fogja se­gí­te­ni a mun­
kát, megbízhatóan és takarékosan. A sze­
mélyes véle­ményem az, hogy megéri töb­
bet ál­dozni egy gépkocsira, ha az tel­je­sen 
olyan le­het, mint amilyet mi sze­retnénk, 
nemcsak a saját kényel­münk, hanem min­
de­neke­lôtt a le­en­dô fuvarfel­adatok szem­
pontjából maximálisan megfe­lel­jen.

Kiss

Ép-Szig 2007 Kft.
2030 Érd, Szö­vô u. 21.
Tel./fax: 23/394-665
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