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Ford Transit 140)1350

KISTEHER SAJAT IGENYEKHEZ

Mostani felhasznaléi tesztiink lényegesen eltér az eddig megszokottaktél, mert
nem egy nagy flottat vagy tébbautés maganvallalkozas jarmiveit, kivalasztasuk
szempontjait és t6bb gépkocsivezetd tapasztalatat ismerhetjik meg. Eppen
ellenkezdleg: egyetlen 3,5 tonnas tehergépkocsi és tulajdonosa irasunk szerepl8i.

Nagy Endre -
ellenérzés,
rendszerezés
indulas elétt

A kivilasztas szempontjai

A b8séges fipuskindlatbél nem kdnnyd kivé-
lasztani a szédmunkra ideélis jarmivet,
amelyben a legfébb szerepet kétségtelendl
az ér és felszereltség jdtssza, de nem ért
szem el6tt tartani a szervizek éradijét és az
alkatrészérakat sem — kezdi ismertetni szem-
pontjait Nagy Endre egyautés érdi magén-
fuvarozé. — Tovébba nagy killonbségek
vannak a markakereskedsk kozétt vevsksz-
pontisagban, valamint a hazai felépitmény-
gyarték kdzoétt drban és minéségben. Ezen-
kivil nem szabad megfeledkezni a kivalasz-
tott marka értékallésagarsl, majdani hasz-
nélt jarmiként térténs eladhatésagardl
sem.

De legfébbképpen a mindennapos leends
fuvarfeladatokhoz, és persze némileg sajat

igényiinknek is legyen maximdlisan megfe-
lels, ellenkezé esetben mindig oft fog
motoszkélni az emberben az a bizonyos
~alahogy nem az igazi”. E kérdés nem is
annyira érfiiggs, hanem az dtgondolt speci-
fikacion molik.

A leendé fuvarfeladatokhoz igazodva
és egyéb szempontok

Jémagam szinte kizérélag raklapos éruk
szdllitéséval, teritésével fog|q|kozom, nem-
csak Budapesten beliil, de orszagos szinten
is. A fuvarmegbizasok két helyré| érkeznek:
egy Budapest kérnyéki logisztikai cégts és
a csalédi szigetelSanyag-kereskedésbél. Igy
garantéltan kihasznalt a kapacités, az érufé-
leségek kézott szinte minden megtalalhaté,
ami nem élelmiszer és hitést sem igényel. A
rendeletetési helyszinek kézott nagy beva-
sarlokdzpontok és a kis, udvarban lévé
cégek egyarant megtalalhatok. Ez utébbiak
miatt eleve nem lehetett tGl nagy méreti gép-
kocsiban gondolkodni, és a szigord 3,5 ton-
nas behaijtési korlatozasokat, a legolcsobb
autépdlyadijakat sem lehetett figyelmen
kivill hagyni, nem beszélve a tachografhoz
kapcsoléds elirasokrél! A raklapos aruk, a
kénny{ és gyors hozzaférhet8ség targonca-
val, a fel- vagy lerakodés sorrendjének fiig-
getlensége miatt csak figgényponyvas fil-

késalvaz és platé parositasa jdhetett széba,
és nem egy zart karosszérids vagy dobozos
jérmd, de a felrakodas mindig hatulrél, réam-
pérél térténik. Ezzel parhuzamosan a lehe-
18 legnagyobb teherbirast kell elérni a 3,5
tonnds ssztomegen belill, és a gazdaségos-
sag miatt legalébb 8 raklapos kapacitassal,
bér a 10 raklap még jobb lenne! Azonban
ne felejtsik el, hogy ezen kistehergépkocsik-
ra csak olyan platé épithets, amelyre
legfeliebb az egyik sor raklap keresztbe, a
mdsik sor csak hosszaban fér el.
A mérka és fipus kivélasztasénél szémom-
ra fontos szempont volt a |6 stlyelosztas és
teljes terhelésnél is a megfelels vonosers.
Az els§ kistehergépkocsimat hasznaltan
vaséroltam 2004-ben 7 évesen, sajét éruk
fuvarozasahoz, és azért valtam meg téle
11 évesen, mert mar elég sok kilomé-
tert, kdzel 250 ezret futott. Javitésa kez-
dett gazdaségtalanné vélni. Ez egy 5
raklapos, platés-ponyvés, hétul szolé
abroncsos, héatsékerék-meghaijtast Ford
Transit volt, 76 16erés motorral és 5 fokoza-
t0 valtéval. Részben ezért vettem ismét Tran-
sitot, az egyre gyakoribb javitast leszamitva
teljesen meg voltam vele elégedve, megbiz-
haté, strapabiré konstrukciénak bizonyult.
A 52616 abroncsnak széls@ségesebb téli
Otviszonyoknal, valamint teljes terhelésnél
éreztem tobb-kevesebb hatranyat, bar
beszerzési koltségben kicsit elénydsebb.
Idskszben letettem a kézdti drufuvarozés-
hoz szikséges vizsgakat, és ma mar egy
logisztikai cégnek dolgozom sajét gépkocsi-
val a csalédi véllalkozés mellett. Elétte 14
évig eladoként dolgoztam.
Természetesen az 0j auté kivélasztaséandl
szinte az &sszes, hazai piacon létezé marka
széba jBhetd tipusait megvizsgaltam. A fil-
késalvéz és a hatsokerék-meghaités, mint
legfsbb feltételek, jelentdsen szikitette a
kort, de ami kitétel maradt: 8-10 raklapnyi
hely, kulcsrakész atadés és a lehetd legna-
gyobb teherbirés az &nsilyhoz képest. A
kis kockafilkés tipusok helykinélat és itks-
zésbiztonsagi szempontokbél nem szimpati-
kusak szémomra. Més markak tipusaindl
vagy az érfekvés, vagy az &nstly-raksly
arénya lett végil kizaré ok részemrél.
A gépkocsi megrendelésének, vésarlésa-
nak helyszine sem volt véletlen, mert
bizony vannak kiilénbségek kereskedések
kézott a szakértelem és a vevékdzponto-
sag vonatkozaséban!

Specifikdcio

Az dltalam kivalasztott és megvasarolt
Ford Transit filkésalvaz a leghosszabb,
3954 milliméteres tengelytévval készilt, a
legnagyobb lehetséges, 4,34 méter hosszo
és 2,2 méter széles platoméret miatt, amely-
re 8 raklap fér ra kényelmesen. Sajnos
pontosan 46 centiméter hianyzik 10 rak-



Fényezett hiitéracs
és koténylemez, alul kédfényszérékkal

lap helyigényéhez, de az adott alvézra ezt
lehet kivitelezni, gyari alvaztoldalékkal,
szabélyosan és biztonsagosan. Tudom,
szoktak trikkézni az ,idedlisnak” mondott
felépitményekkel, de ezek gyakran rossz
stlyelosztashoz, kedvezétlen futasi tulaj-
donségokhoz és tolzott farsepréshez vezet-
nek. A gépkocsi fordulasi kératmérsje
korilbelil 14,1 méter, a vontatménnyal
megengedett egyittes 8ssztdmege 6,5 ton-
na lehetne, igaz, én nem vontatok még
vidéki fuvaroknal sem.

A motor a 2,4 literes, soros, négyhenge-
res, 140 léer8s, 375 newtonméteres nyo-
matékkal, amit 6 fokozatt, kézi kopcso|ésﬂ
valtémG ad ét a hétsé kerekekhez. Nagyon
csébitdé a nemrég megjelent 3,2 literes,
Sthengeres, 200 léer8s, 470 newtonméte-
res motor, ahol az értdbblet és a hosszo
tavi gazdaségosség kérdése bizonytalani-
tott el: vajon megéri-e, nem-e fogyaszt eset-
leg drasztikusan tsbbet a cstcsmotor? Kar,
hogy nincs a Fordnak a 3,2 literesbdl egy
170-180 léerd kozstti valtozata. Azt szive-
sen megvettem volna. Igaz, oft a 184 [6-
er8s, 400 newtonméteres Sprinter, egy
mésik nagyszer( jarmd, de a Transithoz
képest jelent8s az arkiilonbség.

A legkényesebb kérdés a megfelels diffe-
rencidlmi-attétel kivalasztasa volt, mert én
nemcsak Budapesten belil mozgok, hanem
a hét 2-3 napjan hosszo, 300-500 kilomé-
teres vidéki fuvarjaim is vannak, amit a
bakonyi és a borsodi részen még hegyme-
netek is szinesitenek. A gazdaségos
fogyasztasnak feltételét azonban itt is telje-
siteni kell a gépkocsinak! Ebben fontos sze-
repe van a 6 fokozati véltéminek és a
kedvez8 nyomatékrugalmasséagnak. Ellen-
ben szinte rendre tobbet fogyaszt a gépko-
csim orszagUton és autépalyén, mint véros-
ban, ami a filke és a légterels magil sza-
mottevSen kiny0l6, de a kénnyd és terjedel-
mesebb rakoményok miatt nélkilézhetet-

len méretd, platés-ponyvas felépitménynek
tudhaté be.

A felépitmény és az adott felszereltség mel-
lett 1300 kilogramm a hasznos teherbira-
sa, amibe 3 {8 is benne foglaltatik. Altala-
nossédgban hozzévetéleg 500-800 kilo-
grammos terheléssel jarok, de elére soha
nem lehet tudni, hogy masnap mi lesz a
fuvar. Egyszer-kétszer mar ki volt hasznal-
va maximdlisan. Nem art, ha vannak tarta-
lekok, beleértve a teljesitményt is.
Nagyon fontos miszaki tartalom a széria
ESP, a hegymeneti induléssegits, a vezets-
oldali légzsék, valamint a stabilizatorru-
dak a futémiveknél.

Nem m{szaki jellegl szempont, de a metal-
kék fenyezéssel és az élénksarga ponyva-
val egyedi arculatot igyekeztem adni a
gépkocsimnak, mindenféle céglogé és fel-
festés nélkal.

A felépitmény acélvézas, lenyithaté alumi-
nium oldalfalas, elhozhaté figgénypony-
vas kivitel, természetesen oldalmagasité
deszkdakkal, deszkapadlézattal, és hatulrol
szintéllités ramparsl is rakodhats. A fel-
épitmény méreteiben és kialakitasaban tel-
jes mértékben megfelel az igényeimnek. A
ponyva és régzitéseinek kivitelezése dicsé-
retet érdemel. Az oldalsé alafutés-védel-
met és a rakomdnyrégzité hevedereknek
egy kisebb mianyag ladat utélag kivanok
potolni, néhany borostyénsarga oldalfény
kiséretében. A gépkocsi teljes magassaga
terhelés nélkil, felponyvézva 3,28 méter,
ezért szinte barhova beférek, ugyanis a
rendeletetési cimeknél nem ritkak a belsé
udvarok és kicentizett kapubejarok sem.

A filkekomfortban a helykinélat és a teljes
atjarhatésag az, ami elsé szémo szempont
volt szdmomra, nem beszélve a gyerekiilés
régzitésének lehetéségrél, mert olykor a
Transit csaladi autéként is szolgal. Szik
rakodéhelyeken mondhatni létkérdés a mini-
mélis holttér és a nagyméret( tukrok. Az

Minden a kénnyi és gyors
rakodhatésdagért

Fiiggényponyva kurblis mozgatdssal,
feszitéssel, de zsinéros lefiizéssel

elektromos dallités és fitstt kivitel nem volt
kérdés szamomra, ugyanigy az elektromo-
san dllithaté, kartémaszos vezetSilés sem.
Az ergonomikus Ulés létkérdés! A klima és
az elektromos ablakemel&k ma mér széria-
nak szamitanak. Nagy kiilénbség, amikor
az ember sajét magénak vesz gépkocsit!
Sok idét lehet megspérolni a fitstt szélveds-
vel, és zord télben a hidegindité egység is
a kénnyed munkakezdést segiti. A fedélzeti
szamitégép az izemanyag-felhasznélés és
esedékes szervizelés terén nyGijt segitséget,
a tempomat hossz( tévon néveli a vezetési
kényelmet. Ha valaki napi 500-600 kilomé-
tert megy autépélyéan, mér meggondolan-
dé praktikum.

A szinre fojt hitéracsnak és kdténylemez-
nek inkébb esztétikai szerepet széntam.

A kényelmes munkavégzés fontos részét
képezik a megfelel& méret és mennyiségl
taroléhelyek, fsleg ha az ember nap mint
nap, reggeltd| estig Gton van. Nincs polc a
szélvédd felett, ellenben zarhaté fedeles »
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Nagy és tagas
taroléhelyek
a munkdhoz,
asztalka

a pihenéshez

A kivélé optikéii
tiikrok
nélkiilzhetetlenek

Az elsé és hatso
futémiivek

A nagy
teljesitmény nem
feltétlenil jelent
magas fogyasztdst

b rekeszek vannak mindkét oldalt a szélvé-
dé mogott, kézépen egy harmadik nyitott,
valamint egy nagyméreti kesztyitarté és
az egy-egy nagyméretl ajtézseb. Kilén
emlitést érdemel a két pohértartés, a kor-
manykerék magil felhajthaté asztalka. Az
utébbit természetesen csak éllé helyzetben
ésszer( hasznalni.

A filke zajszigetelése kivald, akér a kilsé
zajok beszirédését, akér a sajét motor-
hang kizarasat nézzik. lgaz, a motortech-
nika fejlédése is magéval hozta az alacso-
nyabb zajszintet és lagy jarast, mert ez is
egy fontos szempont, hogy eljut-e egyalto-
lan valamilyen kellemetlen rezonancia a
vezet6iléshez.

Személyes tapasztalatok
Két honap és 11 ezer kilométer utan Ggy
érzem, a mindennapos gyakorlat bebizonyi-
totta, hogy sikeriilt megtalélni a teljesitmény
és teherbiras vonatkozaséban a szémomra
idedlis jarmdvet. Nagyon fontos szempont,
mennyire massziv az alvéz, a futémivek
hogyan birjék a rosszabb minéségi utakat
vagy az élesebb kanyarokat, ha a platén
nehezebb raklapos egységrakoményok is
vannak. Gondoljunk csak Budatétény vagy
all. és IIl. kerilet hegyvidéki utcdira. A kis-
sé keményebb rugézas autépalyén kivals-
an kontrollalhaté futast biztosit. A futomi-
vek konstrukciéjanak minden bizonnyal
nagy szerepik van az oldalszél-érzékeny-
ség szémottevd csdkkentésében, ami kétség-
telenil elny a viszonylag nagy ponyva-
felilet mellett. A fékrendszer és az elektroni-
kus fékeréelosztés szintén dicséretet érde-
mel, ma mar természetes az eldl-hatul tér-
csafékes kivitel.
Az iizemanyag-fogyasztést illetéen a Buda-
pesten belili haladésra sokszor negativ
hatassal van a forgalmi helyzet, méskor a
hosszas varakozés vagy aruétvétel miatt
kell igyekezni a soron kévetkezs leraké-
hoz. Normél esetben a vérosi fogyasztas
eddigi méréseim alapjéan 11-13 liter kdzott
alakul, legutébb 11,55 liter/100 km értéket
mértem. Orszdglton vagy autépélyén
12,45 liter/100 km érték adédott.
Az 0j, sajat igények alapjan megrendelt és
vasérolt jarmd, remélem, elédjéhez hason-
l6an hosszo éveken at fogja segiteni a mun-
két, megbizhatéan és takarékosan. A sze-
mélyes véleményem az, hogy megéri tob-
bet aldozni egy gépkocsira, ha az teljesen
olyan lehet, mint amilyet mi szeretnénk,
nemcsak a sajat kényelmiink, hanem min-
denekelstt a leends fuvarfeladatok szem-
pontjabol maximalisan megfeleljen.
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