
HERBER ZOLTÁN 

Egy­más  
mel­lett ha­lad­nak
Mind­össze egy­szer járt Orosz­
országban, viszont Uk­rajnába 
két évig fu­varozott. Itt, a Wabe­
rer’s cégnél három évet és két 
hó­napot dolgozott. Éppen 
most számol el, intézi a kilépés­
sel járó hivatalos dolgokat. 
Megy máshová, hogy hová, 
arról nem kí­ván beszélni. A 
megváltozott, illetô­leg mó­dosí­
tott oroszországi KRESZ-szabá­
lyok­ról viszont igen. Például 
arról, hogy a közelmúltban hal­
lott arról, hogy az utakon fotó- 
és videokamerákat helyeznek 
el, amelyek au­tomatiku­san rög­
zí­tik a szabály­sértéseket. 
Viszont nem látott még kihelye­
zett videokamerákat sem Uk­raj­
nában, sem pedig Oroszor­
szágban.
– A keresztezô­dések­ben rend­kí­
vül érdekes a hely­zet. Állnak a 
Gazella tí­pu­sú kisteherau­tók, 
és azokon van két nagy kame­
ra. Ha valamilyen szabály­sér­
tés történik az útkeresztezô­dés­
ben, azonnal felveszik, és pilla­
natok múlva már ott is vannak 
a rend­ô­rök, akik félreállítják a 
szabály­talankodó­kat.
Bizonyos szempontból jó 
dolog, mert Oroszországban 
valahogy mindig „elfelejtik” 
betartani a kollégák a KRESZ-t. 
Ott még a piros lámpát sem 
veszik figyelembe, csak men­
nek, idônként eszeveszetten. A 
moszk­vai ringen például általá­
ban a sávon au­tó­zók mind­egyi­
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ke egy­szerre jobbra akar 
kimenni, elsôbbségadás vagy 
valamilyen egyéb KRESZ-sza­
bály betartása nélkül, a KRESZ 
mellesleg gyakorlatilag ismeret­
len fogalom arrafelé. 
Azok­tól a kollégák­tól tu­dom a 
legfrissebb közlekedési „törté­
neteket”, akik a mai napig is 
mennek Oroszországba. Ôk 
mond­ják, hogy a Kamazok, a 
Zilek a mai napig is közleked­
nek az utakon, és körülöttük 
ak­kora a füstfelhô, hogy öt 
méterre sem látni. Rend­szerint 
üresen hajtanak végig a városo­
kon, meg sincsenek rak­va. A 
károsanyag-kibocsátást illetô­
en ez a való­ság.
l  Vé­le­mé­nye sze­rint tényleg 
szük­ség lenne  va­ló­di KRESZ-
mó­do­sí­tásra  Oroszország
ban?
– Szerintem bô­ven rájuk férne, 
mert a közlekedô emberek köz­
lekedési morálja gyakorlatilag 
a nullával egyenlô, hihetetlen, 
amit azon a vidéken tapasztal­
hat az arra járó. Furcsa lesz, 
amit mondok, de egy sávban 
egy­szerre ketten halad­nak.
l  Ezt nem értem. Egymás mel
lett?
– Igen, egy­más mellett. És mind­
ezt azért, hogy halad­janak, 
hogy egyáltalán közleked­hesse­
nek, és elérjenek az általuk kitû­
zött célpontba.
l  Hol? A városban vagy az 
au­tó­pályákon.
– Mindenütt. Au­tó­pálya – saj­
nos – alig van, általában két­
szer egy­sávos utak vannak 
egész Oroszországban. 

SAMU ZOLTÁN

A rendel­kezés csak  
a pénzbeszedésrôl szól
– Nem tartom korrekt rendelke­
zésnek, hogy enyém az au­tó, 
amit mond­juk, odaadok a szom­
szédomnak, így ô vezeti, és ha 
hibázott vezetés közben, ak­kor 
azt én fizessem. Jogtalan dolog­
nak tartom ezt. Ez a rendelke­
zés egy­értelmûen a pénzbesze­
désrôl szól. 
Viszont való­ban érdemes ellen­
ô­rizni járatba indu­lás elôtt, 
milyen a kocsi zajszintje, mek­
kora a károsanyag-kibocsátá­
sa. Ha ugyanis a megengedett 
határérték felett van, vagy 
nincs felelôsségbiztosí­tása, 
ak­kor ebben az esetben „meg­
szabadítják” az au­tót a rend­
számától. 
l  Jo­gosnak  tartja e ze­ket a 
rendelke­zé­se­ket? 
– Igen, jogszerûnek tartom. 
Egy­szer már való­ban el kell 
kezdeni a környezetünk megvé­
dését, a szabályok betartását. 
Legyen végre már rend. Vegye 
magának a fárad­ságot a sofôr, 
és nézze meg, mielôtt elindul, 
hogy egyáltalán az au­tó forgal­
mi engedélye med­dig érvé­
nyes, milyenek a kocsin a 
gu­mik, milyen hangja van az 
au­tó­nak, nincs-e kilyu­kad­va a 
kipu­fogó­csô. Ezek csak alap­
dolgok, amelyek­nek meg kell 
hogy feleljen a gépkocsivezetô, 
meg természetesen a kocsi is, 
amikor elindul a telephely­rôl 
dolgozni. 
l  A mó­do­sí­tott KRESZ-sza­bá
lyok sze­rint tilos kisko­rú gyer
me­ket te­hera­u­tó­ban szállí­ta­ni. 
Errôl mi a vé­le­mé­nye?
– Ha van biztonsági öv, ak­kor 
miért tilos? Ugyanis nagyobb 
biztonságban van a teherau­tó­
ban a gyermek, mint a személy­

au­tó­ban. Egy esetleges ütközés­
kor a nagy au­tó sok­kal jobban 
véd. Ha van gyerek­ülés, és 
abba olyan biztonsági övvel 
beszí­jazták a gyermeket, amit 
a méretére lehet állí­tani, ak­kor 
mi a probléma? Sok ember 
viszi magával kisgyermekét az 
utak­ra.
l  Mi a  vé­le­mé­nye ar ról a 
pontról, a mely sze­rint ha 
be­kapcsolt vészjelzôvel álló, 
gyermek­szállí­tás táblával ellá
tott a u­tó­buszt látnak, a k­kor 
azonnal csök­kente­ni ke ll a 
se­bessé­get, é s ma­ximális 
körülte­kintéssel kell folytatni a 
közle­ke­dést. Ez is a z e gyik 
pontja a z új o roszországi 
KRESZ-mó­do­sí­tásnak.
– Helyesnek és természetesnek 
tartom. Véleményem szerint ezt 
a pontot már jó­val elôbb kellett 
volna bevezetni. Megjegy­zem, 
ez teljesen egy­értelmû minden­
ki számára, ha meglátott az 
ember egy „gyermek­szállí­tás” 
feliratú táblát, még óvatosab­
ban, körültekintôbben hajtott. 
Ez a rendelkezés körülbelül 
olyan, mint hogy zebrán nem 
elô­zünk.
l  Egy másik  mó­do­sí­tás úgy 
szól, hogy idén július 1-jé­tôl 
nem kell a te­hergépko­csi hát
só ré­szén, a pótko­csin feltün
tetni a  forgalmi rendszámot. 
Errôl ho­gyan vé­le­ke­dik?
– Nem értek ezzel egyet. Ha 
valaki hátulról belemegy, hiába 
fény­képezik, rend­szám nélkül 
nem lehet beazonosí­tani. Vagy 
ha egy kerék­párost elsodor, 
ak­kor a kerék­páros mit mond, 
ki ütötte el? Én ezt abszurditás­
nak tartom. Tessék föltenni 
nekik is a rend­számot, minden­
kinek fent van. Sôt, az olaszok­
nál még a trak­torrend­szám is 
fent van hátul a pótkocsi végén, 
hogy lehessen látni, ki mit húz.

KRESZ-módo­sí­tások  
és korláto­zások
KRESZ-módo­sí­tások  
és korláto­zások

PILÓTÁK VÉLEMÉNYE OROSZORSZÁGI UTAKON

CMR ÉS TIR OKMÁNY NÉLKÜL EGY LÉPÉST SE!

Szinte naponta újabb és újabb közlekedési korlátozások, 
különbözô szigorítások, tilalmak lépnek életbe, újabb  
és újabb környezetvédelmi zónák létesülnek, KRESZ-
szabályok módosulnak Európa-szerte. A gépjármûvezetônek 
nagyon észnél kell lennie, ha nem akarja havi jövedelmét 
egyetlen rossz mozdulatért büntetésként kifizetnie.  
Errôl és az ezekkel kapcsolatos témákról váltottunk szót 
részben a Waberer’s International Zrt. gépkocsivezetôivel, 
részben más cégek pilótáival.

Samu Zoltán:  
Nagyobb biztonságban van  
a teherautóban a gyermek, 
mint a személyautóban.  
Egy esetleges ütközéskor a 
nagy autó sokkal jobban véd
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SOÓS ZOLTÁN

Dá­ni­ai hely­zet­kép
– Kör­nye­zet­vé­del­mi zó­ná­kat 
ál­lí­tot­tak fel Eu­ró­pa-szer­te, ez 
meg­ne­he­zí­ti a közle­ke­dé­sünket 
– elemzi a helyze­tet Soós Zol
tán gépkocsive­ze­tô, akinek fô 
közle­ke­dé­si te­rüle­te Dá­nia. – 
Ter­mé­sze­te­sen a lég­szennye­zés 
csökkenté­sé­ért Dá­niá­ban pél
dá­ul öt vá­rosban is kije­löl­het
nek kör­nye­zet­vé­del­mi zó­ná­kat. 
Koppenhá­gá­ban és Fride­riks
berg­ben az idén szeptember
tôl, Aal­borg­ban pe­dig a jövô 
esztendô febru­ár­já­tól jöhet szó
ba az intézke­dés. Hogy hány 
órá­tól le­het majd egyál­talán 
be­jut­ni a vá­rosokba, az még a 
jövô kér­dé­se. Eze­ket az intézke
dé­se­ket per­sze meg­ért­jük, de 
ezzel még az áru nem ke­rül a 
he­lyé­re, mondjuk be, a vá­ros 
valame­lyik kör­ze­té­be vagy 
egye­ne­sen a központ­já­ba. Az 
öt­bôl van még két vá­ros – 
Ar­hus, valamint Odense –, ame
lyek ese­té­ben még nem szüle
tett döntés a be­ve­ze­tés idôpont
já­ról.
Nem kell ne­künk új KRESZ-tör
vény, elég, ha csak úgy szól a 
rende­let, hogy 3,5 tonná­nál 
nagyobb meg­enge­dett össztö
me­gû, dí­zel­üze­mel­te­té­sû jár­mû
veknek minimum az Euro 3-as 
vagy Euro 4-es nor­má­nak meg 
kell fe­lel­ni. Azoknak a jár­mû
vekre pe­dig, ame­lyek nem érik 
el a meg­köve­telt szintet, fel kell 
sze­rel­ni szabadal­maztatott 
ré­szecske­szûrôt. A szennye­zô 
anyagok kibocsá­tá­sá­nak mér­té
két igazoló papí­rokat, okmá
nyokat a gépjár­mû fe­dél­ze­tén 
kell tar­tani, hogy el­lenôr­zés 
ese­tén bár­mikor be­mu­tat­ható
ak le­gye­nek. Dá­niá­ban most 
egyébként is elég­gé zûrös volt 
az élet az el­múlt idôszakban, 
mert út­kar­bantar­tást vé­geztek 
sok te­rüle­ten, ezért a 2,8 mé­ter
nél szé­le­sebb jár­mûve­ket más 
irányba te­rel­ték.
Nem akarok panasznapot tar
tani, ezért valami jó dolog­ról is 
be­szá­mol­hatok: Bel­giumban, 
Brüsszel­tôl dél­re új kamionpar
kolót nyitot­tak a közel­múlt­ban. 
A pihe­nôhe­lyen 25 kamionnak 
van fé­rôhe­lye, van ott zu­hanyo
zó és il­lemhely is. 

B. Len­gyel An­na
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KELLERMANN LÁSZLÓ

Senki nem  
tar­tott be semmit
A rendszer­vál­tozás óta nem 
járt Oroszor­szág­ban, az akko
ri, a húsz évvel eze­lôt­ti emlé­ke
irôl be­szél.
– Abban az idôben szinte 
nem is lé­te­zett KRESZ. Minden
ki ment amer­re lá­tott, ha 
viszont a rendôr meg­lát­ta, 
akkor fizet­ni kel­lett. Meg­vol
tak a szabott tarifák, ame­lyek 
nem vol­tak túl magasak. Nem
rit­kán úgy alakult a helyzet, 
hogy adott az ember te­át, 
cigit vagy valami mást, és a 
dolog el volt intézve, le­he­tett 
továbbmenni. Abban az idô
ben még nem is volt olyan 
nagy for­galom. Má­ra már ez 
is meg­vál­tozott, szigorodtak a 
szabá­lyok, nôt­tek a bünte­té
sek. De ahogy hal­lom a kol­lé
gáktól, pénzért ugyanúgy 
hagyják el­menni az embert, 
mint annak ide­jén, de per­sze 
ott sem mindenkit. Ott sem 
mindenkit le­het zsebbôl zseb
be „el­intézni”. Az kér­dés mind
össze annyi, ki, kit fog ki.
l  Ré­gen volt, ami­kor ön az 
egykori Szovjetu­ni­ó­ban járt.
– Akkor jár­tam én ezen a te­rü
le­ten, amikor még or­szá­gon
ként kaptuk a valu­tát. Akkor 
volt lengyel zloty, meg szovjet 
ru­bel, meg minden egyéb pénz
nem. Ne­künk akkor jó dol­gunk 
volt.
l  Mi­ért?
– Egyrészt sze­ret­tek bennünket, 
az orosz egyébként amúgy is 
barát­sá­gos nép. Soha nem volt 
különösebb gondunk ve­lük.
l  Akkor is így vé­lekedett, 
ami­kor odajárt, vagy az azó­ta 
eltelt hosszú idô megszé­pítette 
a dolgokat?
– Akkor is sze­ret­tem oda jár­ni, 

jó dol­gunk volt. Egyébként cso
por­tosan mentünk, mert csak 
így volt biztonsá­gos az utazá
sunk. Különben loptak éjjel-
nappal, de soha nem bántot
tak. Annak ide­jén nem lé­teztek 
té­te­les KRESZ-e­lôí­rá­sok a Szov
jet­u­nió­ban. Vol­tak ter­mé­sze­te
sen le­írt szabá­lyok, de senki 
nem tar­tott be semmit, minden
ki közle­ke­dett, ahogy tu­dott. 
Még közle­ke­dé­si lámpa is alig 
volt, csak a nagy út­ke­reszte­zô
dé­sekben lé­te­zett. A kör­gyûrû 
viszont már 20 évvel eze­lôtt is 
lé­te­zett Moszkvá­nál, nem úgy, 
mint itt, Bu­dapesten, ahol még 
a mai napig sincs meg. Egyet
len dolog volt már az akkori 
KRESZ-ben is ér­vényben, hogy 
gye­re­ket nem le­he­tett szál­lí­tani 
ne­héz-te­her­gépkocsiban.
20 évvel eze­lôtt mindenki ar­ra 
ment, amer­re jó­nak lát­ta. Te­le
fonok vol­tak, táblák is, meg hát 
kér­de­zôsködtünk. Barát­sá­gos, 
se­gí­tôkész nép volt, ha gond
ban vol­tunk meg­áll­tak, se­gí­tet
tek a sofôrök is és mindenki. 
Viszont a lopá­sok miatt nagyon 
óvatosnak kel­lett lennünk. Ál­ta
lá­ban a rendôri el­lenôr­zô posz
toknál áll­tunk csak meg, ott töl
töt­tük az éjszakát, az biztonsá
gos volt. 
Az egykori Szovjet­u­nió­ban 
egyébként szál­lodá­ban alud
tunk, nem a kamion fül­ké­jé­ben. 
Rendsze­rint ezek a szál­lodai 
al­vá­sok a két-há­rom napos 
vá­molá­sok ide­jén vol­tak. Ilyen
kor be­áll­tunk egy nagy vám
placcra, és mentünk a szál­lodá
ba. Soft trans könyvvel fizet
tünk, ar­ra tankol­tunk és vá­sá­rol
hat­tunk ezt-azt.
l  Mi­ért szállodában szálltak 
meg, mi­ért nem az au­tó­ban?
– Mert vá­mol­ni való árunk volt, 
és a vám te­rüle­tén be­lül, ugyan
úgy, mint Olaszor­szág­ban, 

nem le­he­tett bent maradni a 
kocsiban. A kocsi bent maradt 
rakot­tan a vámudvaron, mi 
meg el­mentünk a szál­lodá­ba. 
Me­net közben ter­mé­sze­te­sen a 
kocsiban aludtunk. Akkor nem 
vol­tak még TIR par­kolók, azért 
áll­tunk meg pihenni a rendôri 
posztoknál, hogy biztonság
ban le­gyünk.
A mai Bal­ti ál­lamokban, let­tek
nél, észteknél, finneknél ugyan
úgy meg le­he­tett áll­ni benzinku
taknál, mint most – már ahol 
egyál­talán volt benzinkút. 
Akkor még rit­kábbak vol­tak az 
üzemanyag­töl­tô ál­lomá­sok, a 
benzinku­tak. Egyébként a par
kolókban soha nem bántot­ták 
a kocsikat, a sofôröket. Az 
orosz egy különös nép, nem 
bánt­ja a má­sik embert. Ke­vés 
ember­csoport­ról le­het ezt 
el­mondani!

SZÁSZ IVÁN

Meg­kö­tések,  
kor­lá­tozá­sok
Szatymazon, a par­koló­ban 
pihe­nôide­jüket töl­töt­ték a kami
onsofôrök. Vé­le­mé­nyüket 
el­mondták, ne­vüket is adták, 
de a fényké­pe­zéstôl tar­tózkod
tak. Vannak különbözô kor­lá­to
zá­sok, pél­dá­ul a kije­vi, amely 
az idén má­jus ele­jé­tôl kezdô
dött. Er­rôl be­szél­get­tem Szász 
Iván gépkocsive­ze­tôvel. 
– Nemcsak KRESZ-t mó­dosí­ta
nak, hanem szinte minde­nütt – 
így ukrán te­rüle­ten is – kor­lá­to
zást ve­zet­tek be a 4,5 tonná­nál 
nagyobb meg­enge­dett össztö
me­gû te­her­gépjár­mûvekre. A 
kije­vi kör­gyûrûn pél­dá­ul min
dennap reg­gel 7-tôl este 20 
órá­ig nem le­het közle­kedni 
ezekkel a jár­mûvekkel. De a 
nemzet­közi fu­varozást vég­zô 
áru­szál­lí­tó te­her­gépkocsik 
be­hajt­hat­nak Kijevbe dél­e­lôtt 
10 óra és dél­u­tán 17 óra között 
is, per­sze csak akkor, ha CMR 
fu­var­le­vél­lel, TIR okmánnyal 
rendel­keznek, és a TIR tábla 
kint van, jól lát­ható he­lyen fel
sze­rel­ve, a te­her­gépjár­mû el­sô 
és hát­só fe­lén is. Meg­köté­sek, 
kor­lá­tozá­sok minden mennyi
ség­ben, ez jel­lemzô manapság 
a kamionosok éle­té­re. Te­hát 
CMR és TIR okmány nél­kül egy 
lé­pést se! 

Kellermann László:  
Anno még közlekedési  
lámpa is alig volt, csak a 
nagyobb útkeresztezôdésekben 
létezett. A körgyûrû 
Moszkvánál viszont már 20 
évvel ezelôtt is létezett…
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