
Vissza­te­kin­tés
A BME Köz­le­ke­dés­mér­nöki 
Ka­rá­nak je­lenle­gi, Köz­le­ke­dés­-
ü­ze­mi Tanszéke 1953-ban kezd
te el mû­ködését Szolnokon, mi-
u­tán a két év­vel korábban ala­pí
tott Köz­le­ke­dési Mû­sza­ki Egye­te
met – a kar joge­lôdjét – elsô te­
lephe­lyérôl Sze­gedrôl ide he­
lyez­ték. Az idô sür­ge­tett, mert 
alig néhány hó­nap múlva a vas
útü­ze­mi szak har­ma­dik év­folya
mán meg kellett kez­de­ni a szak
mai profilt lénye­ge­sen megha­tá
rozó olyan szaktár­gyak okta­tá
sát, ame­lyek korábban egyálta
lán nem sze­re­peltek a ha­zai 
egye­te­mi okta­tás­ban.
Er­re a nem mindenna­pi fela­dat
ra vállalkozott a tanszék meg-
a­la­pító­ja, majd közel ne­gyed
szá­za­don át elsô ve­ze­tôje, dr. 
Tu­rá­nyi István. Tanszékve­ze­tô 
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egye­te­mi ta­ná­ri kine­ve­zése mel
lett az egyka­ros egye­tem déká
ni te­endôinek ellá­tás­ra is megbí
zást ka­pott. Így az új egye­tem 
szolnoki elhe­lye­zése-be­rende­zé
se, a ha­zai felsôokta­tás­ban fel
tûnt vas­útü­ze­mi szak meggyöke
rez­te­tése, a tanszékek, köz­tük a 
Köz­le­ke­dés­ü­ze­mi Tanszék létre
hozá­sa, az újsze­rû tana­nyag 
kia­la­kítá­sa-össze­állítá­sa, majd 
ha­ma­rosan azok okta­tá­sa 
együtt még mai szemmel is hihe
tetlen vállalkozás­nak szá­mított.
Késôbb új tantárgyként lépett 
be az okta­tás­ba a Te­her­gépko
csi-köz­le­ke­dés üzemta­na, illetve 
a mindkét sza­kot egya­ránt érin
tô Ra­kodás­technika és az 
Anyagmoz­ga­tás címû tantárgy. 
Végül a köz­le­ke­dési komplex 
szemléle­tet minta­sze­rû­en dom
borította ki a Sze­mélyköz­le­ke­dé
si üzemtan.
Fontos változást je­lentett a tan
szék éle­tében is a szolnoki egye
temnek a bu­da­pes­ti Építôipa­ri 
Mû­sza­ki Egye­temmel va­ló egye
sü­lése 1955-ben, még inkább 
pe­dig a Bu­da­pestre va­ló költö
zés be­fe­je­zése 1957 ta­va­szán. 
Bár kez­detben a tanszék a köz

ponti épü­letben ugyanolyan szû
kösen volt elhe­lyez­ve, mint Szol
nokon, ám ha­ma­rosan a pes­ti 
olda­lon, a Kinizsi utcá­ban, az 
idôköz­ben létszá­milag is kie­gé
szült tanszék már kényelme­sebb 
körülmények közé ke­rült. A 
Bu­da­pestre költözés­sel meg
szûnt az idôt rabló, fá­radsá­gos 
vidéki utaz­ga­tás, okta­tó­ink elôtt 
megnyílt a mû­e­gye­te­mi te­lep
hely infra­struktúrá­ja, de kü­lönö
sen a Köz­ponti könyv­tár hasz­ná
la­tá­nak le­he­tôsége.
A hatva­nas évek ele­jén or­szá­go
san, így a mi ka­runkon is fe­lül
vizs­gálták a képzési létszá­mo
kat, át kellett dolgoz­ni a képzési 
célkitû­zése­ket és a tanter­ve­ket. 
Az új tanter­ve­ket az­tán 1964-
ben ve­zették be. Az addigi két 
szak „köz­le­ke­dés­ü­ze­mi” néven 
egye­sült, vas­útüze­mi és gépjár
mû­ü­ze­mi ága­zattal, de a képzé
si célkitû­zés tar­talmilag nem 
változott.
A korábbi két mû­sza­ki egye­tem 
1967. évi egye­sítése, majd az 
ezt köve­tô profilrende­zések 
eredménye­képpen a jár­mû­gé
pész sza­kot négy tanszékkel 
együtt a Gépész­mér­nöki Kar­ról 
a Köz­le­ke­dés­mér­nöki Kar­hoz 
csa­tolták.
A hallga­tói és az okta­tói lét
szám te­kinte­tében je­lentôsen 
bôvült kar hoz­zá­lá­tott a sza­kok 

és ága­za­tok, illetve a tanszékek 
profiljá­nak az átrende­zéséhez, 
a képzési célok és a tana­nyag 
össze­hangolá­sá­hoz és tovább
fejlesz­téséhez, a tantár­gyak át-
a­la­kítá­sá­hoz. 1969-ben a ka­ron 
há­rom szak – a köz­le­ke­dési, a 
jár­mû­gépész, va­la­mint az épí
tô- és anyagmoz­ga­tá­si gépész 
– kezdte el mû­ködését, sza­kon
ként két-két ága­zattal. A kibôví
tett kar kétféle – köz­le­ke­dés­mér
nöki és gépész­mér­nöki – okle­vél 
kia­dá­sá­ra rendez­ke­dett be. A 
tanszékek fe­le­rész­ben a bu­dai 
te­lephe­lyen, fe­le­rész­ben a Kini
zsi utcá­ban he­lyez­kedtek el. Az 
órák is körülbe­lül így osz­lottak 
meg a Du­na két olda­lán.
A ku­ta­tá­si eredmények, illetve a 
szá­mító­gépek töme­ges elter­je
désének kilá­tá­sai te­remtették 
meg az alapját annak, hogy a 
tanszék 1970-ben be­indíthatta 
az elsô posztgra­du­á­lis tanfolya
mát, a köz­le­ke­dés­kiber­ne­tikai 
szakmér­nöki sza­kot.
A Köz­le­ke­dés­ü­ze­mi Tanszéken a 
tana­nyag-kor­sze­rû­sítés egyre 
inkább tá­masz­kodha­tott a mind 
rendsze­re­sebben végzett tu­do
má­nyos ku­ta­tó és szakér­tô te­vé
kenységre, köz­tük is kie­melten a 
hatva­nas évek ele­jén szer­ve­zô
dött tanszéki ku­ta­tó­csoport mû­kö
désére. A nagy köz­le­ke­dési rend
sze­rek viselke­désének ta­nulmá
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Egy or­szág éle­tét, jö­vô­jét je­len­tô­sen megha­tározza az ott 
folyó ok­ta­tás és szak­ember­kép­zés szín­vona­la, hi­szen 
évti­ze­dek múlva is szük­ség lesz jól felkészült or­vosok­ra, 
jogászok­ra, közgazdászok­ra, mér­nö­kök­re. 
Hogyan folyik nálunk a Buda­pesti Mû­sza­ki és Gazda­ság-
tudományi Egye­te­men a közle­ke­désmér­nök-kép­zés? Hogyan 
mû­kö­dik egy tan­szék? Mit ta­nulnak a hallga­tók? Ezek­re 
a kér­dések­re ke­ressük a vála­szokat a Közle­ke­désmér­nö­ki 
Kar tan­széke­it be­muta­tó cikk­soroza­tunk­ban. A Közle­ke­dés-
üze­mi Tan­széket dr. Tóth Já­nos tan­szék­ve­ze­tô mutatja be.
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Még a fenntar­tá­sunk­nál marad­
va, nekünk is nagy gond, hogy 
2008. január 1-jétôl már nem 
kap­hatunk gaz­dálkodó szer­ve­
zettôl köz­vetlenül szak­kép­zési 
hoz­zá­já­rulást. A koráb­bi évek­
ben az esz­köz­pótlá­sunkat eb­bôl 
a for­rásból tudtuk elvégez­ni, ezt 
a prob­lémát is meg kell olda­
nunk.

A jö­vô
Szerencsés ember vagyok, 
hiszen itt a tanszéken kezdtem 
a pá­lyá­mat, tehát mindent és 
mindenkit ismer­tem, amikor 
2007-ben Kövesné Dr. Gilicze 
Éva professzor asszonytól, a 
Köz­lekedésmér­nöki Kar koráb­
bi dékánjá­tól átvettem a tan­
szék vezetését. Már az is sze­
rencse, hogy kedves elôdöm a 
mai napig is velünk dolgozik. 
Ez egy jól szer­vezett, összeszo­
kott, jó munkahangulatú csapat, 
ahol öröm dolgoz­ni, mert min­
denki jól akar­ja végez­ni a fel-
adatát.
Nekem elsôsor­ban a tanszék 
gaz­dasá­gi stabilitá­sá­nak a 
folyamatos biz­tosí­tá­sa a leg­
fôbb célom. Ezenkí­vül figyel­
nem kell az idôben elvégzett 
generá­cióváltásra, hogy elkerül­
jük az esetleges zök­kenôket, 
miköz­ben az ok­tatás színvona­
la egy jottá­nyit sem csök­ken­
het.
Be kell fejez­nünk a „bolognai”, 
kétlép­csôs ok­tatá­si rendszer­re 
való átállást, ez most a legfonto­
sabb feladatunk. A Budapesti 
Mû­szaki Egyetemet rövidesen 
új rek­tor fogja irá­nyí­tani, aki 
bizonyá­ra változá­sokat is fog 
hoz­ni az egyetem életébe, de 
ez­zel még nem foglalkozunk. 
Tesszük a dolgunkat, szolgáljuk 
a köz­lekedési szak­mát azon a 
területen, ahol a legtöb­bet tud­
juk tenni.

Tóth I. Gá­bor
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nyozá­sá­ban, az ilyen rendszerek 
irá­nyí­tá­si, ter­vezési és fejlesz­tési 
módszereinek feltá­rá­sá­ban figye­
lemre méltó eredmények szület­
tek. E kutatá­sokat nem kis mér­
ték­ben ösz­tönöz­te az a körül­
mény is, hogy ab­ban az idôben 
világszer­te erôteljesen, de 
hazánk­ban is egyre ész­revehe­
tôb­ben kezdtek elter­jedni a nagy 
rendszerek megismerését-ter­ve­
zését-irá­nyí­tá­sát segí­tô, nagy tel­
jesítményû elektronikus szá­mí­tó­
gépek az élet minden területén, 
így a köz­lekedésben is.
A hetvenes évek közepén – köz­
ponti irányelvek alap­ján – újból 
átdolgoz­ták a Köz­lekedésmér­
nöki Kar tanter­vét is. A fô fel-
adat ak­kor az volt, hogy a 
mû­szaki fôiskolai és az egyete­
mi mér­nök­kép­zés célkitû­zései és 
tanter­vei szakonként össz­hang­
ba kerüljenek.
Az intézeten belüli átszer­vezé­
sek, az ide-oda költözések után 
1983-ban a végleges elhelyezés 
a budai oldalon a „Z” épület­
ben konszolidáltabb viszonyo­
kat teremtett a tanszék szá­má­
ra. Ek­kor­ra már kialakult a tan­
széken az új, egyre önállóbb 
ok­tató-kutató nemzedék, amely 
nagyobb lélegzetû feladatokat 
is tûz­hetett maga elé. Az átala­
kí­tott és az új tár­gyak­nak új 
jegyzetei, majd tankönyvei jelen­
tek meg, melyek közül töb­bet 

ní­vódíjjal tüntettek ki. Há­rom-
négy évenként újabb tanszéki 
szak­mér­nöki szakokat hir­dettek 
meg. A tanszék több munkatár­
sa bekap­csolódott az idegen 
nyelvi kép­zésbe. Köz­ben pedig 
ak­tí­van mû­ködtek köz­re külön­
bözô kari és egyetemi testületek­
ben, illetve vállaltak vezetôi 
megbí­zatá­sokat.
1991-ben a kar új tanter­vet veze­
tett be, amely 1993-ban a kredit 
rendszerû kép­zés koncep­ciójá­
val egészült ki.
A tanszék tervszerû­en csatlako­
zott több or­szá­gos, példá­ul 
OMFB, illetve tár­caszintû – KPM, 
IM, ÉVM – kutatá­si program­
hoz. A köz­vetlen kutatómunka 
mellett a tanszék néhány munka­
tár­sa részt vett az egyes prog­
rambizottsá­gok munká­já­ban is. 
Általá­ban a tanszék tagjai nagy 
számban és rendszeresen 
mû­ködtek köz­re a hazai szak­
mai tudomá­nyos köz­életben. 
Nemzeti és hazai külsô kap­cso­
lataink már évtizedek­kel ez­elôtt 
is és ma is széles körû­ek és ered­
ményesek.

A je­len
Nap­jaink­ban a Köz­lekedésüze­
mi tanszék 13 ok­tatóval, 2 dok­
torandusszal és 2 adminisztratív 
munkatárssal dolgozik, és hoz­
zá­vetôleg 45-50 tantár­gyat taní­
tunk. Azért hoz­zá­vetôleg, mert 

az úgynevezett „bolognai” ok­ta­
tá­si rendszer­re való átállás kel­
lôs közepén vagyunk, egyes 
tantár­gyak megszûnnek, má­sok 
átalakulnak, illetve újakat alko­
tunk. Ez nem kevés munkát ró 
mostaná­ban az egész Köz­leke­
désmér­nöki kar­ra, így ránk is.
Egyéb­ként a régeb­bi gyakor­lat­
tól eltérôen ma már nincs külön 
egyetemi ok­tató és egyetemi 
kutató, hanem aki ok­tat, az 
részt vesz a kutatásban is, aki 
inkább kutatónak vallja magát, 
annak ok­tatnia is kell.
A létfenntar­tá­sunk már nem 
ab­ból áll, hogy az állami költ­
ségvetés fedezi a tanszék vala­
mennyi kiadá­sát. Az onnan 
jövô pénz legfeljebb a bérek 
nagyobb részére elég, a töb­bit 
nekünk kell elôteremtenünk. 
Már­pedig fizetnünk kell a kül­
sôs munkatár­sainkat, a minden­
napos mû­ködéshez szük­séges 
esz­közöket, anyagokat is be kell 
szerez­nünk. Ép­pen ezért részt 
veszünk különbözô pá­lyá­zato­
kon. 
Partnereink voltak eb­ben az 
MTA SZTAKI és a HM Elektroni­
kai Igaz­gatósá­ga. Ez utób­bival 
közösen a mû­holdas jár­mû­köve­
tés vá­rosi tömegköz­lekedési 
alkalmazá­si lehetôségeit dolgoz­
tuk ki. Bevételeink szár­maz­nak 
külsô kutatá­si munkák­ból is, ame­
lyet különbözô megbí­zók rész­re 
végzünk. Most példá­ul Budapest 
kör­nyéki vá­rosok köz­lekedési 
rendszereinek felmérését végez­
zük, amelyet egy javaslati tanul­
mány fog követni. Azt már lát­
juk, hogy a ma divatos regioná­
lis szemléletmód még akadoz­va 
jelenik meg a vá­rosok helyi és 
helyközi kap­csolatainak kialakí­
tá­sá­ban. A fô profilunk a köz­le­
kedési folyamatok, logisz­tikai 
rendszerek vizsgá­lata, irá­nyí­tá­
sa és op­timalizá­lá­sa a köz­leke­
dés minden alágazatá­ban.

A Köz­le­ke­dés­ü­ze­mi tan­szék külsô meg­bí­zá­sai 
2007–2008 (rész­let)

Meg­bí­zó	 Té­ma
Nem­zeti Ku­ta­tá­si 	 Ha­szon­jár­mû for­ga­lomi­rányí­tása
és Fej­lesztési Prog­ra­mok	 fe­délze­ti és táv­in­for­máció felhasználásával
Gazda­sá­gi 	 Az EU-csatla­kozást elô­se­gí­tô közle­ke­dési
és Közlekedési Minisztérium	e gye­te­mi szaki­rodalmi mûvek elkészí­tése
BKSZ Elô­készí­tô Iroda	 MÁV és Volán for­ga­lomszámlálás 
	 Bu­da­pesten be­lül
COWI Ma­gyarország Kft.	 EU-tagállamok városi közle­ke­déspoli­ti­kai
 	ered ménye­i­nek alkalma­zási 
	 le­he­tô­ségei Ma­gyar­or­szágon
Volán Elektronika Rt.	 In­tegrált gazdálkodási rendszer­re ala­pozott
 	 közú­ti jár­mûi­rányí­tás kor­sze­rû 
	 technológi­áját alkalma­zó GPS ala­pú 
	n a­vi­gáci­ós rendszer ki­fejlesztése
Közlekedéstu­domá­nyi 	 Or­szágos közú­ti for­ga­lomszámlálás
Intézet Kht.	el len­ôr­zésének megszer­ve­zése
Érd Megyei Jogú Vá­ros 	 Érd Me­gyei Jogú Város közúthálóza­tának
Polgármesteri Hiva­tal	 és közfor­galmú közle­ke­dési rendsze­rének
 	vi zsgála­ta a kedve­zô for­ga­lomle­bonyolódás
 	 ér­de­kében
Százha­lom­batta Vá­ros 	 Százha­lombatta város he­lyi
Önkormányza­ta 	 közle­ke­désének fe­lülvizsgála­ta
Polgármesteri Hiva­tal
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