
z or­szág 
nyu­ga­t i 

ha­tárai men­
tén fu­tó 86-
os út Rédics­
tôl Mosonma­

gya­róvárig épült ki, de a koráb­
ban meglehetôsen nyu­galmas­
nak mondha­tó, kétszer egysá­
vos útvonal fôképp az utóbbi 
évtizedben egyre ter­heltebbé 
vált. Ennek különbözô okai vol­
tak és vannak, amelyeket nem 
részleteznék. Annyi bizonyos, 
hogy az eu­rópai uniós csatla­ko­
zásunk és a ha­tár­ellenôr­zés 
megszüntetése is közrejátszott 
a ma már szinte elviselhetônek 
alig mondha­tó for­ga­lomnöve­
kedésben. Ezzel pedig sajnos 
együtt jár a baleseti veszély 
növekedése is.
Mindezekbôl adódóan jelentôs 
kor­mányza­ti figyelem hárult a 
86-os útra, és az 1063/2007. 
(VIII. 15.) Korm. ha­tározat rögzí­
tette az Új Ma­gyar­or­szág Fej­
lesztési Terv Közlekedés Opera­
tív Program (KÖZOP) 2008-ban 
indítha­tó projektjeinek listáját. 
Ez a lista tar­talmazza a Nyu­gat-
du­nántúli Régió, ezen belül Za­la, 
Vas és Gyôr-Moson-Sopron 
megyék kiemelt projektjeit is.
Az Or­szággyû­lés által 2007. 
június 18-án elfoga­dott LXVIII. 
tör­vény (au­tópálya-tör­vény) 
szerint – többek között – az 
önálló nyomvonalként, 2x2 sáv 
kiépítettségre ter­vezett 86. sz. 
fôút Szombathely–Csor­na sza­
ka­sza­it gyorsfor­galmi útként 
(au­tóútként) kell megva­lósíta­ni 
és for­ga­lomba helyezni.
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Va­lószínû­leg nem kell hangsú­
lyoznom, ezek a fejlesztések 
mennyivel kényelmesebbé és 
biztonságosabb fogják majd 
tenni a közlekedést a 86-os 
úton. Ami a közúti fu­va­rozókat 
illeti, bízhatnak a fu­va­rozási 
idô némi rövidülésében is.
Egy útsza­kasz fejlesztését, elké­
szültét számos egyéb tenniva­ló 
elôzi meg. Ilyen a ta­nulmány­
terv elkészítése, a kör­nyezetvé­
delmi engedélyezés, majd az 
engedélyezési és a kiviteli terv 
készítése, az építési engedély 
beszer­zése, a területszer­zés, a 

régészeti feltárás, a kivitelezô 
kiválasztása, az építési szer­zô­
dés megkötése, az építés és a 
végsô for­ga­lomba helyezés eljá­
rása. De ez legyen a mi gon­
dunk! A közúti közlekedôket 
nyilván az ér­dekli, milyenek lesz­
nek az új utak, és mikor­tól lehet 
azokon végre közlekedni?
Éppen ezért fogom sza­ka­szok­
ra bontva bemu­tatni a 86-os út 
fejlesztési fázisa­it, amelyek az 
or­szág távolabbi vidékein ta­lán 
nem annyira tûnnek fontosnak, 
de a 86-os út kör­zetében élôk­
nek egészen biztosan izgalmas 
infor­mációk lesznek.

Rédics–Vas me­gye határ 
szakaszon
A sza­kasz Rédics ha­tár­állomás­
tól indul, hossza: 37 km, bur­ko­
latmegerôsítést kap. A kiviteli 
terv kész, illetve folya­matban 
van. Építési engedély rendelke­
zésre áll, illetve egyes sza­ka­
szokra kia­dás alatt van. EU-
támoga­tási pályázat bea­dás 
2008. október 15-én megtör­
tént. Az építés kezdete (sza­ka­
szosan) vár­ha­tóan 2009. II. n. 
év, az építés befejezése vár­ha­
tóan 2011. év vége úgy, hogy a 
közbensô idôpontokban az 
elkészülô sza­ka­szok folya­ma­to­
san áta­dásra kerülnek.

Zalalövô elke­rü­lô szakasz 
Az elkerülô sza­kasz megva­lósí­
tása ér­dekében 2005-ben 
készült ta­nulmányterv, azon­
ban a kia­dott ha­tósági állásfog­
la­lások alapján az „A” és „B” 
nyomvonalváltoza­tok ter­mé­
szetvédelmi, a „C” változat kul­
tu­rálisörökség-védelmi szem­
pontból nem va­lósítha­tók meg. 
Új ta­nulmányter­vet kell készíte­
ni. Befejezés: 2013.

Vas me­gye határ–
Körmend–Szombathely 
szakasz 11,5 tonnás 
burkolate­rôsí­tése 
és fej­lesztése 
A sza­kasz hossza: 36,0 km. A 
bur­kolaterôsítéses sza­ka­szok 
engedélyezési, kivitelezési ter­
vezése folyik. A sza­kasz ma­gá­
ba foglalja a Nádasd elkerülô 
sza­kaszt, melynek az elôkészíté­
se folyik, és megva­lósítása 
külön ütemben tör­ténik. A 
Nádasd elkerülôvel kiváltott 
sza­ka­szokon nem va­lósul meg 
a 11,5 tonna bur­kolaterôsítés. 
A Kör­mend feletti sza­kasz tar­
talmazza az útvonal 11,5 tonná­
ra tör­ténô bur­kolaterôsítését, 
az Egyházasrádóc elkerülô sza­
kaszt, va­la­mint a hozzá csatla­
kozó új nyomvona­lat, mely Táp­
lánszentkereszt tér­ségében csat­

A

M85–M86-os út

JÖVÔKÉP ÚTHÁLÓZAT-FEJLESZTÉS

FOLYAMATBAN LÉVÔ PROJEKTEK A KÖZLEKEDÔKÉRT

Bo­ros Pé­ter igaz­gatót megkérdez­tük a köz­ú­ti fu­varo­zók ál­tal 
so­kat „emlegetett”, már nagyon zsú­folt 86-os út jövô­jé­rôl. 
Mint kiderült, nyitott kaput döngettünk, mert a Nemzeti 
Infrastruktú­ra Fejlesz­tô Zrt. szakembereinek asz­talán már 
el­ké­szül­tek a tervek, és fo­lyamatban vannak bizo­nyos 
hatósági és finanszí­ro­zási el­járások. Vagyis nemcsak 
a 86-os utat hasz­náló helyi lakosság, nemcsak 
a környékbeli fu­varo­zó- és szál­lí­tócé­gek, hanem az áthaladó 

nemzetközi köz­ú­ti forgalom is rövidesen 
egy eu­rópai szintû útvo­nalon köz­lekedhet.
Bo­ros Pé­teré a szó!

Mi lesz ve­led 86-os út?Mi lesz ve­led 86-os út?
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vé­gé­re ké­szül el. Épí­tés kezdete 
várha­tó­an 2011. III. n. év, épí­
tés befejezé­se várha­tó­an 2013 
vé­ge.

M86 au­tó­út 
Csor­na el­kerü­lô
A sza­kasz hossza: ~13 km. A 
2x2 – az M85-össel közös sza­
ka­szon 2x3 – sávos ki­a­la­kí­tású 
au­tó­úti pa­ra­mé­tereket ki­elé­gí­tô 
engedé­lyezé­si tervek elké­szül­
tek, és heteken belül megkezdô­
dik az úté­pí­té­si engedé­lyezé­si 
eljárás. 
Az épí­té­si engedé­lyek beszer­
zé­se után elkezdôdik a ki­vi­teli 
tervek ké­szí­té­se, a területszer­
zés, va­la­mint a ré­gé­szeti feltá­
rás. Az épí­tés kezdete várha­tó­
an 2010. IV. n. év, befejezé­se 
2013. IV. n. év. Az M86 au­tó­út 
Csorna elkerülô sza­kaszhoz 
kapcsoló­dik az M85 au­tó­út 
Gyôr M1–Csorna sza­kasz, 
melynek épí­té­se 2009. II. 
negyedévben indul az Enese 
elkerülô sza­kasszal úgy, hogy 
a teljes sza­kasz épí­té­se befeje­
zôdik 2013 vé­gé­re.

Bur­kolaterôsí­tés a Csor­na 
észak–Mosonmagyaró­vár 
szakaszon
A sza­kasz hossza: 33,1 km, a 
meglé­vô nyomvona­lon. A ki­vi­te­
li terv kész, az épí­té­si engedély 
ki­a­dásra került. A területvásár­
lás befejezés elôtt áll, a ré­gé­
szeti feltárás a korrekci­ós sza­
ka­szokon lehetsé­ges.
Épí­tés kezdete várha­tó­an: 
2009. II. n. év, az épí­tés befeje­
zé­se várha­tó­an: 2010. IV. n. év. 
A burkolaterôsí­tés csak az M1 
au­tó­pályához va­ló csatla­kozá­
sig törté­nik meg.
A felsoroltakból bi­zonyára ki­tû­
nik, hogy a most „országút”-
ként ismert 86-os út a Szombat­
hely–Csorna sza­ka­szon rövi­de­
sen új nyomvona­lon megva­ló­su­
ló, korszerû gyorsforgalmi úttá 
fog válni, ahol minden kereszte­
zés külön szinten fog megé­pül­
ni, elkerülve minden települést. 
Ez utóbbi érthetôen az ott élô 
la­kosság egyetérté­sé­vel is ta­lál­
kozik.
Azon dolgozunk, hogy mindez 
a tervek szerint, rendben meg­
va­ló­suljon.

Tóth Gá­bor
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la­kozik a 87. sz. fôúthoz. Az új 
nyomvonallal párhu­za­mos, ré­gi 
86. sz. fôúti sza­ka­szokon nem 
törté­nik 11,5 tonnás burkolat-
erôsí­tés. A sza­kasz teljes befeje­
zé­se 2013 vé­gé­re várha­tó.

Szombathely–Vát szakasz 
A sza­kasz hossza: 9,205 km. A 
sza­kaszt gyorsforgalmi útként, 
2x2 sáv ki­é­pí­téssel kell megva­
ló­sí­ta­ni. A területek vásárlása 
befejezôdött, a ré­gé­szeti feltá­
rás még folya­matban van. A 
jelenleg érvé­nyes KÖZOP Ak-
ci­ó­program útvonalterv szerint 
az épí­tés kezdete várha­tó­an 
2009. ápri­lis, befejezés 2011. 
III. n. év. Az épí­tés kezdé­sé­nek 
és befejezé­sé­nek kockáza­ta;  
a rendkí­vül nagy volu­menû 
ré­gé­szeti feltárás elhúzó­dása. 
(210 000 m2)

Vát el­kerü­lô szakasz 
Az au­tó­útsza­kasz hossza: 4,5 
km. Az épí­tés folya­matban 

van, befejezé­se 2008. novem­
ber 30-ról 2009. május 15-re 
mó­dosult. A befejezé­si ha­tár-
i­dô mó­dosí­tásának oka, hogy 
az épí­tés megindí­tása után – a 
2007. júli­usban megjelent au­tó­
pálya-törvény elôí­rása­i­nak 
megfelelôn – a fôútként elôké­
szí­tett sza­kasz egyes ré­szeit át 
kellett tervezni az au­tó­úti felté­
telek ki­elé­gí­té­se céljából. Ez 
elsôsorban a fôútként elôké­szí­
tett út forga­lomtechni­kai jelzés­
rendjét, a sza­lagkorlátokat, az 
aszfalt kopó­ré­tegét és a 86-88. 
számú utak csomó­pontját érin­
tette.

Szeleste el­kerü­lô szakasz 
Az au­tó­útsza­kasz hossza: 3,76 
km. Az au­tó­úti pa­ra­mé­tereket 
ki­elé­gí­tô, engedé­lyezé­si terv 
ké­szí­té­se lezárult, a mó­dosí­tott 
környezetvé­delmi engedélyt és 
az épí­té­si engedélyt megkap­
tuk. A nagy területet érintô 
ré­gé­szeti feltárás folyik. Az épí­

tés kezdete várha­tó­an 2009. II. 
n. év, épí­tés befejezé­se várha­tó­
an 2010. IV. n. év.

Szeleste–Vas megye határ 
szakasz 
Az au­tó­útsza­kasz hossza: 6,5 
+ 14,4 km. Az elôzetes környe­
zetvé­delmi vizsgála­ti terv elké­
szült 2007. november vé­gén, 
az engedély ki­a­dása – nagy 
ké­séssel – 2008. ápri­lis hó­nap­
ban történt meg. A részletes 
környezetvé­delmi tervezés ezt 
követôen indult, és várha­tó­an 
2008 vé­gé­re ké­szül el. Az épí­
tés kezdete opti­mális esetben 
2010. III. n. év (Szeleste Hegyfa­
lu sza­kasz). Az épí­tés befejezé­
se várha­tó­an 2013 vé­ge (Hegy­
fa­lu–megyeha­tár).

Vas megye határ–Csor­na 
dél szakasz
Az au­tó­útsza­kasz hossza: 20,7 
km. A részletes környezetvé­del­
mi tervezés várha­tó­an 2008 

Boros Pé­ter, a Nem­zeti Inf­rastruk­tú­ra Fej­lesztô 
Zrt. beruhá­zá­si igazgatója a Balatonföld­vá­ron 
tartott konferencián (mely­rôl elôzô szá­munk­ban 
írunk) a 11,5 tonna tengely­terhelésre törté­nô bur­
kolatmegerôsíté­si programok­ról tartott elôadást. 
Mivel jelen írá­sunk­kal ez nagy­ban összecseng, 
az alábbiak­ban az elôadás kivonatos formá­ját 
olvashatják. 
l Egy a tár­saságunk ál­tal vé­gez­tetett fel­mé­rés sze­
rint a lakossági el­várás a kö­vetkezô fontossági sor­
rendet ál­lítja fel a köz­ú­ti infrastruktú­ra fejlesz­té­sé­
ben:
1. Meglé­vô utak fel­ú­jítása. 2. Új fôútvonalak, tele­
pü­lésel­kerü­lô utak lé­tesíté­se. 3. Tö­megköz­lekedés 
fejlesz­té­se. 4. Autó­pályák építé­se.
Ehelyett a múltban Magyar­or­szágon az autó­pá­
lyák hosszának a nö­velé­se él­vezett prioritást, ami 
fontos ugyan, de talán nem ekkora költségráfor­dí­
tással.
Az Euró­pai Unió szabályozása el­vár­ja Magyar­or­
szágtól, hogy a tel­jes köz­útháló­zat al­kal­mas legyen 
a 11,5 tonna tengelyter­helés el­viselé­sé­re. Nálunk 
7400 kilomé­ter hosszú­ságú útháló­zatot kel­lene 
er­re a ter­helésre al­kal­massá tenni, amely uniós elô­
írásra derogációt (halasz­tást) kér­tünk és kaptunk. 
Ez a határ­idô 2008. december 31-én lejár. Vagyis 
ez idôpont után az útjainkon nem lehet megbüntet­
ni a 11,5 tonna tengelyter­helé­sû jár­mûveket, mert 
ez lesz a ter­helé­si határ­ér­ték. Miután a Kohé­ziós 
Alapból ez ideig összesen 420 kilomé­ter­nyi 
úthosszon tudtunk bur­kolatmegerôsítést végrehajta­
ni, nyil­ván a még meg nem erôsített szakaszokon 
2009. január 1-je után a 11,5 tonna tengelyter­helé­
sû jár­mûvek tovább fogják rontani útjaink ál­lapo­
tát. Ez majd az érintett útszakaszokon folyó 11,5 
tonnás for­galom sûrûsé­gé­nek lesz a függvé­nye. 
A már meglé­vô és az új bur­kolattal el­látott útszaka­

szok együttes hossza most kö­rül­belül 750 km-t tesz 
ki, amely a fel­ú­jítandó úthossz mintegy 10%-a. A 
Kohé­ziós Alapból épül­hetett a 2-es, 3-as, 6-os, 35-
ös, 42-es, 47-es és 56-os fôutak né­hány szakasza. 
Más for­rást jelent a Kör­nyezetvé­del­mi Infrastruktu­
rális Operatív Program, amely már 2000-ben lehe­
tôvé tette a 6-os és 8-as út egyes szakaszainak 
megerôsíté­sét. A 2006-os évtôl a Nemzeti Infra­
struktú­ra Fejlesz­tô Zrt. hazai for­rásból folytatta eze­
ket a beruházásokat, majd 2007-ben hatályba 
lé­pett az 1004/2007. számú Kor­mányhatározat, 
vagyis a Köz­lekedé­si Operatív Program. Ennek 
lé­nyege, hogy 6 év alatt 1320 kilomé­ter­nyi útsza­
kasz épül meg a 11,5 tonnás tengelyter­helésre, 
180 mil­liárd forintból. Ez a 21 fôútvonal megerôsí­
té­sét tar­tal­maz­za. Ezenfelül a KÖZOP ré­szeként 
kö­rül­belül 360 km új köz­út is épül, mintegy 300 
mil­liárd forintból, ami bizonyosan könnyíteni fogja 
a kamionos fuvarozók munkáját. Ezenkívül euró­pai 
uniós for­rásból kö­rül­belül 600 mil­liárd forint jut a 
gyorsfor­gal­mi utak fejlesz­té­sé­re, ez is jelentôsen 
fogja javítani a köz­lekedé­si infrastruktú­ránkat.
Ezek a fejlesz­té­sek szigorú­an fontossági sor­rend­
ben és gondos elôké­szítés után fognak megvaló­sul­
ni, a ter­vek publikusak. Akit rész­leteiben ér­dekel 
hol, mikor, milyen útlé­tesíté­sek, útfel­ú­jítások vár­ha­
tó­ak, kattintson rá a www.nif.hu címû honlapunkra. 
Megfelelôen elôké­szítve zajlanak a köz­beszer­zé­si 
el­járások, idôben intéz­zük a terü­letvásár­lásokat és 
a ter­vez­teté­seket, ügyelünk rá, hogy a kivitelezés és 
a ter­vezés kö­zött minél kevesebb idô tel­jen el, a 
logikai kapcsolatot a projektmenedzsment teremti 
meg a fázisok kö­zött.
Bizonyosan ígér­hetem minden köz­ú­ton köz­lekedô­
nek, hogy az el­kö­vetkezô években jelentôs mér­ték­
ben fognak szé­lesebb, jobb minôsé­gû vagy éppen 
új utakon köz­lekedni.

BURKOLATMEGERÔSÍTÉSI PROGRAMOK
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