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MEGELOZHETOK A BALESETEK

Eletcél a kozlekedéshiztonsdg

BESZELGETES BJORN RABENIUSSZAL, A SCANIA KOZLEKEDES-
BIZTONSAGI KUTATASI ES FEJLESZTES] RESZLEG VEZETOJEVEL

A mindennapos kdzlekedésbiztonsaghoz kapcsolédé aktiv
és passziv biztonsagi megoldasokat, miiszaki vjitasokat
rendszeresen bemutatjuk, mikodésiiket részletesen
ismertetjik. Ezen riportunkban azonban egy olyan embert
ismerhetiink meg, aki kollégaival egyiitt mindezek
hatterében dll, és elkételezettségének tekinti, hogy mindent
elkévessenek mindannyiunk biztonsagos kézlekedésének
érdekében a nehézkategérias haszongépjarmiivek terén.

® Mikor és hogyan keriilt kap-
csolatba a haszonjarmiivek-
kel?

- Ez egy kicsit hosszabb torté-
net, a gépkocsik természetesen
engem is érdekeltek, mint mond-
hatni minden fiatalt. Egy kisebb
varosboél, Bollnasbél szarma-
zom, ahonnan Stockholmba
ksltsztem, hogy mérndki tanul-
manyaimat jarmitechnikai sza-
kon végezzem. Elséként az
ABB-nél helyezkedtem el, ahol
kezdetben inkébb vastti jarmo-
vekkel voltam kapcsolatban, a
nagy teljesitmény( villanymoto-
rokhoz és tengelyekhez kapcso-
l6d6 anyagvizsgalatok terén.
A jarmivek irénti érdeklédése-
met ez csak tovébb erdsitette.
® Miéta dolgozik a Scanid-
ndl, és ezen belil jelenlegi
szakteriiletén?

— A Scanighoz még 1999-ben
csatlakoztam, szintén az anyag-
vizsgélatokkal kapcsolatos
szakterileten, ami szintén kiter-
jedt teljes részegységekre, kdz-
tik a motorokra, de a tehergép-
kocsik sok mas részére is. A
kézlekedésbiztonsaggal kap-
csolatos terileten masfél éve
dolgozom a sddertaljei koz-
pontban.

® Hogyan tértén a valtés?

- Az ember elébb-utébb kap-
csolatba keriil ¢j dolgokkal, 4
emberekkel, amelyek és akik
felkeltik az érdeklgdését, de ha
belegondolunk a gépkocsikon
a passziv biztonségi megoldé-
sokba, oft is nagyon lényeges
az anyagminéség, féleg szi-
lardsag, rugalmasség és soly
tekintetében. Eddigi szakmai
tapasztalataim itt is j6| haszno-

Bjorn Rabenius, a Scania
kézlekedés-biztonsdgi kutatdsi
és fejlesztési részleg vezetsje

sithaték. Mésrészrél megdsb-
bentettek a napra kész statiszti-
k&k, milyen sok ember séril
meg és esik dldozatul a kézle-
kedési balesetekben, és ugy
éreztem, be kell kapcsolédnom
ebbe a kiemelt fontossagu tevé-
kenységbe. Kézvetlen felette-
sem jovahagydséval keriltem
at az aktiv és passziv kdzleke-
désbiztonséggal foglalkozé
részleghez. Kétségtelenil érde-
kesek és izgalmasak az itt folyé
munkék.

® Kivonulnak-e a kiilonb6zé
balesetekhez, amelyekben
valamilyen Scania az egyik
érinfett jarmi?

- Nekiink nincs ilyen ,helyszi-
neld” csapatunk, de ettdl fig-
getleniil kézdsen végezzik a
balesetek elemzését a Volvo-

val, a Saabbal és a svéd kszle-
kedési minisztériummal, hogy
mi és hogyan tértént valéja-
ban. Sét, ha lehetséges, fel-
vesszik a kapcsolatot a baleset
sériltieivel is, példéul hogyan
prébaltak elkerilni a balesetet,
hol iltek a jarmtben, be vol-
tak-e kotve, miksdstt-e a lég-
zsak, és természetesen meg-
vizsgdljuk, milyen biztonsdgi
rendszerekkel volt felszerelve
az adott jarm{, és ezek megfe-
leléen mikadtek-e. Talén hihe-
tetlenil hangzik, de vélemé-
nylnk szerint a balesetek 95
szdzaléka elkerilhets lennel
Hidba a legkorszerGbb techni-
ka, mindig ott lapul az emberi
tényez8. A balesetek minimélis
szintre valé csdkkentése éridsi
ksltsegektsl kimélné meg az
orszagok gazdaségait. Hatal-
mas &sszegekbe keril a séril-
tek ellatésa, az anyagi kérok
megtéritése, emberek ezrei
esnek ki a termelésbsl révi-
debb-hosszabb idére, nélkiléz-
ve jovedelmik jelent8s részét, a
fuvarozék megrendelésekts|
esnek el. De ez csak az egyik
oldala a bq|eseteknek, mert ha
valaki végleg lerokkan vagy
meghal, az semmilyen 6sszeg-
gel nem kifejezheté veszteség!
® Ezen adatokat mindenkép-
pen felhasznéljék a fejleszté-
sek sordn.

- Igen, de nemcsak a jarmdre,
am{szaki megoldésokra vonat-
kozéan, hanem felmérjik a bal-
eset helyszinét, az 0t vonalveze-
tését, mindségét, hiszen ez is
egy nagyon fontos tényezé
lehet. Ez utébbit 0j utak épitésé-
nél és a régiek korszerUsitésé-
nél lehet hasznositani. Termé-
szetesen az sem mindegy, hogy
éjszaka vagy nappal tértént a
baleset, és milyen id&jarasi
korilmények kzott. Az utébbi-
ra csak a kériltekintés és 6va-
tossag jelent megoldast, amit a
gépkocsivezetd szinvonalas
oktatasaba és tovabbképzésé-
be kell beépiteni, mint a veszé-
|yes he|yzetek biztonségos
megoldésa, bar még jobb, ha
kialakulésuk megelézhets. Mér
25-30 éve is téma volt a defen-
ziv vezetés!

® Sajnos elég gyakoriak a
rakomdény helytelen régzitésé-
re visszavezetheté balesetek.

E téren sikeriil-e elérelépést
elérni?
— Természetesen, hiszen a
Scania éltal kétévente meghir-
detett YETD versenysorozat
egyik lényeges gyakorlati pont-
ja, akéarcsak a biztonsagos és
takarékos vezetéstechnika. Saj-
nos még csak néhany orszag-
ban gyakorlat, hogy a tanuléve-
zeté ki sem hajthat az iskola
udvararél, amig hibatlanul le
nem vizsgézott rakoményrégzi-
tésbél is a KRESZ és az elsése-
gélynyiijtas mellett!
Veszélyes pontnak szamithat,
ha egy gépkocsivezets munka-
helyet véltoztat, és mondjuk
hitskocsi helyett betonkeverét,
autészéllitét vagy autébuszt
kell vezetnie. Bizony nagy
kilonbség vezetéstechnikailag,
ugyanigy, mint egy emeletes
usz egy egyszintes busz utan.
® Hogyan fogadjék az aktiv
biztonsdgot névelé miszaki
megoldéasokat a felhaszné-
l6k?
- Vannak dolgok, amelyeket
minden tovéabbi nélkil elfogad-
nak, mint kordbban az ABS-t,
az ASR+, a kézelmiltban az
ESP-t, a retardert, amelyek mar
szérianak szamitanak vagy
kstelezSek is. A tolatékamera-
rél (tehergépkocsik esetében)
vagy holttérérzékelérél, savks-
vet8rél, adaptiv tempomatrél
mér eléggé megoszlanak a
vélemények. Mielétt a rendelhe-
t8 opcidk vagy szériakivitelek
sorédba emelkedik egy-egy
m{szaki Gjitds, az tartés teszte-
ken vizsgazik, 10 szdllitési cég-
nél Eurépa mas-més orszégai-
ban, és a tesztj@rmGvet t&bb
gépkocsivezeté vezeti hénapo-
kon keresztiil. Végil jon a gya-
korlati tapasztalatok 6sszegzé-
se. Az eredmények persze
nagyon eltéréek is lehetnek,
nemcsak orszdgonként, hanem
foldrészenként is. Ezenkivil
nem szabad elfeledkezni a jar-
mG funkciéjérél sem. Poros siva-
tagi utakon nincs értelme példa-
ul a savkévetének, de a tolaté-
kamera létszikséglet (lenne)
egy aruteritén, autébuszon.
Eurépéban ez év nyarén vélt
kotelezévé az elsé holttértikar,
mig Japénban legalabb 25 éve
kotelezs. Tovabba nagy eltéré-
sek vannak, hol és mit kévetel-
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A technika adott, csak haszndlni kellfene)!

nek meg a KRESZ-szabalyok.
Szémunkra is gondot jelent a
fuvarozok kiélezett arversenye,
mert sokan mond]ék: Jetszik,
de legyen mindez széria”. Igen,
lehet széria, de akkor a vétel-
arat kell névelni, és a gyarték
kozott is komoly érverseny van.
Ugyanakkor a nagyobb cégek
latigk be éltaléban elséként,
hogy ezen extrék mennyire
hasznosak - vagy talén
kénnyebben tudnak ré éldozni
—, &s kezdik el alkalmazni. Ellen-
ben, ha minél tsbb megrende-
lés érkezik a fuvarozéktsl és
minél tdbb késziléket kell be-
épiteni, akkor mér a beszallité
is kedvezébb éron adja a jar-
migyérténak, és az artsbblet
is minimdlis lehet. Etté| fiiggetle-
niil megint megjelenik az embe-
ri tényezd: csak akkor érnek
valamit, ha haszndljék is Sket!
Az alkoholszondés inditésgat-

[6 meglep&en hamar keresett
lett, és keresettsége egyre

inkdbb né.
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® Mi a helyzet az ugyneve-
zett intelligens kozlekedési
rendszerrel, ahol a jarmiivek
ugymond egymdssal kommu-
nikélnak, és automatikusan
ériesitik a tobbi gépkocsiveze-
t6t egy balesetrél vagy forgal-
mi dugérél?

- Ennek gondolata el8szér dgy
5-6 éve meriilt fel. Igen, a rend-
szer mér ma is mGkddsképes
lenne, a technikai feltételek
adottak hozzé. El&bb azonban
ki kellene épiteni egy egységes,
legalébb Eurépa-szerte azonos
rendszert, aminek igen tetemes
ksltségvonzata lenne, és min-
den gépkocsiba kivétel nélkil
be kellene szerelni ezt az egy-
séget, figgetlendl attél, hogy
személygépkocsi, tehergépko-
csi vagy autébusz. Masrészrél
az emberekre sem lehet csak
0gy barmit rékényszeriteni ren-
delettel. Elséként valészintleg
a jarmiben lévé egyszer( elé-
ielzé rendszerek (kdrforgalom,
vasoti étjaré, gyalogatkels,

Mindig tokéletesithets, elébb a szimuldcié, majd a gyakorlati préba

veszélyes kanyar) fognak elter-
jedni. Ellenben egyre népsze-
ribbek a valtozé képl tablak,
amelyek barmilyen informacioé
vagy jelzétabla megjelenitésé-
re képesek, és rossz latasi viszo-
nyok mellett is jol lathatok.

® Sok minden miiszaki vjitds-
rél esett eddig szé. Mi a hely-
zet a teljesen hétkéznapi dol-
gokkal, mint példdul a miiszer-
fal?

- Valéban nagyon fontos ténye-
z8, nemcsak ergonémiai,
hanem kézlekedésbiztonsagi
szempontbél is. A kezel8szer-
veknek egyszeriinek, egyértel-
minek és kdnnyen kezelhetsk-
nek, az adatoknak kénnyen,
azonnal leolvashatéknak kell
lennitk. A tolkomplikélt megol-
dasok elvonjék a figyelmet, és
vészhelyzetet okozhatnak! Bér

ez inkébb a személyautékra jel-
lemz8, ahol sajnos gyakran a
dizéjn az or.
® Hogyan képzeli el a kézel-
jovét pdlyafutasa és a fejlesz-
tések terén?
- Mint mér kordbban emlitet-
tem, nagyon érdekes és izgal-
mas feladattal foglalkozom,
ami megragadott, és Ogy
érzem, tennem kell és tehetek is
az emberek biztonsagaért.
Ellenben higba a sok szigor,
elrettentésnek szant birsag, sok-
kal célravezetébb — bar nem
egyszer( feladat — az embere-
ket réébreszteni a felel&sségtu-
datra, hogy viselkedésiknek,
déntéseiknek kdvetkezményei
is vannak. Hidba a cstestechni-
ka, a korményt tovéabbra is 8k
fogjak!

K. B.




