
Gigant ter­mé­kek – tár­csa- és dob­fé­kes 
tengelyek – a legkü­lönfé­lébb pót- és fél

pótkocsikban felfedez­hetôk.
A Gigant tengelyek kü­lönlegessé­ge, hogy 
hegesz­té­si var­ratok nélkül ké­szülnek, az 
úgynevezett monoblokk technológiával. Ez 
nagymér­tékben növeli a biz­tonságot, mivel 
a tengelycsonkok és a tengelytest egy 
darab, ezért a kritikus tengelyvéghegesz­tés 
megszû­nik. Az eredmény: a haj­lí­tó és csava
ró igénybevé­tellel szembeni nagyobb szi
lárdság és kiváló szilárdság/súly arány. 
Komplex számí­tógé­pes elemzéssel szû­rik ki 
a szilárdságilag gyenge helyeket, még a 
sorozatgyár­tás megkez­dé­se elôtt.
A „fékdob a kerékagy elôtt” elvé­nek ered
mé­nyeképpen a fékbetétcsere a kerékagy
egység és a kerékcsapágy megbontása nél
kül vé­ghez vihetô. Ez­által megszûnnek az 
ott szüksé­ges beállí­tási munkálatok és elke
rülhetôk a lehetsé­ges hibafor­rások.
Az IAA-n is ter­mé­szetesen részt vett a 
Dinklage székhelyû Gigant-Tren-
kamp&Gehle GmbH tengelyeivel.

600 kg mí­nusz a futó­mû­nél 
A 2006-ban bemutatott Gigant ERA (az 

egyedi kerékfelfüggesz­tés szó rövidí­té­sé
bôl) már a második fej­lesz­té­si fázisban jár. 
A tengelyspecialistának sikerült a kerékfel
függesz­tést kettôs kereszthimbával optimali
zálni, és a funkciónak megfelelô igen 
könnyû köz­ponti kerettel kiegé­szí­teni. Az új 
megoldás a futómû­nél 600 kg-mal 
könnyebb, mint a merev tengelyes, létrake
retes szokásos szer­kezetek. 
A jár­mû­gyár­tók ré­szé­re, amennyiben igény
lik, a Gigant nemcsak tengelyeket, hanem 
velük közösen kifej­lesz­tett, egyedi igé­nyeken 
alapuló alváz­keretet is szállítja. A Hanno
ver­ben látott ERA „running gear” egy álta
lánosan alkalmaz­ható, nor­mál kivitel,  
és azoknak a gyár­tóknak ajánlják, amelyek 
a jár­mû­felé­pítmé­nyekre kí­vánnak koncent
rálni.
Az egyedi kerékfelfüggesz­téssel a félpótko
csigyár­tók jelentôs elônyben ré­szesülnek a 
hagyományos merev tengelyekkel szem
ben, az önsúly jelentôsen csökken, ez­által a 
hasz­nos ter­helhetôség nô. A légrugó-len
géscsillapí­tó modul (LDM) ré­vén megvalósí
tott direkt felfüggesz­tés kiváló rakomány- és 
úttestkí­mé­lô. Az is elônyként ér­té­kelhetô, 
hogy lehetôség van egy teljesen új alváz­ke

retet kisebb tömeggel és nagyobb hajlí­tási, 
illetve tor­ziós merevséggel épí­teni.

Elôny 
a jár­mû­gyár­tó­nak, üze­melte­tônek
Kü­lönösen az új alváz­keret-koncepció jelent 
a jár­mû­é­pí­tôk és a jár­mû-ü­zemeltetôk szá
mára jelentôs elônyöket. A Bionic dizájn a 
köz­pontosan elrendezett keret igen jó szi
lárdságú és a haj­lí­tással szembeni merevsé
gû, rendkí­vül alacsony önsúly mellett. A 
Gigant által bemutatott alváz alumí­niumból 
és acélból ké­szül. Továb­bi kulcselem: az alu
mí­nium légtar­tály az alváz­keret ré­szeként 
szolgál, és az alváz­nak több­letstabilitást 
nyújt. Az igé­nyes vé­ges elemes módszer­rel 
mé­retezik az alváz­keret-konstrukciót, illetve 
optimálisan az olyan követelmé­nyekre, 
hogy silós, tar­tálykocsis, dobozos vagy pla
tós felé­pítményt kap-e, így az erôket ideáli
san adják át az alváz­ra. Az alacsony 
önsúly és azon lehetôség ré­vén, hogy a fel
é­pítmé­nyeket alacsonyan tudják elhelyez­ni, 
az egyedi kerékfelfüggesz­tés és a köz­ponti 
alváz­keret kombinációja kü­lönösen elônyös 
az önhor­dó tar­tályos vagy silós jár­mû­vek
nél, ahol a magas ter­helhetôség és az ala
csony ter­helt állapotú súlypont rendkí­vü­li 
jelentôsé­gû.
Az ERA egyedi kerékfelfüggesz­tés egy kerék
tar­tóból áll, amelyet két-két kereszthimba 
kapcsol össze alul és felül csavar­kötéssel az 
alváz­hoz. A kereszthimbákat is hôkezelt 
gömb­grafitos öntvénybôl ké­szí­tik, így azonos 
súlynál nagyobb a szilárdságuk az alumí­ni
umkonstrukcióknál. A kereszthimbák négy 
egyedi pillé­ren nyugszanak. A konstrukció
nak köszönhetôen a félpótkocsitengelyeknél 
megkí­vánt összes paramé­ter az adott felhasz
nálási célnak megfelelôen állítható össze. A 
himbavé­geken nagy szilárdságú, kar­bantar
tást nem igénylô csapágyak vannak. A légru
gót és a lengéscsillapí­tót egyetlen modulba 
épí­tik. Ez túl azon, hogy súlytakaré­kos megol
dás, még a szerelést is egyszerûb­bé teszi. A 
keréktar­tó a jobb és bal oldalon teljesen azo
nos, és a Gigant tengelyeknél szokásos, kar
bantar­tást nem igénylô kerékcsapágyakból 
és nor­mál elemekbôl épül fel.
Szé­les körû és gyakor­lati próbákon bizonyí
totta az ERA megfelelô szilárdságát és kivá
ló menettulaj­donságait. Az egyedi kerékfel
függesz­tés a legdur­vább talaj­egyenetlensé
geket is kiegyenlí­ti, a felé­pítmény függôle
ges irányú moz­gását jól csillapítja, a rako
mány és az úttest kí­mé­lé­sét segí­ti. Annak 
ér­deké­ben, hogy maximális ké­nyelem mel
lett a maximális biz­tonság is meglegyen, a 
Gigant ERA kizárólag RSS elektronikus sta
bilitási rendszer­rel, továb­bá saját fej­lesz­té
sû hidraulikus stabilizátor­ral ké­szül. A 
kanyarokban, szlalomnál, kité­rô manôve
reknél a Gigant ERA jó biz­tonsági jellem
zôkkel rendelkezik.

CAMION TRUCK&BUS 2008/12    MÛSZAKI HÁTTÉR60

A

ALKATRÉSZGYÁRTÁS GIGANT-ÚJDONSÁGOK AZ IAA-N

MONOBLOKK TECHNOLÓGIA – KÜLÖNLEGES SZILÁRDSÁG

Gigant ERA 
máso­dik ge­ne­ráció­ja
Gigant ERA 
máso­dik ge­ne­ráció­ja

Jól­le­het 2003-ban hoz­ták létre a Gigant Hol­ding AG-t, mégis már kö­zel 50 éves 
tapasz­talattal rendel­ke­zik a tenge­lyek gyártásában. Mindez oly módon 
lehetséges, hogy az egyik francia le­ányvál­lalata, az S.A.E. fél évszázadot 
megkö­ze­lí­tô­en készít tenge­lye­ket. Francia le­ányvál­lalatból van még egy, 
ez az S.M.B. A francia tengelygyártók mel­lett a Gigant Hol­dingon be­lül Német-
országban készül­nek fel­függesz­tô rendsze­rek, me­chanikus rugószerke­ze­tek, 
Angliában légtartályok. Értéke­sí­tô­hálózata révén világszerte te­vékeny vál­lalatcso
portnak számít a Gigant Hol­ding.

ERA – ez 
már a máso­dik 
generáció
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Op­ti­ma­li­zált 5,5 ton­nás ten­gelyek
Az 5,5 ton­na te­her­bí­rá­sú könnyû ten­ge­lye­it 
szin­tén átdolgozta, tökéle­te­sí­tette a Gigant: 
a fej­lesztôk több he­lyen is a nagyobb te­her­
bí­rá­sú ten­ge­lyekhez igazí­tották. Az ered­
mény: a ten­ge­lyek nemcsak könnyebbek, 
hanem kar­ban­tar­tá­suk, javí­tá­suk is egysze­
rûsödött. A Gigant az egész konstrukció 
mére­tét op­timalizálta.
Több részegységet is, így példá­ul a légru­
gót a Gigant ten­gelyépí­tô rendsze­réhez iga­
zí­tották, a ten­gely légrugózá­sa az Euro ten­
gely be­vált konstrukciójá­nak megfe­le­lô új 
bakokat kapott. A dugattyúknál ezen­túl 
nem kell fe­nékrész – mindez 4 szá­zalékos 
súlymegtakarí­tással járt. A ten­gelybak me­re­
ví­tésére szolgá­ló „C” profil töme­gén és szi­
lárdsá­gán is jobbí­tottak. A javí­tás és a kar­
ban­tar­tás könnyí­tése céljá­ból ezeknél a 
ten­ge­lyeknél a len­géscsillapí­tókat csavarok­
kal rögzí­tik.
Az 5,5 ton­nás ten­ge­lyek további minôségja­
vulá­sa ér­de­kében az Euro ten­ge­lyeknél már 
szoká­sos, tar­tós kor­rózióvédelmet nyúj­tó 
KTL-es ke­ze­lést ve­zettek be, továbbá átdol­
gozták a ten­gelyanyát is. A tár­csafékes ten­
ge­lyek féktechnológiá­ját ugyan­csak tökéle­
te­sí­tették, a jövôben a legújabb ge­ne­rá­ciós 
Wabco féke­ket alkalmazzák.

Kor­mányzott 
ten­gelyek új generáci­ó­ja
A han­nove­ri kiállí­tá­son a Gigant-Tren­
kamp&Gehle a kor­mányzott tréler­ten­ge­lyek 
új ge­ne­rá­cióját mutatta be, amely a sike­res 
Euro ten­gely konstrukcióra épül. Eze­ket a 
gyár­tó saját maga épí­ti, ezzel a meglévô 
ten­gelyprogramját teljessé te­szi. Az új ten­
ge­lyek, ame­lyek 22,5 és 19,5 colos abron­
csozással le­hetsége­sek, 9, valamint 10 ton­
na ter­he­lésre készülnek.
Kiin­dulva a be­vált Gigant mélyá­gyas kor­
mányzott tréler­ten­ge­lyek techniká­já­ból, a 
kor­mányszerkezetet és a re­te­sze­lést tovább 
op­timalizálták, és az Euro ten­ge­lyek kor­sze­
rû technológiá­já­val ötvözték. Ke­re­ken 20 
kg-os súlycsökke­nés mellett a ten­gely elô­
nyös a külön­le­ge­sen nagy eltérési szög és a 
modern, ke­vés kar­ban­tar­tást igénylô rész­
egységek miatt. A középen elhe­lye­zett hár­
mas re­dôze­tû membrán op­timá­lis megve­ze­
téssel biztosítja a tréler kor­mányzott ke­rék 
stabilitá­sát. En­nél a szoká­sos kétre­dôs, azo­
nos jelleggör­béjû membrán­hoz képest jóval 
kisebb a be­épí­tési tér­igény, a kor­mányt 
nagyobb se­bességnél vagy hátrame­netnél 
re­te­szelni le­het. Itt a hosszabb zá­rótuskót 
álló elren­de­zésû, nor­mál fékhen­ger mûköd­
te­ti. A tuskó de­rékszögû alakja és mére­te 

csökken­ti a já­tékot és csökken­ti a kilen­gés 
ve­szélyét.
A nyomtávbe­állí­tás egy ex­cen­te­res csap­pal 
tör­ténik, ezért ez más, mint egy szoká­sos 
me­ne­tes konstrukció, így a nyomtáv évek múl­
va is könnyen és megbízhatóan be­állítható.
A ten­gelycsap­á­gyazásra is a legjobb tech­
nológiát alkalmazzák az épí­tôe­le­mes rend­
szer be­vált alkatrésze­ibôl. A kor­mánycsap 
beragasztá­sá­val a problémás be- és kipré­
se­lés elmarad, ami korábban gyakran 
ne­hézséget je­len­tett. A kisebb be­épí­tési 
méret és az op­timalizált kor­mányge­ometria 
révén az új ten­gely külön­le­ge­sen nagy, 
8‑20 fokos eltérési szöggel ren­delke­zik.
Ugyan­úgy, mint a Gigant Euro ten­ge­lyek, 
ezek a tréler­ten­ge­lyek is má­sodik ge­ne­rá­ci­
ós KTL fe­lületvéde­lemben része­sülnek, ezért 
megbízhatóan kor­rózióvédettek.
A piaci be­ve­ze­tés 2009 január­já­ban tör­té­
nik. Egyide­jûleg a cég a mélyá­gyas kor­
mányzott tréler ten­ge­lye­it az új technológiá­
val gyártja, en­nek következménye­képp 
ke­ve­sebb kar­ban­tar­tásra és hosszabb élet­
tar­tamra szá­míthat a felhaszná­ló.

Papp E.

A Gigant tengelyek hivatalos már­kakép­viselete, 
alkatrész­importô­re a Veres Kft. (2700 Cegléd, Külsô 
Jász­berényi út 0631/17 hrsz. Tel.: 53/583-010)
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Opti­mali­zálva az 5,5 ton­na te­her­bí­rású ten­ge­lyek

2009 ele­jé­tôl már ren­delhe­tôk az új kor­mányzott ten­ge­lyek
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