
em min­den­na­pi jár­mû­vek a fa­rönk­szál­
lí­tó pótko­csik, félpótko­csik, amelyek 

ké­szülhet­nek padló­val, de akár padló nélkü­
li kivitelben is. Míg ko­rábban elvét­ve ha volt 
igény a padló nélküli válto­zat­ra, az utóbbi 
idô­ben megnôtt az ér­deklô­dés. Ebben va­ló­
színû az is szerepet ját­szik, hogy padló nél­

kül ér­telemszerû­en könnyebb a félpót­ko­csi.
Ha nincs padló­zat, a hossztar­tó­kon van­nak 
rajta a ra­kon­ca­ba­kok, azoknak a vé­gén a 
ra­kon­cák a ra­kon­ca­zsebekben. A ra­kon­ca­
ba­kok a hossztar­tó­kon kereszt­ben feksze­
nek, a hossztar­tókra csa­var­kötéssel rögzítet­
tek. Ez azt teszi lehetô­vé, hogy a ra­kon­ca­

ba­kok hosszirányban állít­ha­tók, ezáltal 
lehet­sé­ges külön­bözô mé­retû fa­rön­kök szál­
lítása is.
A ten­gelyek vé­delmé­re a ten­gelyek területén 
a hossztar­tók között ta­lálha­tó egy acélleme­
zelés. Ez nem teher­hor­dó, mert csak 3/5 
mm vastag, bor­dázott acéllemez bur­ko­lat. 
A vé­delemre azért van szükség, mert a fáról 
letör­het egy da­rab, lehullva nagy kárt tud 
okozni a fékrendszer­ben, a légrugóknál.
A rönkszállító félpót­ko­csi 13,5 mé­ter hosszú 
– ha­son­ló­an egy pla­tós jár­mû­höz. A sa­ját 
tömege, mivel iga­zából nincs felé­pít­mé­nye, 
nincs padló­za­ta, ezért kedvezôbb, 5400 
kg-nál kezdô­dik. A padló nélküli kivitel a 
hosszabb távú, nemzet­közi fuva­rokhoz elô­
nyösebb, ott, ahol számít, hogy minél több 
fa­rönk fér­jen a jár­mû­re. Ha a kiter­melt fát 
egy közeli feldolgo­zó­ba viszik az er­dô­bôl, 
akkor megfelelô a ha­gyo­mányos fa­rönk­
szállító is.
l A Schwarzmüller Kft. gazdag kínálat­tal 
ren­delkezik cse­re­fe­lépítmény- és konténer­
szállí­tó jármû­vek­bôl is. A kon­té­ner­szállító 
félpót­ko­csik 20, 30, 40, 45 lábas és High 
Cube kon­té­nereket ké­pesek a „hátukra” ven­
ni. A gör­gôskon­té­ner-szállító pót­ko­csinak 
van olyan válto­za­ta is, amely lán­cos vagy 
teleszkó­pos kon­té­ner szállítására is alkal­
mas. Ezeket ka­ros da­ruval helyezik a jár­mû­
re. Ez a pót­ko­csi két kon­té­nert tud szállíta­ni, 
amelyek egyen­ként 8-10 m3-esek.
A gör­gôs kon­té­ner hor­do­zására megma­
radt az alváz külsô ré­szén egy szé­lesebb 
vezetôsín, elöl üt­közôkkel (a gör­gôs kon­té­-
nerek gör­gôi ott üt­köznek fel), a lán­cos kon­
té­nerekhez ékeket és üt­közô­ket ké­peztek ki. 
A pót­ko­csi külön sa­játossága, hogy az 
egyik lán­cos kon­té­nert elölrôl rakják fel, a 
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PÓTKOCSIGYÁRTÁS KIS DARABSZÁMÚ, SPECIÁLIS TERMÉKEK

FARÖNKSZÁLLÍTÓ PADLÓ NÉLKÜL, SÚLYCSÖKKENTÉS PLUSZALVÁZZAL

A ma­ga­zin no­vemberi szá­má­ban bemu­tattunk né­hány Schwarzmüller jármû-
különlegessé­get, amelyek azt demonstrálták, hogy a Schwarzmüller az a gyártó, 
amelyik jóllehet nagy szé­riá­ban ké­szít félpótko­csikat, pótko­csikat, 
felé­pítmé­nyeket, de nem zárkózik el a speciá­lis, egyedi jármûvek jelentette kihívás 
elôl sem. Folytatjuk a bemu­ta­tást, amiben ismét Végh Lász­ló mérnök-üzletkötô 
volt a segítsé­günkre.

Schwarzmüller-
különlegességek 2. rész
Schwarzmüller-
különlegességek 2. rész

Görgôs és láncos 
konténe­rek hordo­zására 

alkalmas pótko­csik. 
A láncos konténe­rek 

elölrôl történô 
ra­ko­dásához 

a vo­nóháromszöget 
le­süllyesztik

Fa­rönk­szállí­tó félpótko­csi – egyre 
na­gyobb az érdek­lôdés 
a padló nélküli kivite­lek iránt
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má­si­kat há­tul­ról. Ahhoz, hogy elöl­rôl is 
rakod­ni lehessen, a vonóhá­romszög helyze­
tét meg kell vál­toztatni. Alap­helyzetben 
egyenesen áll a vonóhá­romszög, a láncos 
konténer rakodá­sakor ezt a há­romszöget 
lesüllyesztik.
A konténerszál­lí­tó pótkocsi létezik 3 tenge­
lyes vál­tozatban is, azzal az el­téréssel, 
hogy az csak láncos konténer szál­lí­tá­sá­ra 
megfelelô. Az acél­lemez pad­lón helyezked­
nek el az ütközôk, ékek. A láncos konténe­
rek rögzí­tése láncokkal vagy feszí­tôhevede­
rekkel történik a lekötôfülekhez. A görgôs 
konténerek rögzí­tése pneumati­kus munka­
hengerekkel valósítható meg.
A konténerszál­lí­tó pótkocsi saját tömege 
igen elônyös, 3400 kg-tól lehet vele szá­mol­
ni.
l Ne­héz­gép-szál­lí­tók is készül­nek a 
Schwarzmül­ler Kft.-nél, két-, há­rom- és 
négytengelyesek egyaránt. A négytenge­
lyes már valódi kuri­ózum. A többi nehéz­
gép-szál­lí­tóhoz ugyan abban hasonlít, hogy 
ez szintén alacsony rakfelülettel rendel­ke­
zik, magassá­ga körül­belül 900 mm. A négy 
tengely 40 tonna fel­vételére al­kal­mas, és a 
nyergen átadott terheléssel együttesen 58 
tonna össztömeggel közleked­het ez a fél­pót­
kocsi. Természetesen ez elé a pótkocsi elé 
már nem elég egy kéttengelyes nyerges von­
tató, hanem há­romtengelyes szükséges.
A pótkocsi két hátsó tengelye kormányzott. 
Há­tul a szoká­sos rámpák vannak, amelyek 
vagy kézi mû­köd­tetéssel csavarrugós rá­segí­
téssel, vagy hid­rauli­kusan hajthatók le, il­let­
ve emel­hetôk vissza.
Széri­aki­vi­tel a gép­szál­lí­tóknál a szélesí­tés, 
amellyel 3 méter szélesre meg lehet növel­ni 
a fél­pótkocsit. Ez a négytengelyesre is igaz, 
ezt is széthúzható ki­vi­tel­ben gyártják.
Ezeknél a fél­pótkocsiknál nincs nagy futás­
tel­jesítmény, egy szá­razá­rus vagy egy hû­tôs 
jármû­vel el­lentétben a nehézgép-szál­lí­tók 
nem tesznek meg évi 150-200 000 ki­lomé­
tert, hanem ál­talá­ban munkagépeket visz­
nek egyik építkezésrôl a má­sikra – bár ezek 
az építkezések lehetnek nagy tá­vol­ságra is 
egymástól.
l Külön érdekes terület a tar­tály­jár­mû­vek 
vi­lá­ga. Ismert, hogy az alumí­ni­um tartályjár­
mû­vek ásványolajtermékek szál­lí­tá­sá­ra, a 
rozsdamentes acél tartálykocsik pedig élel­

mi­szer, vegyi áru, bi­tumen, il­letve újabban 
AdBlue szál­lí­tá­sá­ra al­kal­masak. A 
Schwarzmüller Kft.-nél ebbôl a termékcso­
portból sem ki­csi a vá­laszték. 
Az élelmiszer-szállító tartályfél­pótkocsiknál 
újdonság, hogy míg korábban csak a tenge­
lyek fölött volt al­váz, ad­dig most már gyár­
tanak tel­jes hosszban al­vázzal rendel­kezô 
ki­vi­telt is. Maga a tartálytest olyan önhordó 
szerkezet volt, amelyik átvitte a terhelést a 
nyereg és a tengelyek között. A tömegcsök­
kentés ál­landó fejlesztési fel­adat a jármû­
gyártóknál. Ennek jegyében született a fi­lig­
rán al­váz. Egy nem önhordó tartálytest 
vékonyabb palástlemezzel készül­het, mi­vel 
a palástlemez nagy felületû, ezért kismérté­
kû anyagmegtakarí­tás is jelentôs súlycsökke­
nést ered­ményez. A vékonyabb fal­vastagsá­
gú lemezbôl készült tartálytestet magá­tól 
értetôdôen ki­zá­rólag nyomásmentes ki­vi­tel­
ben gyártják. Amennyi­ben valaki­nek mégis 
nyomásál­ló tartálykocsi­ra van szüksége, 
akkor a Schwarzmül­ler hagyomá­nyos tar­
tályjármû­ve a megol­dás, azaz az önhordó 
tartálytest.
Tulajdonsá­gai­ban a régi és az új tartálytest 
megegyezik, azaz 30 000 li­teres, 3 vagy 4 
kamrás ki­vi­telû, hôszi­getelt. Az al­vá­zas ki­vi­
tel saját tömege 5600 kg-tól kezdôdik.
Az üzemanyag-szál­lí­tó jármû­veknél is tör­
tént vál­tozás a súlycsökkentés érdekében: a 
tartálytest és az al­váz kap­csolata közötti böl­
csô könnyebb lett, a ki­tá­masztó lá­bak egy­
szerûbbé vál­tak, ezzel a súlyuk is vál­tozott.
Az üzemanyag-szál­lí­tóknál há­tul, a tartály­
test végén van egy tartó, amelyen két ki­egé­
szí­tô lámpa foglal helyet. Közép­re került 
egy tolatókamera, amelynek moni­torja a 
vontatófül­kében van. Tolatáskor a radar 

automati­kusan bekap­csol. Ennek tartóját 
szintén módosí­tották. Az emlí­tett há­rom 
tétel összesen 170 kg mí­nuszt jelent a tar­
tálykocsi saját tömegébôl, vi­szont 170 kg 
pluszt hozott a fuvarozónak.
Néhány éve kel­lett megismerked­nie a fuva­
rozószakmá­nak az AdBlue-val, amely több 
márká­nál nél­külözhetetlen az Euro 4 és 
Euro 5 normák tel­jesí­téséhez. Az AdBlue 
szál­lí­tá­sa is lehetséges a Schwarzmül­ler tar­
tálykocsi­ban, amely rozsdamentes acél­ból 
készül, az AdBlue természeténél fogva a 
hôszi­getelés is fontos. A termék leadá­sá­hoz 
a tartálykocsi szi­vattyúval, mérôórá­val, töm­
lôdobbal el­lá­tott, így lehetséges ki­sebb 
mennyi­ségek ki­vétele is.
A Schwarzmül­ler Ad­Blue-szál­lí­tó jármû­ve 3 
tengelyes, maga a fel­építmény 2 rekeszes 
tartály, alap­ki­vi­tel­ben 16 000 li­teres. Ez a 
jármû inkább ki­szol­gá­lásra készül, ha 
nagyobb mennyi­ség szál­lí­tá­sa a fel­adat, 
akkor a fél­pótkocsi ajánlott. 

*
Ki­húzható fél­pótkocsi, dup­la rakterû fél­pót­
kocsi, Bord­matic fél­pótkocsi, gyorscsererend­
szer, görgôs és láncos konténert szál­lí­tó pót­
kocsi, pad­ló nél­küli rönkszál­lí­tó, tartályfél­
pótkocsik és fel­építmények… csupán néhány 
pél­da arra, a nagy darabszá­mú gyártás 
mel­lett mi minden igénnyel lehet a Schwarz­
mül­ler szakemberei­hez fordul­ni. Mint ed­dig, 
ezután sem zárkóznak el a nem széri­atermé­
kek gyártá­sá­tól – már „csak” fuvarfel­adatok­
ra van szükségük a vál­lal­kozóknak.

Papp

Schwarzmüller Jármû­gyártó és Kereskedelmi Kft.
2331 Dunaharaszti, Pf. 98
Jedlik Ányos u. 43.
Tel.: 24/503-000, fax: 24/503-001
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Élel­mi­szer-szál­lí­tó fél­pót
ko­csi, amely az­ál­tal lett 
könnyebb, hogy tel­jes 
hosszában van al­váza. 
A 30 000 li­te­res rozsda
mentes tar­tály nyo­más
mentes ki­vi­tel­ben készül

Az AdBlue szál­lí­tása 
hô­szi­ge­telt, rozsdamentes 

acél tar­tály­fe­lépítmény
ben is tör­ténhet

Négy­tenge­lyes ne­héz
gép-szál­lí­tó fél­pótko­csi, 
a rakfe­lület magassága 
900 mm körüli, a két 
hátsó tengely 
kor­mány­zott. 
Széthúz­ható ki­vi­tel­ben 
is készül, ekkor 
szélessége 3 méter lesz
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