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HOL ALLJUNK MEG?

Szlovéniai

és europai hirsagoldasok

Ami a vezetési és pihendidéket illeti, Szlovéniaban kévetik
az unids irdnyelveket. Torvény irja elé a vezetési és pihendidé
betartasat, valamint a tachografok hasznélatat is. Aki
szabalysértést kovet el és rajtakapjak, koteles bintetést
fizetni. 40 eurés biintetést fizet, aki kevesebb mint

30 perccel tullépte a megengedett vezetési idét, aki viszont
tobb mint fél 6raval, de kevesebb mint egy éraval vezetett
tobbet a megengedettnél, annak 120 euré bintetést kell
fizetnie. Van 250 és 400 euros bintetés is.

A legkeményebben, 600 euréval sujtjak azt a gépkocsi-
vezetét, aki a megengedett vezetési idst tobb mint harom
éraval lépte tol. A Waberer's International Zrt.
gépkocsivezetivel beszélgettem a biintetési tételekrsl.

MACSEK JANOS

Jellemzé gond a parkolas
Macsek Janos 1989-ben szerez-
te a jogositvéanyat. Szekszardon
kezdett a Gemenc Volannal.
Azéta tobbé-kevésbé vezet.
Amiéta a Waberer’s Interna-
tional Zrt. munkatérsa, elég
gyakran megfordul Szlovénié-
ban, miutan a francia, spanyol
csoportban dolgozik.

—Méshol sem kevesebb a binte-
tés — éllitja. — En betartom a sza-
balyokat, a vezetési és pihens-
idét, igy engem nem érintenek
ezek a pénzbintetések. A veze-
tési id8 lejarta elétt minimum

egy o6raval mar parkolét kere-
sek. Ha még lenne ugyan félérs-
nyi vezetési idém, de egy biztos
parkoléndl vagyok, megallok.
Szlovénigban eddig még min-
dig taléltam id8ben parkolét.
Ez nem Francicorszég, ahol
akér ki is vezetheti sz6 szerint
az ember az idejét, mert még
este tiz 6rakor is talél parkolét.
Szlovénidban visszafelé jovet,
estefelé akadt méar nemegyszer
parkolési gondom. Amikor pél-
daul Olaszorszagbél atjsvek,
akkor mér Ogy kell készilni,
nem biztos, hogy talélok parko-
l6t. A hatartél 20 kilométerre
van harom parkolé, ide tgy kell

Macsek Janos:

Ha még lenne ugyan
féloranyi vezetési
idém, de egy biztos
parkolénal vagyok,
megallok, igy
Szlovéniaban eddig
még mindig taldltam
idében parkolét

Megyesi Norbert:
Elvarjak, hogy
pihenten dolgozzon
az ember. Ez rendben
is volna, ez lenne

a normdlis, de
parkoléhelyeket sem
az orszdgban,

sem Eurépdban nem
talalni

érkeznem, hogy valamelyikben
taléljok helyet. Eddig valahogy
mindig meg tudtam allni.

Ami a vezetési és pihendidét ille-
ti, szerintem szilkséges. Ha nem
lenne, a gépkocsivezetst addig
hajtanék — gondolok itt a mai
vadkapitalista vilagra, amikor
az Ogynevezett kisvéllalkozok
semmivel sem t6rédnek, csak a
pénzzel -, amig ki nem esne az
autébél. A pihendidét azért
talaltak ki, hogy uténa a gépko-
csivezetd frissen induljon
tovébb. En dolgoztdm maszek-
ndl, ott reggel 10-t8] este 10-ig
vagy éjfélig nyomni kellett a
peddlt. Dobélni kellett ki a kocsi-
bél a tachografkorongot, mert
ezt rendelte el a véllalkozé. Ha
nem ezt teszik — mondta -, lehet
méshova is menni. El is jsttem
ide. Elegem volt belsle, hogy
szinet nélkil én rizikézzak
azért, hogy neki miksdjén a
véllalkozésa. Ott éllandéan hul-
la faradt voltam, mar reggel
faradtan kezdtem. Aludtam 3-4
6rat, aztdn mentiink tovabb.
Akkoriban billencses autéval
do|goztam itthon, természete-
sen t0lstllyal. Amit lehetett sza-
bélyt, azt mi mind megszegtik.
Hat ebbél lett elegem.

MEGYESI NORBERT

Biintetéshullam Evropaban
Megyesi Norbert szerint éridsi-
ak ezek a biintetések. A 33 éves
fiatalember tiz évig dolgozott
maér tizoltéként, elstte 3 évig
katona volt.

— Most éppen kilépek a cégtsl.
Elvérjak, hogy pihenten dolgoz-
zon az ember. Ez rendben is vol-
na, ez lenne a normdlis, de par-
koléhelyeket sem az orszagban,
sem Eurépdban nem talélni. Pél-
daul Németorszagban délutan
4-5 éra utdn mér nem lehet
sehol megdllni, mert nincs hely.
Ausztrigban is ugyanez a hely-
zet, oft sincs elegendd parkolé-
hely. Szerintem csak a skandi-
név orszagokban lehet parkolni.
Ott mindig meg tudtam allni, ha
kellett. Bevett szokésom, hogy 3
éra vezetés utén mar elkezdek
megdllohelyet keresni.

Nem régen vezetek, nincs nagy
tapasztalatom, de azért mar
észreveszem ezeket az abszurdi-
tasokat. Rendeleteket hoznak

Eurépa-szerte, amelyeknek
kdvetkezményeként egymas
utan kellene épiilni a parkolék-
nak. Sét, elébb kellett volna par-
kolékat épiteni, és csak utana
ezt a tdrvényt meghozni. Parko-
|6k viszont nem épiilnek. A ren-
delet persze helyes, de 5nmagé-
ban igy nagyon kevés. Vélemé-
nyem szerintvalamennyi orszag-
nak kilén nemzetgazdasagi
bevételt nydjtunk, amikor meg-
bintetnek benniinket. Szandéko-
san vadésznak rénk. Nekem
szerencsére, ami a bintetéseket
illeti, sajat tapasztalatom nincs.
Engem soha egyetlen hatésag
sem dllitott meg, viszont amiket
hallok, nagyon szomoriva tesz,
hiszen Eurépa-szerte biintetés-
hullém van. Ha egy kamionost
megdllitanak, akkor oft bevétel
van. Természetesen nagyon fon-
tos a vezetési és pihendidé
betartasa, hiszen valamennyi-
ink élete forog kockan.

GERE PAL
Elébb parkolo,

utdna bhirsdagoldas

1975 6ta dolgozik a cégnél,
éppen most is Szlovénidba
indul.

— A tdrvényeket be kell tartani,
nemigen lehet ennél tobbet
errél a dologrél beszélni.
Viszont nincs elég parkolé. Szlo-
vénidban sincs. Annyi kamion
van mostandban Eurépéban,
mint még eddig soha. Se Auszt-
ridban, se Németorszégban, se
sehol nem tudunk megallni.
Tehat, aki este hét éra utén
keres parkolét, az mar csak az
Ot szélén, az autépdlya ledlls-
savjaban talél, de oft tilos, bin-
tetik is o ledllast. Egyébként
Magyarorszég vezet a parkolék
hianyaban, de Eurépéban sehol
nem bévelkednek benne.

A gépkocsivezetSk nem azért
lépik tol mondjuk 8t perccel a
vezetési id6t, mert ezzel elérébb
vannak, csak mér félérdja, éré-
ja nincs egy autényi hely sem,
ahol meg lehetne dllni. Es ezek
utén azt mondjék a hatésag
emberei, hogy félhavi, egyhavi
fizetést tessék bintetésként kifi-
zetni, akkora 8sszeget, amennyi-
bél az ember eltartia a csalad-
j4t. Magyarorszdgon az &tper-
ces tollépésért 50 ezer forint a



bintetés. Ez a bintetési tétel
valéban visszatarté erd, de a tol-
vezetés nem bincselekmény, és
sokszor o|yan tekintetben ,vét-
len” is a gépkocsivezets, hogy
egyszer(en nem volt hol megall-
nia. Persze tudom, ez a térvény
az Oton kdzlekeddk, mindannyi-
unk védelméért sziletett. Csak
rossz volt a sorrend. El&bb kel-
lett volna parkolékat épiteni, és
uténa a tdrvényeket meghozni.
Magyarorszagon milyen parko-
l6k vannak Ha mar 15 kamion
elfér benne, akkor az nagy szé.
Ennyi kamiont befogadé parko-
6 o legnagyobb autépalyék
melletti megallohelyeken sincs.
Ahol pedig nincs autépalya, ott
semmi nincs, nemhogy parkolé.
En most példéul atmegyek Szlo-
vénidba. Ha ott ellenérzik a
tachogréfomat, és Magyaror-
szégon nem tudtam megéllni,
ahol sajnos a legrosszabb a
he|yzet, akkor mire hivatkozzak,
akkor mit mondok? Azt is kér-
dezhetik, hogy két nappal ez-
elétt Magyarorszdgon miért
nem dlltam meg? Ugyanezt
keresi minden hatésag, amikor
28 napra visszamendleg ellen-
8riz. Es erre nem lehet mit mon-
dani. Hangstlyozom, szerencsé-
re velem ilyesmi még nem for-
dult el8. Remélem, nem is fog.
Persze sok minden figg a rend-
&rtél, és persze a gépkocsiveze-
t6t8l is. Nem baj, ha mindketts
huménus és tdrvénytisztels. De
példaul ha a rendérnek rossz
napja van, akkor baj van,
ugyanis dltalédban mésokon
vezetjilk le az indulatainkat. Ez
emberi tulajdonsag.

Van, hogy az ember még éppen
be tud dlIni a parkoléba, de a
kocsi széle mar kilég. Amigy
be tud menni mellette egy sze-
mélygépkocsi, a tdbbi kamion
viszont mér nem is akar, |ét]c’:k,
hogy megtelt a parkolé. Mégis
odajénnek a rendérsk, és

Gere Pdl: A gépkocsi-
vezeték nem azért
lépik tul mondjuk 6t

perccel a vezetési
idét, mert ezzel
elérébb vannak, csak
madr félérdja, éréja
nincs egy avtonyi
hely sem, ahol meg
lehetne éllni

magyarézzék, mekkora sza-
balyszegést kdvetett el a kamion-
sofér. Holott a busz meg a sze-
mélyauté be tud menni mellette.
A sorbél kilégé kamion csak jel-
zi, hogy mér tébb ne &jjon,
mert nincs hely. Ha latom a meg-
telt parkolét, mar megyek is
tovébb automatikusan.

CSERI MIHALY

A digitalis

tachograf , elaruvl”

Szlovén tranziton keresztil jar,
ha éppen arra van fuvarfelada-
ta.

- A vezetési id8 betartésaval
kapcsolatosan az a legnagyobb
probléma, hogy ugyan egyértel-
mien egységes egész Eurdpd-
ban, az Eurépai Unidban, még-
is mindenki masképp értelmezi.
Amikor mi, gépkocsivezetsk
benne vagyunk valamilyen prob-
lémds szitucidban, akkor szem-
besilnink kell, hogy mindenki
mindent masképp interpretdl.
Mésképpen latja a helyzetet a
spanyol, a francia, a német, a
cseh vagy akér a magyar haté-
sdg is.

A szlovének ennyit kérnek, de
minden orszdgban masképp
bintetnek, a birsagok eltérdek.
Van olyan orszég, ahol a szlo-
vénnél sokkal nagyobb biinteté-
sek vannak, méshol ettd| sokkal
enyhébb a bintetési gyakorlat.
Letezik olyan helyzet is, hogy
csak figyelmeztetést kap a sofér,
ha tollepte valamilyen csekély
kis idével a vezetési idejét.
Amiédta digitélis tachografok
vannak, azéta sokkal szigortb-
ban be kell tartani a szabalyo-
kat, mert ugye a kartya mindent
— akér egyetlen perc késést is -
régzit, 28 napra visszamend-
leg.

Vegyiink egy rendkiviil egysze-
rd, kézenfekvs példat. Magyar-
orszagon elmenni masfél érét,
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mondjuk vidéken, nem jelent
nagy problémét, de ugyanezt
Manchesterben vagy London szi-
vében megtenni mér képtelen-
ség. Ezekbdl a vérosokbsl kike-
veredni mésfél 6ra nem elég,
legfeliebb 30 kilométerre...
Nem kalkuléljgk be a németor-
szégi torlodasokat, hogy akar
12 kilométert is araszolhat az
ember az autépélyén. Ahol
pedig gyengébbek az ellendrzé-
sek, oft nincs az a kamionsofér,
aki nem hoz bele, hogy mielébb
a lerakéhoz érjen. Szlovéniaban
egyébként sokdig gyengébbek
voltak az ellendrzések, st nem
is foglalkoztak a vezetési és pihe-
ndid8 betartéséval. Ott inkabb
a sebességtillépés volt a kontrol-
lok célkeresztiében. Most nyil-
vén ezért hoztak ezt a hatéroza-
tot, hogy behozzdk az eddig
elmaradtakat. De merem dllita-
ni, mi, magyarorszégi kamionso-
férok barhol a vilégon nagyon
nagy szézalékban betartjuk a
vezetési és pihendidét.

TILK ISTVAN

Mashol is ekkora a birsdg
O is csatlakozik az elstte sz6l6
kollégaihoz, miszerint minden
attél fiigg, éppen hol éri a gép-
kocsivezetst a pihensids kezde-
te.

— Egy biztos, nagyon be kell osz-
tani az idénket. A pihenési idé
Szlovénigban hol adott, hol
nem, attél fiigg, milyen idépont-

Cseri Mihaly: Van olyan
orszdg, ahol a szlovénnél
sokkal nagyobb
biintetések vannak,
mdshol ettél enyhébb

a biintetési gyakorlat.
Létezik olyan helyzet

is, hogy csak
figyelmeztetést kap

a sofér, ha tillépte
valamilyen csekély kis
idével a vezetési idejét

Tilk Istvan:
Elképzelhets, hogy

az ember a sajat
hibéjan kiviil esé
okokbél eredéen nem
tud megadllni. Higba
akar a gépkocsivezeté
leparkolni, ha nincs hol

ban tudok megéllni. Késé este
mar szinte lehetetlen helyet talal-
ni. De hét ugyanez jellemzé
Magyarorszégra is, nincs hely,
ahol pihenni lehetne. Szlovénié-
ban elég j6 a kézbiztonsag,
kevés a gond. A parkolé a
gond, annak hiénya.
Franciaorszagban a nap bér-
mely szakéban meg lehet allni.
Nemcsak sok a parkolé, hanem
még bévek is ezek a megéllohe-
lyek, sok kocsi elfér bennik, ol
kiépitettek, tisztalkodni is lehet
mindegyikben.

Ami meg a szlovén bintetési
tételeket illeti: 40 euréndl kezdik
és 600 eurdndl fejezik be. Mit
mondijak, Magyarorszagon sem
kilosnbek a bintetési tételek.
Hallottam példaul, hogy itthon
a bolgér gépkocsivezetsket a
kézelmoltban j6cskén meglep-
ték, azaz megbintették. A bin-
tetési tételiket illetéen millios
nagysagrendrél volt sz6. Igaz,
8k, ahogy hallottam, igencsak
tollépték a térvényben meghaté-
rozott vezetési és pihendidSket.
De elképzelhetd, hogy az ember
a sajét hibdjan kiviil esd okok-
bél eredden nem tud megallni.
Hidba akar a gépkocsivezets
leparkolni, ha nincs hol. Kamion-
nal nem lehet fara maszni.
Akkor tehat kérdem én, a Szlo-
vénidban bevezetett bintetési
tételek o gyakorlati élethez
viszonyitva redlisak vagy sem?

B. Lengyel Anna




