
Macsek Já­nos

Jel­lem­zô gond a par­kolás
Macsek Já­nos 1989-ben szerez
te a jogosítvá­nyát. Szekszárdon 
kezdett a Gemenc Volánnál. 
Azó­ta többé-kevésbé vezet. 
Ami­ó­ta a Waberer’s Interna
tional Zrt. munkatársa, elég 
gyakran megfordul Szlovéni­á
ban, mi­után a francia, spanyol 
csoportban dolgozik.
– Máshol sem kevesebb a bünte
tés – állítja. – Én betartom a sza
bá­lyokat, a vezetési és pi­henô-
i­dôt, így engem nem érintenek 
ezek a pénzbüntetések. A veze
tési idô lejárta elôtt mi­ni­mum 
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egy órá­val már parkolót kere
sek. Ha még lenne ugyan féló­rá
nyi vezetési idôm, de egy biztos 
parkoló­nál vagyok, megállok. 
Szlovéni­á­ban eddig még min
dig találtam idôben parkolót. 
Ez nem Franci­aország, ahol 
akár ki is vezetheti szó szerint 
az ember az idejét, mert még 
este tíz órakor is talál parkolót. 
Szlovéni­á­ban visszafelé jövet, 
estefelé akadt már nemegyszer 
parkolá­si gondom. Ami­kor pél
dá­ul Olaszországból átjövök, 
akkor már úgy kell készülni, 
nem biztos, hogy talá­lok parko
lót. A határtól 20 ki­lométerre 
van há­rom parkoló, ide úgy kell 

érkeznem, hogy valamelyikben 
találjak helyet. Eddig valahogy 
mindig meg tudtam állni.
Ami a vezetési és pi­henôi­dôt ille
ti, szerintem szükséges. Ha nem 
lenne, a gépkocsi­vezetôt addig 
hajtanák – gondolok itt a mai 
vadkapi­talista vi­lágra, ami­kor 
az úgynevezett kisvállalkozók 
semmi­vel sem törôdnek, csak a 
pénzzel –, amíg ki nem esne az 
autó­ból. A pi­henôi­dôt azért 
találták ki, hogy utá­na a gépko
csi­vezetô frissen induljon 
tovább. Én dolgoztam maszek
nál, ott reggel 10-tôl este 10-ig 
vagy éjfélig nyomni kellett a 
pedált. Dobálni kellett ki a kocsi
ból a tachográfkorongot, mert 
ezt rendelte el a vállalkozó. Ha 
nem ezt teszik – mondta –, lehet 
máshová is menni. El is jöttem 
ide. Elegem volt belôle, hogy 
szünet nélkül én ri­zi­kózzak 
azért, hogy neki mû­ködjön a 
vállalkozá­sa. Ott állandó­an hul
la fá­radt voltam, már reggel 
fá­radtan kezdtem. Aludtam 3-4 
órát, aztán mentünk tovább. 
Akkori­ban billencses autó­val 
dolgoztam itthon, természete
sen túlsúllyal. Amit lehetett sza
bályt, azt mi mind megszegtük. 
Hát ebbôl lett elegem.

Megyesi Nor­bert

Büntetéshul­lám Euró­pában
Megyesi Norbert szerint óri­á­si
ak ezek a büntetések. A 33 éves 
fi­atalember tíz évig dolgozott 
már tûzoltó­ként, elôtte 3 évig 
katona volt.
– Most éppen ki­lépek a cégtôl. 
Elvárják, hogy pi­henten dolgoz
zon az ember. Ez rendben is vol
na, ez lenne a normá­lis, de par
koló­helyeket sem az országban, 
sem Euró­pá­ban nem találni. Pél
dá­ul Németországban délután 
4-5 óra után már nem lehet 
sehol megállni, mert nincs hely. 
Ausztri­á­ban is ugyanez a hely
zet, ott sincs elegendô parkoló
hely. Szerintem csak a skandi
náv orszá­gokban lehet parkolni. 
Ott mindig meg tudtam állni, ha 
kellett. Bevett szoká­som, hogy 3 
óra vezetés után már elkezdek 
megálló­helyet keresni. 
Nem régen vezetek, nincs nagy 
tapasztalatom, de azért már 
észreveszem ezeket az abszurdi
tá­sokat. Rendeleteket hoznak 

Euró­pa-szerte, amelyeknek 
következményeként egymás 
után kellene épülni a parkolók
nak. Sôt, elôbb kellett volna par
koló­kat építeni, és csak utá­na 
ezt a törvényt meghozni. Parko
lók vi­szont nem épülnek. A ren
delet persze helyes, de önmagá
ban így nagyon kevés. Vélemé
nyem szerint valamennyi ország
nak külön nemzetgazdasá­gi 
bevételt nyújtunk, ami­kor meg
büntetnek bennünket. Szándéko
san vadásznak ránk. Nekem 
szerencsére, ami a büntetéseket 
illeti, saját tapasztalatom nincs. 
Engem soha egyetlen ható­ság 
sem állított meg, vi­szont ami­ket 
hallok, nagyon szomorúvá tesz, 
hi­szen Euró­pa-szerte büntetés
hullám van. Ha egy kami­onost 
megállítanak, akkor ott bevétel 
van. Természetesen nagyon fon
tos a vezetési és pi­henôi­dô 
betartá­sa, hi­szen valamennyi
ünk élete forog kockán.

Gere Pál

Elôbb par­koló, 
utána bír­ságolás
1975 óta dolgozik a cégnél, 
éppen most is Szlovéni­á­ba 
indul. 
– A törvényeket be kell tartani, 
nemi­gen lehet ennél többet 
errôl a dologról beszélni. 
Vi­szont nincs elég parkoló. Szlo
véni­á­ban sincs. Annyi kami­on 
van mostaná­ban Euró­pá­ban, 
mint még eddig soha. Se Auszt
ri­á­ban, se Németországban, se 
sehol nem tudunk megállni. 
Tehát, aki este hét óra után 
keres parkolót, az már csak az 
út szélén, az autó­pá­lya leálló
sávjá­ban talál, de ott ti­los, bün
tetik is a leállást. Egyébként 
Magyarország vezet a parkolók 
hi­á­nyá­ban, de Euró­pá­ban sehol 
nem bôvelkednek benne. 
A gépkocsi­vezetôk nem azért 
lépik túl mondjuk öt perccel a 
vezetési idôt, mert ezzel elôrébb 
vannak, csak már féló­rá­ja, órá
ja nincs egy autó­nyi hely sem, 
ahol meg lehetne állni. És ezek 
után azt mondják a ható­ság 
emberei, hogy félhavi, egyhavi 
fi­zetést tessék büntetésként ki­fi
zetni, akkora összeget, amennyi
bôl az ember eltartja a család
ját. Magyarorszá­gon az ötper
ces túllépésért 50 ezer forint a 

Macsek Já­nos: 
Ha még lenne ugyan 
féló­rá­nyi vezetési 
idôm, de egy biztos 
parkoló­nál vagyok, 
megállok, így 
Szlovéniá­ban eddig 
még mindig találtam 
idôben parkolót

Megyesi Norbert: 
Elvárják, hogy 
pihenten dolgozzon 
az ember. Ez rendben 
is volna, ez lenne 
a normá­lis, de 
parkoló­helyeket sem 
az országban, 
sem Euró­pá­ban nem 
találni

Szlovéni­ai 
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PILÓTÁK VÉLEMÉNYE HOL ÁLLJUNK MEG?

A VISSZATÉRÔ PROBLÉMA: KEVÉS A PARKOLÓ!

Ami a ve­ze­té­si és pihe­nô­idô­ket il­le­ti, Szlo­vé­niá­ban kö­ve­tik 
az uniós irány­el­ve­ket. Törvény írja elô a ve­ze­té­si és pihe­nô­idô 
be­tartá­sát, valamint a tachog­rá­fok haszná­latát is. Aki 
szabály­sértést kö­vet el és rajtakapják, kö­te­les bünte­tést 
fizetni. 40 eurós bünte­tést fizet, aki ke­ve­sebb mint 
30 perccel túl­lépte a meg­enge­dett ve­ze­té­si idôt, aki viszont 
több mint fél órá­val, de ke­ve­sebb mint egy órá­val ve­ze­tett 
többet a meg­enge­dettnél, annak 120 euró bünte­tést kell 
fizetnie. Van 250 és 400 eurós bünte­tés is. 
A leg­ke­mé­nyebben, 600 euróval sújtják azt a gépko­csi-
ve­ze­tôt, aki a meg­enge­dett ve­ze­té­si idôt több mint há­rom 
órá­val lépte túl. A Wabe­rer’s International Zrt. 
gépko­csive­ze­tô­ivel be­szél­gettem a bünte­té­si té­te­lekrôl.
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Cseri Mihály: Van olyan 
ország, ahol a szlovénnél 

sok­kal nagyobb 
büntetések vannak, 

máshol ettôl enyhébb 
a büntetési gyakorlat. 
Létezik olyan helyzet 

is, hogy csak 
figyelmeztetést kap 
a sofôr, ha túllépte 

valamilyen csekély kis 
idôvel a vezetési idejét

Tilk István: 
Elképzelhetô, hogy 

az ember a saját 
hibáján kí­vül esô 

okok­ból eredôen nem 
tud megállni. Hiába 

akar a gépkocsivezetô 
leparkolni, ha nincs hol

ban tu­dok meg­állni. Ké­sô este 
már szinte lehetetlen helyet talál­
ni. De hát ugyanez jellemzô 
Magyarország­ra is, nincs hely, 
ahol pihenni lehetne. Szlové­niá­
ban elég jó a közbiztonság, 
kevés a gond. A parkoló a 
gond, annak hiánya.
Franciaország­ban a nap bár­
mely szakában meg lehet állni. 
Nemcsak sok a parkoló, hanem 
még bôvek is ezek a meg­állóhe­
lyek, sok kocsi elfér bennük, jól 
kié­pí­tettek, tisztálkodni is lehet 
mindegyikben.
Ami meg a szlovén bünteté­si 
té­teleket illeti: 40 eu­rónál kezdik 
és 600 eu­rónál fejezik be. Mit 
mondjak, Magyarországon sem 
különbek a bünteté­si té­telek. 
Hallottam például, hogy itthon 
a bolgár gépkocsivezetôket a 
közelmúltban jócskán meg­lep­
ték, azaz meg­büntették. A bün­
teté­si té­telüket illetôen milliós 
nagyság­rendrôl volt szó. Igaz, 
ôk, ahogy hallottam, igencsak 
túllépték a törvényben meg­hatá­
rozott vezeté­si és pihenôidôket. 
De elképzelhetô, hogy az ember 
a saját hibáján kí­vül esô okok­
ból eredôen nem tud meg­állni. 
Hiába akar a gépkocsivezetô 
leparkolni, ha nincs hol. Kamion­
nal nem lehet fára mászni. 
Akkor tehát kérdem én, a Szlo­
vé­niában bevezetett bünteté­si 
té­telek a gyakorlati élethez 
viszonyítva reálisak vagy sem?

B. Lengyel Anna
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büntetés. Ez a bünteté­si té­tel 
valóban visszatartó erô, de a túl­
vezetés nem bûncselekmény, és 
sokszor olyan tekintetben „vét­
len” is a gépkocsivezetô, hogy 
egyszerûen nem volt hol meg­áll­
nia. Persze tu­dom, ez a törvény 
az úton közlekedôk, mindannyi­
unk vé­delmé­ért született. Csak 
rossz volt a sorrend. Elôbb kel­
lett volna parkolókat épí­teni, és 
utána a törvé­nyeket meg­hozni.
Magyarországon milyen parko­
lók vannak? Ha már 15 kamion 
elfér benne, akkor az nagy szó. 
Ennyi kamiont befogadó parko­
ló a leg­nagyobb au­tópályák 
melletti meg­állóhelyeken sincs. 
Ahol pedig nincs au­tópálya, ott 
semmi nincs, nemhogy parkoló.
Én most például átmegyek Szlo­
vé­niába. Ha ott ellenôrzik a 
tachog­ráfomat, és Magyaror­
szágon nem tudtam meg­állni, 
ahol sajnos a leg­rosszabb a 
helyzet, akkor mire hivatkozzak, 
akkor mit mondok? Azt is kér­
dezhetik, hogy két nappal ez-
elôtt Magyarországon miért 
nem álltam meg? Ugyanezt 
keresi minden hatóság, amikor 
28 napra visszamenôleg ellen-
ôriz. És erre nem lehet mit mon­
dani. Hang­súlyozom, szerencsé­
re velem ilyesmi még nem for­
dult elô. Remé­lem, nem is fog. 
Persze sok minden függ a rend­
ôrtôl, és persze a gépkocsiveze­
tôtôl is. Nem baj, ha mindkettô 
hu­mánus és törvénytisztelô. De 
például ha a rendôrnek rossz 
napja van, akkor baj van, 
ugyanis általában másokon 
vezetjük le az indu­latainkat. Ez 
emberi tu­lajdonság. 
Van, hogy az ember még éppen 
be tud állni a parkolóba, de a 
kocsi szé­le már kilóg. Amúgy 
be tud menni mellette egy sze­
mélygépkocsi, a többi kamion 
viszont már nem is akar, látják, 
hogy meg­telt a parkoló. Még­is 
odajönnek a rendôrök, és 

magyarázzák, mekkora sza­
bályszegést követett el a kamion­
sofôr. Holott a busz meg a sze­
mélyau­tó be tud menni mellette. 
A sorból kilógó kamion csak jel­
zi, hogy már több ne jöjjön, 
mert nincs hely. Ha látom a meg­
telt parkolót, már megyek is 
tovább au­tomatiku­san. 

Cseri Mihály 

A di­gi­tá­lis 
tachográf „elá­rul”
Szlovén tranziton keresztül jár, 
ha éppen arra van fu­varfelada­
ta.
– A vezeté­si idô betartásával 
kapcsolatosan az a leg­nagyobb 
problé­ma, hogy ugyan egyértel­
mûen egysé­ges egész Eu­rópá­
ban, az Eu­rópai Unióban, még­
is mindenki másképp értelmezi. 
Amikor mi, gépkocsivezetôk 
benne vagyunk valamilyen prob­
lé­más szitu­ációban, akkor szem­
besülnünk kell, hogy mindenki 
mindent másképp interpretál. 
Másképpen látja a helyzetet a 
spanyol, a francia, a né­met, a 
cseh vagy akár a magyar ható­
ság is.
A szlové­nek ennyit kérnek, de 
minden ország­ban másképp 
büntetnek, a bírságok elté­rôek. 
Van olyan ország, ahol a szlo­
vénnél sokkal nagyobb bünteté­
sek vannak, máshol ettôl sokkal 
enyhébb a bünteté­si gyakorlat. 
Lé­tezik olyan helyzet is, hogy 
csak figyelmeztetést kap a sofôr, 
ha túllépte valamilyen csekély 
kis idôvel a vezeté­si idejét.
Amióta digitális tachográfok 
vannak, azóta sokkal szigorúb­
ban be kell tartani a szabályo­
kat, mert ugye a kártya mindent 
– akár egyetlen perc ké­sést is – 
rög­zít, 28 napra visszamenô­
leg.
Vegyünk egy rendkí­vül egysze­
rû, ké­zenfekvô példát. Magyar­
országon elmenni másfél órát, 

mondjuk vidé­ken, nem jelent 
nagy problé­mát, de ugyanezt 
Manchesterben vagy London szí­
vé­ben meg­tenni már képtelen­
ség. Ezekbôl a városokból kike­
veredni másfél óra nem elég, 
leg­feljebb 30 kilomé­terre… 
Nem kalku­lálják be a né­metor­
szági torlódásokat, hogy akár 
12 kilomé­tert is araszolhat az 
ember az au­tópályán. Ahol 
pedig gyengébbek az ellenôrzé­
sek, ott nincs az a kamionsofôr, 
aki nem húz bele, hogy mielôbb 
a lerakóhoz érjen. Szlové­niában 
egyébként sokáig gyengébbek 
voltak az ellenôrzé­sek, sôt nem 
is fog­lalkoztak a vezeté­si és pihe­
nôidô betartásával. Ott inkább 
a sebesség­túllé­pés volt a kontrol­
lok célkeresztjé­ben. Most nyil­
ván ezért hozták ezt a határoza­
tot, hogy behozzák az eddig 
elmaradtakat. De merem állí­ta­
ni, mi, magyarországi kamionso­
fôrök bárhol a világon nagyon 
nagy százalékban betartjuk a 
vezeté­si és pihenôidôt.

Tilk István

Máshol is ek­kora a bírság
Ô is csatlakozik az elôtte szóló 
kollé­gáihoz, miszerint minden 
attól függ, éppen hol éri a gép­
kocsivezetôt a pihenôidô kezde­
te.
– Egy biztos, nagyon be kell osz­
tani az idônket. A pihené­si idô 
Szlové­niában hol adott, hol 
nem, attól függ, milyen idôpont­

Gere Pál: A gépkocsi­
vezetôk nem azért 
lépik túl mondjuk öt 
perccel a vezetési 
idôt, mert ezzel 
elôrébb vannak, csak 
már félórája, órája 
nincs egy autónyi 
hely sem, ahol meg 
lehetne állni
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