® Az elsé jeleket mikor lehetett
érzékelni?

— Makroszinten a piaci kérilmé-
nyek elsé lényeges valtozésa
Magyarorszagon a 2004. mdjus
1-jei uniés csatlakozasra tehets,
illetve a liberalizacié uténi idé-
szakra. Az eurépai uniés statiszti-
kék szerint 2000-hez képest
2006 végéig a magyar fuvaro-
26k 2,2 szeresére ndvelték az éru-
tonna-kilométer teljesitményiket
az Eurépai Unié piacan, ez érié-
si emelkedés. Ilyen fejelddési,
gyarapodési itemet ebben az
idészakban talan még a lengyel
fuvarozok értek el. Vitathatatlan,
hogy mi nagyon alacsony bazis-
rél indultunk. Vagyis 2004-et
megel4z8en a kontingentélt enge-
délyezési rendszer alapijén karil-
belil 10 ezer jarm{ vett részt a
nemzetkdzi fuvarpiacon. Viszont
a nemzetkdzi fuvarpiacon részt
vevé jarmivek szama, illetve a
véllalkozésok széma ez idészak
alatt 3 és félszeresére nétt. Gya-
korlatilag erre lehet visszavezetni
azokat a mikroszintl vélsagokat,
amelyeket a fuvarozévallalkozé-
sok megéltek, megélnek. A fuvar-
piaci dijak jelent8s romlasa az
elmilt négy évben erre a véltozés-
ra vezethetd vissza. Azaz koltség-
ndvekedés mellett dijcsokkenés
kovetkezett be, amit a véllalkozé-
sok nagyon nehezen tudtak-tud-
nak feldolgozni: nullszaldéssé
vagy veszteségessé véltak.

® A makrogazdasdgi kérnye-
zet, a totdlis vilagpiaci vélsag
hogyan hat a nemzetkézi kéz-
uti fuvarozésra?

- A magyar gazdasag teljesen
nyitott, a magyarorszagi GDP-
nek tobb mint 50 szézaléka kil-
kereskedelmi forgalom révén
realizélédik. A nemzetkdzi fuva-
rozés pedig a kiilkereskedelmi
forgalom, illetve a gazdasag
elsédleges tikre. Nagy termelés-
visszafogds, recesszié varhaté
Eurépdban. Dragulnak a hitelek,
bezarnak izemek, csdkken a kijl-
kereskedelmi forgalom, melyet a

bériksn érzékelnek majd a nem-
zetkdzi fuvarozésban részive-
vék, tovébb romlanak a keresleti
és kindlati viszonyok.

Jelenleg is nagyobb a kindlati
oldal, tehdt tobb a rendelkezés-
re all6 fuvarozési kapacités, mint
a fuvarozandé éru mennyisége,
és ez varhatéan tovabb romlik.
Az elmalt évekre jellemzé volt,
hogy 8sszel j6val nagyobbak vol-
tak a fuvarozasi teljesitmények,
mint az év tbbi évszakaban. Ez
az idei évre mér nem volt jellem-
28, tehat a nemzetkdzi fuvarozé-
ink méar most érzékelik a vilag-
gazdaségi vélsag bizonyos haté-
sait, ennek erdteljesebb begyGri-
zése a [6v8 tavaszra varhato.
Minden gazdasagi elemzé sze-
rint Nyugat-Eurépéban is gazda-
sagi recesszi6 valészinGsithets,
ami valamennyi fuvarozét érint.
A magyar fuvarozékat a nyitott
gazdasagunk miatt meg még
inkdbb. Ha erre nem készilnek
fel a véllalkozék, nagyon komoly
problémak lehetnek.

® Hogyan lehet erre felkésziil-
ni?

- Példaul Ggy, hogy nem néve-
lem o kapacitasomat, hanem a
lehet8ség szerint visszafogom,
tovébbé értékesiteni kell a sza-
bad kapacitéso jarmiveket.

® J6, de kinek? Hiszen masutt
is ez a probléma.

— Ezért mondom, hogy valség
lesz makrogazdasagi szinfen is.
A problémét az jelenti, hogy
szakménak nincs erre meg a
megoldasi receptie. Tisztaban
kell lenni azzal, hogy a kézoti
fuvarozasi tevékenység egyfaita
gazdaségi kiszolgalé tevékeny-
ség. Ha nincs fuvarozandé éru,
akkor higba vannak a jarmévek.
Ezeknek a jarméveknek a dénté
tobbsége finanszirozott jarmd. A
finanszirozésok, a devizahitelek
is drégulnak, ha egyaltalén hoz-
zéjutnak ezekhez a vallalkozé-
sok. Vagyis minden begy(rizik
a véllalkozésok szintjére.

® Van erre dtmeneti megoldas,
és ha van, akkor mi?

— A kapacités-visszafogas lehet-
ne — szerintem — az egyetlen
megoldds. Mas kérdés, hogy
egy ilyen kapacités-visszafogést
a véllalkozasok csak mikroszin-
ten tudnak elddnteni. Ezt nem
lehet sem dllami, sem érdek-kép-
viseleti szinten kezelni.
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A totalis vilagpiaci valsagrol

MAKROGAZDASAGI VALTOZASRA MIKROSZINTU VALASZOK

A koziti kozlekedési fuvarozasi piac makrogazdasagi
szinti vizsgalatakor az elmdlt 15-20 évben volt ok

az optimizmusra, mind a piaci szereplék, mind pedig

a magyar fuvarozok piaci részesedésének alakulasa
szempontjabél is. Jelenleg azonban rendkivil kritikus
helyzet elé néz a kozoti fuvarozasi szakma Eurépa-szerte,
de Magyarorszagon ez hatvanyozottan jelentkezik majd -
vélekedik Karmos Gabor, az MKFE fétitkarhelyettese,
utalva a jelenlegi pénziigyi és gazdasagi valsagra.

® Megitélése szerint mikor
emelkedik majd félfelé a gazda-
sdg?

- Ezt a gazdaségi elemzék sem
tudjgk megmondani. Erre én
sem vdllalkozom, de hogy «
2009-es és a 2010-es év is kriti-
kus lesz mind a belféldi, mind
pedig a nemzetkézi fuvarozési
piac szempontjabél, az mér
most valészinGsithetd. Azt sem
szabad elfelejteni, hogy a
magyarorszégi aktudlis politika
is Ugy dontétt, hogy a gazdasa-
gi ndvekedésnél ma fontosabb a
stabilizacié. Az eredetileg terve-
zett adé- és jarulékesskkentés
sem valésul meg, igy nem élén-
kil majd a gazdasag. Makro-
szinten az elmdlt hénapokban
még rendben volt a helyzet, csak
mikroszinten volt gond. Most
azonban mér makroszinten is
ielentkezik a probléma, és ez
visszasugarzik a mikroszintre,
azokra a véllalkozésokra, ahol
foleltek a tartalékokat. Amire
képesek voltak a véllalkozasok
2004 utén mikroszinten, ott a tar-
talékok méra elfogytak. Tartok
attél, tdmeges vélsaghelyzet ala-
kul ki a fuvarozasi piacon.

® Tudna valamilyen javaslattal
élni a véllalkozék felé?

- Maximdlisan fogjék vissza a
beruhazésokat, féleg ha ezek
kiilsé forras bevonasaval vihetsk
csak véghez, mert képte|enek
lesznek a kilss forrésokat tér-
leszteni. Eladésodnak és t&nkre-
mennek, ha a tovébbiakban is
fslvallalnak kiilsé finanszirozéso
fejlesztéseket.

® Vajon a vilég nem tanult az
1929-1933-as nagy gazdasdgi
vilagvalsagbél? Nézetem sze-
rint a tankonyvek, a kézgazda-

sagi szakirodalom talén meg
tudja, meg tudnd adni a vélaszt
erre a mostani jelenségre.
— Idébe telik, amig ez megoldé-
dik. A kazoti fuvarpiac kilons-
sen ,kihegyezett” terilet, hiszen
itt csapédik le minden. Vagyis
valamennyi hatés a kdzoti kézle-
kedési szolgdltatasokban érzé-
kelheté majd. Ezt kell megérteni
a piac szerepl8inek, ehhez a
makrogazdasdgi véltozashoz
meg kell talélni a mikroszintd
vélaszokat. A mikroszintG véla-
szokat azonban csakis és kizaré-
lag a véllalkozésok tudjak meg-
adni.
Kivénatos lenne a jelentés kapa-
citéscsokkentés a magyarorszé-
gi fuvarpiacon, tehét ha jelenté-
sen csdkkenne mind a jarmé-,
mind pedig a tonnakapacitds.
Hogy ezt mikroszinten hogyan
tudjék a véllalkozésok megolda-
ni, erre nincs meg a receptem.
Gondolkodni kellene a szakmé:-
nak e vélsaghelyzetben az EU
dltal engedélyezett piaci beavat-
kozési intézkedéseken. El kell
gondolkodni azon, hogy atmene-
tileg fel lehetne vagy fel kellene
figgeszteni a szakméhoz jutés
feltételrendszerét, nem szabad
0j véllalkozésokat engedni erre
a piacra, korlatozni kell a kapa-
citésndvekedést allami beavatko-
zassal. llyen technikak léteznek
Nyugat-Eurépaban is. Sét létez-
nek olyan technikdk is, példéul a
hajézés terijletén, melyeknél éllo-
mi forrasokbél &szténszik a
kapacitésok csokkentését.
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