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A jovo az

NKH-nal keszul

TERVEK, VALTOZASOK A KOZLEKEDESBEN

Mér megtanultuk, hogy az alig két éve megalakult Nemzeti
Kézlekedési Hatésagnal sosem éll meg az élet. Mindig
talalkozunk valami 0j, eddig sosem volt médszerrel,
valtozassal vagy valamilyen tjdonséaggal. Ezek azonban
nem oncélu, soférbosszanté akciok, hanem kozelités

és felzarkozas a XXI. szazad eurépai kovetelményeihez.

S8t van, amit mar mi csindlunk jobban! Vajon mi f&

most a ,boszorkanykonyhaban”, milyen jdonsagokkal
talalkozhatunk a kézeli jgvében? Errdl kérdeztik Oberling
Joézsefet, a Stratégiai és Médszertani Igazgatésag vezetdjét.

® On 6j embernek szémit az
NKH-nél. Mikor vette ét az
igazgatésdg vezetését?

— Erre egy kicsit felemés vélaszt
tudok adni. Ténylegesen 2008.
méijus 1-jétél vagyok a kézleke-
dési hatéség alkalmazésaban,
de gyakorlatilag jonius 10-étél
vagyok az igazgatéség egyedi-
li vezetdje. Ennek az a magyard-
zata, hogy amikor be|éprem a
kapun, nem ires iroddt taldl-
tam, hanem oz elédémmel
kézel masfél hénapot dolgoz-
hattam egyiitt. Ez ériési el&nyt
]e|entett a szémomra, mert volt
idém megismerni egyrészt az
NKH-t és azon beliil az igazga-
téségot. Simén ment a munka-
kér atadésa. Persze nem volt
teljesen ismeretlen szamomra
eza teriJ'|et, hiszen kordbban a
rendérségnél dolgoztam kiilén-
b&z8 vezets beosztésokban. De
igy bellrsl azért mégis joval
t5bbet lehetett megismerni errél
az orszagos hatéskdri szerve-
zetrd|.

® Milyen egységek tartoznak
most az 6n irdnyitasa ala?

— A Képzési és Vizsgdaztatdsi
Féosztaly, a Kozoti és Vasoti
Fosztaly, a Hajézési és Legikoz-
lekedési Féosztaly, a Kézdti Jar-
m{ Féosztaly és a Vasiti lgazga-
tasi Féosztaly. Ez utébbi a joni-
us 1-jével megszintetett Vasoti
Hivatal jogutédia.

® Mi a feladata ennek az igaz-
gatésagnak?

— Ahény osztaly, ahény f8osz-
taly, annyiféle specifikus felada-
tot kell folyamatosan végrehaita-
nunk, tehat nagyon széles a
tevékenységi kériink. Ezek a

napi feladatok. Ellenérzés, igy-
kezelés, szankciondlas, kapcso-
lattartds és még sok minden
egyéb.

A Stratégiai és Moédszertani
Igazgatésag elsédleges felada-
ta a belsé miksdéshez sziksé-
ges szabdlyozésok elkészitése,
hogy a regiondlis igazgatésaga-
ink egy azonos ligyben ponto-
san ugyandgy jarjanak el. Azt
nem engedhetjik meg, hogy
egy miszaki vizsga vagy egy
jarm{-atalakitasi igy masként
bonyolédjon le Szombathelyen,
mint mondjuk Nyiregyhazéan.
Az NKH mér eddig is sokat tett
az ilyen irény( belsé fejlesztése-
kért, de még mindig vannak elté-
rések egyes terileteken. Példéul
manapsdg egy szamitégépes
KRESZ-vizsgdn még nem ugyan-
az a kérdéssor fut az érintskép-
erny8ksn a kiilénbszé vizsgahe-
lyeken. Ezt mindenképpen sze-
retnénk kdzpontositani.

® Bizonyos, hogy nemcsak
ennyi valtozés vér rank a kéze-
li jovében! Hallhatnénk ezek-
rél?

- Valéban varhatéak ennél
nagyobb volumen( projektek is,
de egyelére csak tervekrsl
beszélhetek. Az érintett terilete-
ken bizonyosan lesznek valtoza-
sok, de a részletek, a megvalé-
sulés datumai — néhény kivétel-
lel - még el8ttiink sem ismertek.
Még sokiranyG téjékozédésra,
adatgy(jtésre van szikség a
végleges megfogalmazashoz,
reméljiik, sikeriil a hazai kézle-
kedésbiztonsédgot egy maga-
sabb szintre hozni. Ezen a teri-
leten béven van tennivalé.

Kiemelten emlitem, hogy a kor-
ményzati elvarasoknak, vagyis
a kormény haroméves Kézleke-
dési Akcié Programjanak az
NKH-nak a kézlekedésbizton-
sag hatterévé kell valnia. Mér
vannak konkrét elképzeléseink
a ,hogyan”rél.

Van egy nagy teriiletet atfogé,
nagy felel&sséggel jaré6 mun-
kank, ez a jarmivezetd képzés-
vizsgaztatds, a PAV és az utdn-
képzés atfogo reformija.

® Miért van erre sziikség? Ezek
folyamatosan és bejaratottan
miikédé teriiletek!

- Igen, mikadnek, bejaratottak
is, de kérdés, ogy mkédnek-e,
ahogy ma 2008-ban, az Euré-
pai Unié tagjaként az elvarha-
t6, és megfeleléek-e kozottik az
sszefiggések? Ha igy nézzik
ezeket, akkor szamos problémé-
val és az ezekbdl adédé kérdé-
sekkel talaljuk szembe magun-
kat. A feladatunk az, hogy pon-
tosan kérilhataroljuk ezeket a
problémékat, feltegytk a kérdé-
seket és megtaldljuk réjuk a
megfelelé és végrehajthaté véla-
szokat. i

® Gyanithatéan a PAV-val és
az uténképzéssel van a legke-
vesebb bqj. Igy van?

— Kétségtelenl, hiszen az NKH
szervezetén belil miksds PAV
és az utdnképzés a vonatkozé
jogszabélyokhoz igazodva
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Oberling Jozsef

Egy Baranya megyei kis faluban
sziilettem. A kézépiskoldt Pécsett
jértam, a Széchenyi Istvén Gim-
nézium és Szakkézépiskoldban
szereztem autészereli végzettsé-
get és érettségit. Felvettek a
Budapesti Miszaki Egyetemre, a
Kézlekedésmérnski Kar Autégé-
pész Agazatdn szereztem
gépészmérnéki diplomdt.

Az egyetemet kévetSen a Buda-
pesti Rendér-fékapitanysdg Kéz-
lekedésrendészetén kezdtem
dolgozni balesetvizsgaloként,
majd lettem ugyanott az egyik
baleset-helyszinels csoport veze-
téje. Lelkileg is kemény munka
volt. Az ORFK Kézlekedésrendé-
szeti Féosztdlyon el8szér a ren-
dészettechnikai eszkézok fejlesz-
téséért lettem felel6s. Akkoriban
vett fel az orszég a kézithdlézat
fejlesztésére 100 millié dollarnyi
hitelt az Eurépai Ujjdépitési és
Fejlesztési Banktsl. Ebbs| 4,5 mil-
lié jutott a rendérség technikai
fejlesztésére.

Késébb az ORFK Balesetmegels-
zési Osztély vezetjévé neveztek
ki, ekkor lettem az Orszégos Bal-
esetmegelézési Bizottség titkdra
is. Szémtalan kampénnyal, prog-
rammal igyekeztiink a balesetek
szdmét csékkenteni. Hét évig dol-

goztam ebben a beosztésban,
részt vettem szémos nemzetkézi
konferencién és igyekeztem a
legjobb gyakorlatokat idehaza
meghonositani. Egy évig a Kézle-
kedésrendészeti Fsosztély helyet-
tes vezetSje voltam, a kézdti, a
vizi és légi kézlekedés rendésze-
i feladatainak szakmai irényitd-
sa tartozott hozzém. Ebben az
idében csatlakozott a magyar
rendérség a TISPOL-hoz (mely
az EU kézlekedésrendészeteinek
egyiittmikédési féruma), ahol
az operativ csoport tagjaként
sok, idehaza is hasznositott méd-
szert ismertem meg. Késébb
ugyanezen szervezet tandcsd-
nak lettem tagja, és a szervezet
magasabb szinti déntéseiben
vettem részt.

2004-ben részt vettem az Auté-
pélya Rendérség létrehozdsd-
ban, megsziinéséig parancsnok-
helyettese és az utolsé masfél
évben parancsnoka voltam.
Rendérszakmailag ez volt eddi-
gi pélydm csicsa. Sikeriinket
misem példézza jobban, mint-
hogy az dgynevezett triikkés
lopésok a gyorsforgalmi Gthalé-
zaton gya/(orlaﬁlag megsz(im‘e/(
és az egyre bévills Gthalézat
ellenére a halélos baleseti szé-
mok csokkentek.

2008. méjus 1-jétél vagyok az
NKH egyik igazgatéja. Latom, a
hatéségnél remek szakemberek
dolgoznak, és tapasztalatom,
hogy a kériiléttiink lévs tudomé-
nyos élet is tdmogat benniinket.




mikadik. Itt a kérdés csak az,
hogy ezek a jogszabalyok meg-
felelsen szolgdljgk-e a célt, sziik-
séges-e valamilyen mértékd vél-
toztatds.

A pélyaalkalmasségi vizsgélato-
kat valészintleg ki kell maijd ter-
jeszteni a kdzlekedésben vissza-
téréen kirivo szabdlytalanségo-
kat elkdvetd jarmivezetSkre is.
Hivatésosokra és GrvezetSkre
egyardnt. Nem elég a pénzbiin-
tetés és a biuntetépont, meg kell
védeni a jarmivezetét sajat
magétédl és masokat is téle.

A t8bbszér atalakitott bintets-
pontrendszer még mindig nem
elegendden szigort a jelenlegi
forméjaban, mert csak a 18
pont utén kételezé az utankép-
zés. Alatta csak ajanlott elvé-
gezni. Lehet, hogy mér keve-
sebb pont elérése utan is le kel-
lene iltetni a szabélyszegét egy
révidebb uténképzésre, ami
valészinGleg egy kicsit ki is joza-
nitand. Vizsgdlni kell ezt is.
Mindezekbdl kiderilhet, hogy
ezekben a rendszerekben is
szikség van a telies atvilagitas-
ra, és meg kellene teremteni
kozottuk a teljes 8sszhangot.

® Mi nincs rendben a jarmiive-
zeté-képzésben?

— Sz&dmos més probléma mellett
az, hogy a képzé véllalkozasok
kézétt nagy a szinvonalbeli
kildnbszéség. Vannak kulturalt
kérnyezetben, korrektil miks-
dé iskolék, és vannak bizonyta-
lan lébakon éll6, gyenge szinvo-
nalon dolgozék is. A ketts
kozott pedig tobb fokozat taldl-
haté. A baj az, hogy a kegyet-
len piaci versenyben egymés
alé igérnek az iskolék, egyesek
olyan &sszegeket hirdetnek
meg, amelyekbé| biztosan nem
lehet nyereséget kitermelni. Es
ha mar becsabitottak a tanulét,
akkor ilyen-olyan trikkskkel
Ojabb 8sszegeket csiklandoznak
ki beléle. A legjobb, ha a tanulé
megbukik, mert akkor jshetnek

a pétérak a gyakorlati képzés-
ben. Van munka, van bevétel.
Most azért keresi fel a tanulé az
autésiskolét, hogy valamilyen
médon vezetdi engedélyt sze-
rezzen. Lehetdleg a legrovidebb
id6 alatt és a leheté legolcsob-
ban. Idéig ez rendben is lenne,
de itt az legyen a lényeg: olyan
vezetd kerilion ki a forgalom-
ba, akit valéban felkészitettek a
jelenlegi kézoti kzlekedés kdve-
telményeire.

® Hogyan lehet idaéig eljutni?
Mit kellene tenni?

- Tovabb szigoritani az autésis-
kolék mikadeési feliételeit, ami
nyilvén azt fogja eredményezni,
hogy a korrektiil dolgozé isko-
lak fognak talpon maradni. Ez
bizonyos érdekeket sérteni fog,
de nincs més Gt, mert a jelenlegi
rendszer ilyen formaban nem
tarthaté fenn. Egyebek mellett
gondolkodunk az iskolék miné-
ségbiztositasi rendszerbe torté-
n& bevondsan is. Sét, az iskola-
vélasztés megkdnnyitésére ter-
vezzik bevezetni a képzészer-
vek vizsgaeredményességi
mutatéinak kézzétételét az NKH
honlapjén.

® Hozzd kivannak nydlni az
elméleti oktatdashoz is a kategé-
riags képzésben?

- Mindenképpen. lit tdbb kér-
dés is felmerilt. Nem biztos,
hogy azt kell és tgy kell oktatni,
amit most oktatnak. Ezt felil kell
vizsgalni. Talén o tanulénak
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nem taxative kell tudnia felsorol-
ni, hogy hol nem szabad meg-
alini, hanem ezt egy kézlekedé-
si szituacioban kellene felismer-
nie. De ez csak egyetlen példa.
A személyi szamitégépek nagy-
mérték{ elterjedésével fontolora
kellene venni az elméletet, egye-
bek mellett a KRESZ-t lehet-e tav-
oktatéssal tanitani? Az oktaté
elkildi a feladatot, a tanulé
megoldija és az oktaté ellendrzi.
Azonban semmiképpen nem
kivanjuk az oktaté és a tanulé
személyes kapcsolatat kiiktatni,
mert vannak olyan tananyagré-
szek, amelyek ezt nem engedik
meg.

Nagyobb teret kell adni a kézle-
kedési kultira és a kézlekedési
mordl oktatdsanak, hiszen ezen
a téren meglehetésen rosszul
allunk.

® Mi a helyzet a gyakorlati
képzéssel?

— Nézzisk, mi torténik moste A
tanulé befizeti az éradijat, és
beil az autéba. Innenté| kezdve
az oktaténak az az érdeke,
hogy az auté minél kevesebbet
gurulion, mert megmarad a dré-
ga lizemanyag egy része. Tehat
idénként ledlinak az Ot szélére,
ahol elméleti eléadast hallgat @
tanulé. Erre elengedhetetlen
szikség is van. A gond a tilzott
mértéki ,hegyi beszéd”, ami
nem gyakorlati oktatas. Szik-
ség van egy olyan technikai
megoldésra, ami manipulalha-
tatlanul bizonyitja, hogy a 30
6ra az tényleg 30 éra volt. Az
igényes, tisztességes oktatoknak
ez nem fog gondot jelenteni.
Egyébként feliil fogjuk vizsgalni
a gyakorlati képzés 6raszémait
is, mert nem biztos, hogy a
ielenlegi 6raszamok elegends-
ek a tanulé gyakorlati felkészité-
séhez.
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Osszefoglalva a cél az, hogy a
képzésbdl kikerils ,végtermék”,
a friss jarmGvezets a lehetd leg-
nagyobb mértékd tudéssal ren-
delkezzen. Ezért inditotta el
Horvath Zsolt Csaba, az NKH
elndke a BKFKJ projektet, ami a
Biztonségos Kozlekedésre Felké-
szitett Kozt JarmGvezetét jelen-
ti.
® A kezdé vezeté tovabbra is
két év muolva kap végleges
vezetdi engedélyt?
- Talén. Vannak olyan orszé-
gok, amelyekben csak Gjabb
révidebb képzés, vizsga utan
van végleges engedély. Meg-
vizsgdljuk, talén nélunk is ered-
ményes lenne egy ehhez hason-
|6 rendszer.
® A szaktanfolyamokra is vér-
nak vaéltozésok?
- Feltétlenil, mert az évekkel
ezeldtt megirt tananyagok érte-
lemszerGen elavulnak, ezeket ki
kell egésziteni a legtjabb isme-
retekkel. A vizsgak most a kép-
z8szerveknél bonyolédnak le,
ezen is szeretnénk véltoztatni. A
vizsgakat teljesen zértté kivan-
juk tenni, és ahol csak lehet,
bevezetni mar 2009 elején a
szamitébgépes vizsgaztatdst.
® De a koziti ellenérzést ugye
nem lehet mér tovabbfejleszte-
ni? Ift van a vége.
- Nincs itt a vége. Tapasztalat-
csere alkalméval tudtuk meg az
osztrak kollégék mar régéta
m{kéds médszerét. Ez az els-
szlréssel kombinalt komplex
ellendrzés. Egy adott Gtvonalon
elhelyeznek mondjuk egy mobil
kipufogégdz-mérét, amely laza
tajékoztatést ad az elétte elhala-
doé jarmi légszennyezésérél.
Ha tollépte a hatérértéket, tavo-
labb megéllitigk, és pontos
mérés kovetkezik. Aztan min-
den egyebet ellensriznek a
m{szaki dllapottél a dokumentu-
mokon &t a rakoményrégzité-
sig.
Ugyanis tapasztalataik szerint,
ha egy gépkocsin eléfordul egy
szabdlytalansag, akkor van ot
kettd is vagy tébb is. lgazuk
volt, majdnem 100%-os a taléla-
ti arényuk. Ez a rendszer 2009.
januér 1-jét8l méar nélunk is
m{kadni fog. Ugyanezen ids-
ponttél vesszik &t az Otdijfizetés
ellendrzését.

Téth I. Gabor




