
A kö­zös­sé­gi közle­ke­dés 
hely­ze­te  
or­szá­gos szin­ten 

Aba Bo­tond 
sze­mély­közle­ke­dési igazgató, 
KTI Nonprofit Kft. 

kö­zös­sé­gi közle­ke­dés­ben 
ma­nap­ság a ko­ránt­sem ele­

gendô forrásokból több jut a 
fejlesztés­re, mint az üze­melte­tés­
re, ezért a sze­mély­fuva­ro­zó vál­
lalko­zások fo­lya­ma­to­san a túl-
é­lé­sért küzde­nek. A mû­kö­dé­si 
koncep­ciókban csak ke­vés­sé 
je­le­nik meg az uta­zókö­zönség 
vé­le­mé­nye, mit sze­ret­ne, milyen 
uta­zási szo­kása­ik vannak, 
pe­dig ebben a szakága­zat­ban 
ôket kell szolgálni.
Nem használt a szakmának a 
(volt) Gazda­sági és Közle­ke­dé­si 
Miniszté­rium közúti szakembe­re­
inek az „át­strukturálása”, mert 
bizo­nyos „ad hoc” megoldások­
kal le­he­tett ta­lálkozni az át­gon­
dolt, hosszú távú re­gio­nális fej­
leszté­sek he­lyett. Új hely­zet­érté­
ke­lés, új elemzé­sek kelle­nek. 
Újra fel kell mérni nap­ja­ink 
mo­bilitási igé­nye­it, mert ezek 
fo­lya­ma­to­san változnak. Sôt fel 
kell rajzolnunk a kö­ze­li jö­vô igé­
nye­it is!
Viszont ahhoz, hogy a kormány 
egy­értelmû­en és világo­san lás­
sa a kö­zös­sé­gi közle­ke­dés meg­
oldandó problé­máit, a szakmá­
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nak is kö­zös ne­ve­zôre kelle­ne 
jut­nia ezekben a kérdé­sekben. 
Ma még ko­ránt sincs így. Bizo­
nyos kérdé­sekben homloke­gye­
nest ellenté­te­sek az állás­pontok, 
eltérnek az érdekszfé­rák. Pe­dig 
a szû­kös források felhasználása 
most lét­fontos­ságú, mert ha ott 
fejlesztünk, ahol az nem ha­té­
kony, akkor az fe­les­le­ge­sen visz 
el szelle­mi és be­ruházási ka­pa­
citáso­kat. El kelle­ne dönte­ni, 
milyen fontos­sági sorrendet állít­
sunk fel, mit milyen prio­ritás­sal 
fejlesszünk. Csak példa; választ­
ha­tunk a fizikai és anya­gi elér­
he­tôség, az eljutási idô, a kom­
fort­színvo­nal vagy a biztonság 
rangso­ro­lása kö­zött.
A meglé­vô problé­mák elle­né­re 
is nö­vekszik a ma­gántôke és a 
ma­gánfuva­ro­zók érdeklôdé­se a 
kö­zös­sé­gi közle­ke­dés iránt. 
Nem minden ré­gióban, de álta­
lános­ságban ez figyelhe­tô 
meg.
A Vo­lán-társa­ságok jármû­állo­
mányának élet­ko­ra a minôsé­gi 
cse­rék elle­né­re is ma­gas, pe­dig 
ez a sze­mély­fuva­ro­zó re­láció a 
már be­kap­cso­lódott ma­gántulaj­
do­nú vállalko­zásokkal együtt az 
ország te­le­pülé­se­inek 99,7%-
ába jut el. Országos át­lagban 
az autóbusz-állo­mány 30%-a 
17-21 éves jármû­vekbôl áll, ami 
el kell gondolkoztas­sa a közle­ke­
dé­si po­litikuso­kat. Csakúgy, 
mint az a tény­a­dat, hogy a ház­
tartási fo­gyasztási mérleg sze­
rint a közle­ke­dé­si kia­dások az 
EU 25 országának át­la­gában 
1652 euró/fô, Ma­gyarországon 
620 euró/fô. Becs­lé­sek sze­rint a 
fo­gyasztói és terme­lôi árkie­gé­
szítés Ma­gyarországon évente 
és fe­jenként 50 000 fo­rint adó­
terhet je­lent minden sze­mé­lyi és 
jö­ve­de­lema­dózónak.

Az EU vá­rosi közle­ke­dés­
politiká­já­nak  
összhangja a hazai  
elképze­lé­sekkel 

Kerényi Lász­ló 
ügy­osztály­ve­ze­tô, Bu­dapesti 
Fôpolgármeste­ri Hivatal, 
Közle­ke­dési Ügy­osztály

ap­ja­inkban az Európai 
Unió la­kos­ságának 80%-a 

él város­ban, ami annyit je­lent, 
hogy nô a torlódás, az ut­ca­zaj, 
a bale­se­tek száma és a környe­
zet­szennye­zés, te­hát a váro­si 
közle­ke­dés­nek kie­melt figyelmet 
kell szentelni minden tagállam­
ban. 
Ami a finanszíro­zást ille­ti, a 
váro­si la­kos­ság terme­li meg a 
GDP 85%-át, és be­fekte­té­se­ket, 
munka­he­lye­ket te­remt. Ugyan­
akkor a CO-e­misszió 40%-át, 
az egyéb szennye­zé­sek 70%-át 
a váro­si közle­ke­dés pro­dukál­
ja.
A „Zöld Könyv”-et az EU Bizott­
sága 2007-ben adta ki a váro­si 
mo­bilitás jö­vôjé­rôl. Ez a kiad­
vány tulajdonkép­pen vita­irat, 
amely­nek kezde­mé­nye­zé­se­it, 
kö­vet­kezte­té­se­it a bizott­ság 
majd figye­lembe ve­szi a ké­sôb­
bi elôterjeszté­se­iben.
Ma már tudjuk, hogy a he­lyi 
problé­mák glo­bális kö­vet­kez­
mé­nyekkel járnak, és azt is, 
hogy úgy he­lyi, mint re­gio­nális, 
nemze­ti és EU-szinten össze 
kell hangolni az erôfelté­te­le­ket, 
ha fenntart­ha­tó jö­vôt aka­runk. 
A közigazga­tási dönté­se­ket 
azon a lega­la­cso­nyabb szinten 
kell meghozni, amely szinten a 
megfe­le­lô információk rendel­
ke­zés­re állnak. A végle­ges ak-
cióterv a 2008-as év vé­gé­re 
várha­tó.
A cé­lok és le­he­tôsé­gek 6 fô cso­
port­ra oszthatók és több alcím­
ben foglalha­tók össze.
1. TORLÓDÁSMENTES vá­ros:
• Alterna­tív közle­ke­dé­si módok 

vonzóbbá és biztonságos­sá té­te­
le (kö­zös­sé­gi közle­ke­dés, ke­rék­
pár és gya­loglás integrálása, 
B+R) • Uta­zások op­tima­lizálha­
tósága (intelligens forga­lomirá­
nyító rendsze­rek)
• Parkolásmenedzsment (felszí­
ni parko­lóhe­lyek számának 
csökkenté­se, mély­ga­rázsok) • 
Parko­lás­po­litika (parko­lási 
díjak, P+R) • Kö­zös jármû­hasz­
nálat: autómegosztás („Car-sha­
ring”) • Kö­zös autóhasználat 
(„Car-poo­ling”) • Váro­si út­díj • 
Intelligens közle­ke­dé­si rendsze­
rek (ITS) • Közte­rüle­tek ha­té­ko­
nyabb felhasználása („Multi-use 
lanes”, válta­ko­zó irányú forgal­
mi sávok)
2. ZÖLDEBB vá­ros:
• Euro emissziós szabványok 
szigo­rítása (zónák) • Bio- és 
alterna­tív üzema­nya­gok • Zaj­
csökkentés (zajtérkép) • Zöld 
be­szerzé­sek (ex­ternális költ­sé­
gek interna­lizálása) • Ve­ze­té­si 
szo­kások megváltozta­tása (tan­
fo­lya­mok, ve­ze­tôt se­gítô elekt­ro­
nikus rendsze­rek) • Közle­ke­dé­si 
korláto­zások (sé­tálóut­cák, be­haj­
tási korláto­zások, se­bes­ségkor­
láto­zás, be­hajtási díj)
3. INTELLIGENS vá­ros:
• ITS rendsze­rek • Interope­ra­bi­
litás (pl. díjsze­dô rendsze­rek) • 
Intelligens utas­tájé­kozta­tás (uta­
zási információk)
4. AKADÁLYMENTES vá­ros:
• Mozgás­korláto­zot­tak (fo­gya­
tékkal élôk, idôsek, kis­gyerme­ke­
sek) közle­ke­dé­sé­nek megkönnyí­
té­se • Át­járha­tóság (uta­zási 
módok és hálóza­ti ele­mek 
kö­zött ha­té­kony össze­köt­te­té­
sek) • Minôsé­gi, ha­té­kony és 
hozzáférhe­tô kö­zös­sé­gi közle­ke­
dés (sû­rû, gyors, megbízha­tó, 
ké­nyelmes) • Intermo­dális cso­
mópontok • Kö­zös­sé­gi közle­ke­
dés elôny­ben ré­sze­síté­se
5. BIZTONSÁGOS vá­ros:
• Is­me­ret­terjesztô és tájé­kozta­tó 
kampányok, okta­tás (pl. bukósi­
sak vise­lé­se ke­rékpáro­soknak) • 
Biztonságos infra­struktúra kia­la­
kítása (fejleszté­sek) • Közle­ke­dé­
si sza­bályok szigo­rú be­tartása
6. ÚJ KULTÚRA FELÉ…
• Együtt­mû­kö­dés (új terve­zé­si 
módok és eszkö­zök, okta­tás, 
kép­zés, figye­lemfelkeltés) • 
Szakembe­rek to­vábbkép­zé­se, 
cse­re­progra­mok • Hosszú távú 
gondolko­dás…

KONFERENCIA BALATONFÖLDVÁRON

A KÖZLEKEDÉS HELYZETE, JÖVÔJE MAGYARORSZÁGON

A fen­ti cím­mel ren­dezett kon­feren­ciát Balatonföldváron, 
a Közú­ti Ven­dég­házban a Magyar Útü­gyi Társaság, a KTE 
és a Közlekedésfej­lesztési Koordiná­ciós Központ. Há­rom napon 
keresztül 26 elô­adás hang­zott el, amelybôl elsô­sorban azokat 
mu­tatjuk be, amelyek érin­tik a közú­ti fu­varozó szakmát. 

A kö­zösségi köz­lekedés 
aktu­ális kérdései
A kö­zösségi köz­lekedés 
aktu­ális kérdései

A

N

098-099 bfoldvar.indd   98 10/23/08   8:06:53 AM



tér­ségi te­her­gép­jár­mû-for­ga­lom 
kö­zött konfliktushely­zet ala­kult 
ki a fô­városi agglome­ráció­ban. 
Kí­sér­le­ti jelleggel az M1 és M3 
autó­pályákon „te­her­gép­kocsi
val elôzni tilos” KRESZ-táblák 
ke­rültek elhe­lye­zésre • A hasz
nálata­rányos díjfize­tési rend
szer nemkí­vána­tos for­ga­lomát
rende­zô ha­tásának mér­séklése 
céljából – a KRESZ 2007. évi 
mó­dosí­tása által biztosí­tott le­he
tô­ségnek megfe­le­lô­en – te­rüle­ti 
ala­pú te­her­for­galmi kor­látozás 
be­ve­ze­tése. Kí­sér­le­ti jelleggel 4 
minta­projekt („Ba­kony”, „Észak-
Pest”, „Dél-Za­la, „Hor­tobágy”) 
2008. évben va­ló­sul meg.
l Sebességmenedzsment • 
Emelt se­besség (110 km/h, 100 
km/h) 2008. már­cius 14-tôl • 
Az or­szágos fô­útháló­zat egé
szén – 2008. augusztus 31-i 
ha­tár­idô­vel – átfogó for­galmi 
fe­lülvizsgálat (ve­szélyt jelzô táb
lák, belte­rüle­ten: [110-] 90-70-
50-[30] km/h) • A gyorsfor­gal
mi útháló­za­ton je­lenleg meglé
vô 55 se­bességkor­látozás van 
ér­vény­ben. A figye­lemfelkeltési 
célból elrendelt kor­látozás felol
dása „ve­szélyt jelzô” táblák 
kihe­lye­zésével tör­ténik meg. 
2008. évben • KözOP ke­re­tén 
be­lül több 10 km hosszon egy
szer­re lesznek munka­te­rüle­tek. 
A sta­tikus épí­tés alatti se­besség
kor­látozás he­lyett a mindenkori 
munka­folya­ma­toknak megfe­le
lô sza­bályozás kia­la­kí­tása kez
dô­dött meg • A felha­gyott vas
útvona­lak, ipar­vágányok közúti 
átjáró­in vasúti for­ga­lommal 
nem ter­helt átjárók ese­tében az 
életsze­rû sza­bályozás megte
remtése. 
l M0 kör­gyû­rû azonnali fej­
lesztése • A rendô­ri ellenôr­zés 
ha­tékony­ságát nö­ve­lô intézke
dések meghoza­ta­la • Új auto
ma­ta se­besség-ellenôr­zô ka­me
rák te­le­pí­tése • Állandó – úszó
kocsis – rendô­ri je­lenlét (a re­ni
tens ve­ze­tôk kiszûrésére) • Új 
változtatha­tó jelzésképû táblák 
elhe­lye­zése a le­te­re­lési le­he­tô­sé
gek kör­nye­ze­tében, a késôbbi 
pálya­bô­ví­téssel össze­hangolva 
• Alsóbbrendû utak be­csatla­ko
zása­inál a jelzô­lámpák áthan
golása az M0 tor­ló­dásmentes
ségének pre­fe­rálása ér­de­ké
ben. 

Tóth Gá­bor
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Minde­zek finanszí­rozására 
több le­he­tô­ség kí­nálkozik:
Minden érintett járuljon hozzá 
a költségekhez, re­gionális támo
ga­tás. A felhasználók igazsá
gos árat fizesse­nek. A ma­gántô
ke be­vonása. Par­kolási dí­jak. 
Városi úthasznála­ti dí­jak. Uniós 
for­rások (Strukturális Ala­pok, 
Kohéziós Alap, EIB hite­lek, 
ERFA) és CIVITAS progra­mok.
Buda­pesten a Kör­nye­zetvédel
mi Program sze­rint tör­ténnek 
intézke­dések. Alap­elv a kö­zös
ségi közle­ke­dés elôny­ben része
sí­tése, buszkor­ridorok, buszsá
vok léte­sí­tése és a jelzô­lámpák 
össze­hangolása. Kie­melt fejlesz
tések zajla­nak például a 4-es 
metró épí­tésénél, az 1-es és 3-
as villa­mos pályáinak hosszab
bí­tásánál, ame­lyek EU-támoga
tásból is épülnek.
P+R par­kolók kia­la­kí­tása és zaj
tér­kép készül a fô­városról. 
Készül a „Buda­pest Közle­ke­dési 
Rendsze­rének Fejlesztési Ter­ve” 
cí­mû dokumentum, az „S-Bahn” 
koncep­ció, a „Zöld zó­na” terv, 
az egy­séges par­kolási rendszer 
stra­tégia. A cél a tor­ló­dásmen
tes, zöldebb, intelligens és aka
dály­mentes fô­város.

A köz­le­ke­dés­biz­ton­ság 
alaku­lása, a ter­ve­zett  
és a folyamatban  
lévô in­téz­ke­dések 

Dr. Lányi Pé­ter
Gaz­dasá­gi 
és Köz­le­ke­dési Minisz­térium 

i mit vár el a közle­ke­dés biz
tonságától? Az úthaszná

lók ma­ximális rendô­ri ellenôr
zést. A ter­ve­zôk és a szakembe
rek ma­ga­sabb technoló­giai 
szintet, a le­he­tô legolcsóbban. 
Az EU bizottság a biztonsági 
szint fele­me­lését és a nö­vekvô 
for­ga­lom mellett is csökke­nô bal
e­se­ti és ha­lálozási ese­te­ket. 
Ma­gyar­or­szág a ha­lálos áldo- 

za­tok éves számában még min
dig az EU-átlag fe­lett van 2,8%-
kal, és az EU-elvárás elle­nére 
nemhogy csökken a ha­lálos 
áldoza­tok száma, ha­nem nö­ve
ke­dik. Az autó­pályákon meghal
tak számában is „Euró­pa-bajno
kok” va­gyunk. Bár a 2008-as 
évben némi ja­vulás már re­giszt
rálha­tó, de még nincs vége az 
évnek. Ez a hely­zet intézke­dése
ket igényel a közle­ke­désirányí
tás és az ellenôr­zés minden 
szintjén.
l Léteznek és mû­ködnek, köz­
lekedésbiztonsá­gi programok: 
• Új Ma­gyar­or­szágért Fejleszté
si Terv • Egy­séges Közle­ke­dés
fejlesztési Stra­tégia • Kö­zép­tá
vú Közle­ke­désbiztonsági Stra­té
gia • Éves Közle­ke­désbiztonsá
gi Akció­terv • Kor­mány­ha­táro
za­tok • Tár­ca-e­gyüttmûkö­dési 
megálla­podások • Me­gyei (régi
ós) biztonsági ter­vek • Válla­la­ti 
közle­ke­désbiztonsági stra­tégiák 
• Egyéb: Ma­gyar Autó­klub, 
OBB, GRSP stb.
l Az Egységes Közlekedésfej­
lesztési Stratégia Fehér Köny­
ve pontosan behatá­rolja a be-
avatkozá­si terü­leteket. 
1. Személyközlekedés fejleszté­
se. Közle­ke­dési munka­megosz
tás, mobilitási esély­e­gyenlô­ség, 
gazda­sági fenntartha­tó­ság.
2. Áru­szállí­tás fejlesztése. Mun
ka­megosztás, kör­nye­zetkí­mélô 
infra­struktúra, kor­sze­rû szállí­tá
si mó­dok be­ve­ze­tése. Inter­mo
dális logisztikai központok ha­té
kony­ságának nö­ve­lése.
3. Közlekedési infrastruktú­ra 
fejlesztése. Nagy­városi agglo
me­rációk kö­zösségi közle­ke­dé
se, útkor­sze­rûsí­tés-léte­sí­tési stra
tégia.
4. Horizontá­lisan ható ténye­
zôk. Közle­ke­désbiztonság nö­ve
lése. 
l Az utóbbi és az idei év intéz­
kedései:
l 2007. év: • Az or­szágos fô­-
utak átke­lési sza­ka­sza­in a for
ga­lom csilla­pí­tására, a gya­logo
sok védelmének nö­ve­lésére, a 
jár­mûvek se­bességének csök
kentésére alkalmas be­a­vatkozá
sok finanszí­rozására vonatkozó 
pályáza­ton össze­sen 83 önkor
mány­zat nyert támoga­tást, 550 
millió Ft ér­tékben • 2008 nya
rán újra kií­runk pályáza­tot, 
ha­sonló tar­ta­lommal, az önkor

mány­za­tok részére • La­kott 
te­rüle­ten kí­vül 250 millió Ft 
ér­tékben va­ló­sultak meg kis költ
ségû for­ga­lombiztonsági be-
a­vatkozások.
l 2008. év: • További 500 mil
lió Ft la­kott te­rüle­ten kí­vüli kis 
költségû for­ga­lombiztonsági 
célokra (nem pályázat) • Továb
bi 1,5 Mrd Ft csomó­ponti 
re­konstrukciókra, ebbôl 800 
millió Ft ér­tékben pályáza­ti 
támoga­tás önkor­mány­za­tok 
számára • Se­besség-ellenôr­zés 
(rendôr­ségi se­bességmérôk 
elhe­lye­zése az M0 autó­út déli 
szektorán, május után tár­sa­sá
gunk, mint közútke­ze­lô, is ter­ve
zi az önálló se­bességmérést) • 
Utoléréses bale­se­tek (kö­ve­tési 
távolságra uta­ló figyelmezte­té
sek na­gyobb arányú használa
ta, a le­álló­sávon álló jár­mûvek
nek va­ló ütkö­zések csökkentése 
(figye­lemfelhí­vó kampány), 
ve­ze­tôi fe­le­lôsség be­ve­ze­tése, 
automa­tikus for­ga­lom-ellenôr
zés (IRM) • Fô­utak átke­lési sza
ka­sza­inak fejlesztése • Bale­set
ve­szélyes csomó­pontok átépí­té
se • Biztonsági menedzsment 
EU-direktí­va be­ve­ze­tése • ITS 
fejlesztések (CONNECT) foly­ta
tása (EASYWAY) • „Best prac
tice”: konfe­renciák, tanfolya
mok, kéziköny­vek, együttmûkö
dések, EU-projektekben va­ló 
részvétel, nemzetkö­zi szer­ve­ze
tekben kép­vise­let • Biztonsági 
öv vise­lési arányának nö­ve­lése 
(részvétel a biztonsági övre 
figyelmezte­tô kampány­ban, 
rendô­ri ellenôr­zések se­gí­tése) • 
Vadelütések csökkentése (vadri
asztó prizmák teszte­lése, állatel
ütéses bale­se­tek vizsgála­ta) • 
Gya­logoselütések számának 
csökkentése (pihe­nô­he­lyeknél 
az elválasztó sávban fény­védô 
háló épí­tése a gya­logosok 
ke­resztirányú közle­ke­désének 
mega­ka­dályozására, le­álló­sá
von tör­ténô tar­tózkodás sza­bá
lya­inak kommunikálása) • 
Buda­pesten a jelzô­lámpa-állo
mány mennyiségi és minô­ségi 
moder­nizálása, bale­setve­szé
lyes csomó­pontok átépí­tése, 
útfelújí­tások 
l Teher­gépkocsi-for­galom • A 
szubur­ba­nizáció ha­tására meg
nö­ve­ke­dett sze­mély­gép­kocsi-for
ga­lom, va­la­mint az EU lép­csô­ze
tes bô­ví­tése miatt erô­sö­dô nagy

K

098-099 bfoldvar.indd   99 10/23/08   8:07:12 AM


