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KAMAZTOL A VALLALKOZASIG

Soforbol sok van,

gépkocsivezetohol kellene tobb

»NEM PESSZIMISTA, REALISTA VAGYOK"”

A térsadalom egyik fokmérdje a kézlekedés. Ugy tartjak,
Magyarorszdgon harom dologhoz mindenki ért:

a politikahoz, a focihoz és a kozlekedéshez. Hat ezen

azért el kellene gondolkodni. Az MKFE budapesti régio-
vezetSje, a Pest Megyei Kereskedelmi és Iparkamara
Koézlekedési Szakosztalyanak elndke, illetve elnokségi tagja,
Bankeszi Lajos a beszélgetdpartnerem.

m z ipari kdzépiskolat szer-
szamkészité lakatosként
végezte el, majd leérettségizett.
A csaladjaban volt egy hunga-
rocamionos. E rokoni kapcsolat
hatarozta meg qukor|ati|qg az
egész életét.

— Allandéan & lebegett a sze-
mem elétt, pontosabban az,
hogy én is kamionos legyek, de
ahhoz elébb megfelels jogosit-
vényt és végzettséget kellett sze-
rezni. A kamionozas akkoriban
érigsi dolognak szémitott,
hiszen zért orszagban éltink.
Jelentkeztem az EPFU-hoz. A
cég véllalta a B kategériés jogo-
sitvannyal rendelkezék tovabb-
képzését, hogy finanszirozza a
nehéz-teherautéra szél6 jogosit-
vany megszerzését, a vizsgat.
Gyakorlatilag azért [éptem be a
céghez, hogy kamionos legyek.
Miutdn megszereztem a jogosit-
vonyt 1976-ban elkezdtem dol-
gozni az EPFU-nél mint gepko-
csivezet8, és mindig azt érez-
tem, otthon vagyok.

® Konkrétan mit jelent ez a
mondat?

- Hogy 6 volt a munkahely, a
legksr, a kollégak. Magyaror-
szégon akkor még nagyon jél
lehetett kozlekedni. Nemcsak
kevés volt az auté, hanem tila-

lom is alig volt, mehettink. A
rendszervdltassal az épitkezé-
sek kiszolgélasa, o csaladi
hazak épitése, leginkdabb pedig
a lakételepek épitése lassan,
fokozatosan abbamaradt. Ekkor
az EPFU a Volannal kézssen
1988-ban beinditotta a nemzet-
kozi fuvarozast, hiszen a belfsl-
di fuvarozas mélypontra
sillyedt.

1988-t6 jsttek a kdnnyebbnek
tGn& évek. Megszereztem a kilé-
péshez sziikséges nemzetkdzi
igazolvanyt, és elindultunk a
Kamazokkal.

Az addig sok évet legyGrt kami-
onos kollégak nyiltan meg bur-
koltan is mindenféléket mondtak
rélunk, aminek az volt a lénye-
ge, hogy ilyen autéval nem illik
kilfsldre jarni. 120-140 ezer
kilométert évente egy Kamazzal
legyGrni embert prébalo tevé-
kenység.

Abban az idében az MAN koo-
perdciéra lépett az EPFU-val.
Az MAN Magyarorszagra elé-
szér az EPFU-nak széllitott tiz
tehergépjarmavet, és megnyltot-
ta az elsé magyarorszagi mar-
kaszervizét is az EPFU-nal. Mi,
gépkocsivezetsk pedig atoltink
az MAN-re. Amikor hazajsttem
a Kamazzal egy francia 0trél,

Bénkeszi Lajos,
az MKFE
budapesti
régiévezetdje,
a Pest Megyei
Kereskedelmi

és Iparkamara
Kozlekedési
Szakosztalyanak
elnéke, illetve
elnékségi tagja

olyan voltam, mint akit kifacsar-
tak, mikor meg az MAN-nel
érkeztem meg, Ogy néztem ki,
mintha pihentem volna Otkéz-
ben. igy latott minket, kamiono-
sokat a kiilsé szemléls. Vagyis
ezt jelentette a két jarm{ techni-
kai kiilsnbsége.

Idékszben a véllalatvezetéssel
megbeszélve elvégeztem a
veszélyesaru-tandcsadéi tanfo-
lyamot, és 2003 decemberében
leszélltam a jarmirdl. 20048l
mint szellemi foglalkozast kezd-
tem el tevékenykedni. Az utolsé
kamionos éveim alatt autodidak-
ta médon is képeztem magam,
mintegy készilve a jarm{ nélki-
li id8kre.

Biszkén merem mondani, hogy
76-t61 2003-ig kozel 4 millio
kilométert vezettem, gyakorlati-
lag balesetmentesen. Azt nem
mondom, hogy nem volt bal-
eset, mert ez igy nem igaz, de
szemé|yi sériiléssel vagy totdl-
karral jaré balesetem nem volt.
Es azt a 4 milli6 kilométert
érzem. Nem fizikailag, hanem
a gyakorlatban. Ez nagyon
sokat segit a mai napig nekem
abban, hogy amikor a gépjar-
mivezetSket oktatjuk, amikor a
szakmérél beszélink — ismerik
a m0|torpct - nehezen tudnak
atverni. En benne éltem a szak-
méban.

® Mikor lett véllalkozé?

- 2003-b0n,'mi|(or leszélltam a
jérmdrél, az EPFU-nél veszélyes-
éru-tanéesadéként kezdtem dol-
gozni, és emellett sok egyéb fel-
adatot biztak ram. Két kilénbs-
z8 véllalkozéi tanfolyamot
végeztem el, a belfsldit és az
eurépai nemzetkdzi fuvarozoéi
véllalkozéit is. Természetesen
ezenkivil még sok iskolat elvé-
geztem, megszerezve az elméle-
ti tudast is a gyakorlati mellé.
Mivel akkoriban a HVESZ-nél
dolgoztam oktatéként, a véllal-
kozésomat egyéni vallalkozé-
ként kezdtem el. Egyéni véllalko-
z6ként (zém a mai napig is az
ADR-tandcsadéi tevékenységet,
a gépjarmi-vezetsi tovabbkép-
28 szakoktatésokat és sok mas
egyebet, ami még belefér ebbe
a kategériaba.

A Beta-Trans Plusz Kft.-nél, ahol
m{szaki igazgatéként dolgo-
zom, a jarmivek kdzponti fel-
Ugyelete a feladatom. Sajat

autém ugyan nincs, de tdbb
mint 70 jarm{ felett diszpond-
lok. Rajtam malik, hogy mindig
idében, |6 mUszaki éllapotban
és megfelelSen felkészilt jarma-
vezetSkkel élljanak az auték
munkéba. Ez naprél napra
nehezebb.

Néha-néha teherautét nosztalgi-
abol azért vezetek, vagyis elvi-
szem a szervizbe meg vissza,
de 2003 éta nem fuvarozok
teherautéval.

® Ezek szerint noszialgidzik a
teherauték utén?

— Amikor leszélltam az autérél,
akkor azt hittem, hogy &lmaim-
ban megjelenik majd a teherau-
16, hogy lék a volan mégétt és
vezetek. Es érdekes médon
egyetlenegyszer sem tortént ez
meg velem, amitél tartottam,
hogy a hiénya féjdalmas lesz.
® En még olyan véllalkozéval
nem beszéltem, akinek nincs
teherautéja. Egydltalén szeret-
né, hogy legyen?

- Igen, tervbe vettem. A Beta-
Trans Plusz Kft.-vel kézsen kép-
zelem el, én lennék az tzemben
tarté, tehat az iranyité. Ez a
kozeli jov8. Egy-két honap mal-
va talén megvalésul.

® Es ki vezetné az autét?

— Természetesen alkalmaznék
jarmivezetdt.

® Van-e olyan helye a vildg-
nak, amelyrél valamilyen konk-
rét emléket 6riz?

- Amig Kamazokkal jartunk,
nagyon sok probléma volt. El8-
fordult példéul, hogy a hatéron
a német ellendrzé hatéség cso-
délkozva dllta kéril a jarmive-
ket, mert ilyet még nem lattak.
Miutén meglétték, hogy mit tud
ez a technika, elszérnyilksdtek,
hogy ezekkel a jarmivekkel be
szeretnénk lépni Németorszag-
ba. De indok nem volt, hogy
megtihsélk, kényte|enek voltak
beengedni.

Més német hataron pedig elé-
fordult, hogy — a széllitmanytol
figgsen — 4-5 autéval indultunk
el egyszerre. Amikor megjelen-
tink a Kamazokkal, kétségbees-
tek: hogy megindult az orosz
invazid!

Egyszer Franciaorszagba fuva-
roztam, ahol egy olyan véllalat-
nal rakodtam, ahol az egyik
alkalmazott magyarul beszélt.

Egy az 56-os id8kben kiszakadt



valaki volt. Tébb érat beszélget-
tink, majd meghivtak maguk-
hoz. Késébb néha-néha &ssze is
taldlkoztunk. A sok talélkozés
kovetkeztében kiderilt, hogy
szegrél-végrél még rokonok is
vagyunk. Ezek utén természete-
sen a kapcsolatot tovébb erdsi-
tettilk, és a mai napig nagyon
j6 viszonyban vagyunk. Addig,
amig kamionnal dolgoztam, jér-
tam hozzajuk, mostanaban
nehéz kijutni, mert nagyon
messze vannak. De hét most
van internet és webkamera, igy
latjuk is egymést.

® Voltak kellemetlen élmé-
nyei?

—Igen, de ennyi id8 utdn még a
kellemetlen is kellemessé valik.
Példéul amikor térdig éré hoban
evickéltink Csehszlovékiaban,
az NDK-ban. Nem szabad elfe-
lejteni, hogy ezel8tt 15-20 évvel
még voltak telek. Az egyik leg-
szomorUbb élményem az volt,
amikor egy teljes szilvesztert
egy szdl magamban t5ltsttem
egy NDK parkoléban a cseh—
német hataron. Tény és valé, a
véllalat figyelt arra, hogy karé-
csonykor az emberek otthon
legyenek a csalédjukkal. Ezért
hazahozték a soférdket, ha kel-
lett személykocsival, az viszont
senkit nem érdekelt soha, hogy
szilveszterkor ki, hol, merre
van.

® Egy egykori kamionossal
beszélgetek, aki ma vallalko-
26, de pillanatnyilag még nincs
kocsija.

- Pontosan latom, ha kocsim len-
ne, mit kellene tennem, hogyan
kellene iranyitani egy jGrmivet.
A tévedés persze benne van,
hisz mindentudé és mindenhaté
nem vagyok. Valamennyi véllal-
kozés, ahol én szerepet jat-
szom, kikéri a véleményem, és
mindig el is mondom. Nagyon
sok mindent nem lehet megten-
ni, mert anyagi keretek kozé

vagyunk szoritva. Van, amit
azért nem lehet megtenni, mert
a jarmivezetsk tudasa kevés
hozzd, és arrdl sem szabad
megfeledkezni, hogy Magyaror-
szagon a fuvarozéi piac mester-
ségesen ,leiltetett”. Csdkkentek
a fuvardijok. En az MKFE-ben,
magdancégnél, magéanvallalko-
z6ként is nagyon sokat harcol-
tam azért, hogy ne lehessen
olyan fuvardijakon fuvarokat
véllalni, ami nem képes 6nma-
gat kitermelni. Sajnos, a mai
napig nem lehetett ebben az
Ugyben elSrelépni. Megértem
azokat, akik ]6hiszem0’en,
dnszantukbol, kényszerbél vél-
lalnak alacsonyabb dijért mun-
kat, hogy legalébb az izem-
anyag ,visszajdjjon”. Mindig
mindenki abban bizik, hogy hét-
ha holnap! De ez a holnap nem
ion el soha! Ezt nem értik meg.
Minden eurépai orszagban lej-
jebb ment a fuvardij. Lengyelor-
szagban példaul, ahol szintén
rengeteg felesleges kapacités
van, ezt kihelyezték Europdaba.
Orszagok kozstt unidznak,
ingdznak hetekig, hénapokig.
Sok magyar véllalkozas is végzi
ezt a tevékenységet. De szembe-
keriilnek olyan problémaval pél-
déul, mint a digitalistachograf-
kértyak 28 naponta kételezd
adatmentése. Aki nem tudja
megoldani, hogy egy kinti jar-
mivezet6 dnmaga letdltse a
tachografrél az adatokat, illet-
ve a kartyéjérél, az ha 4-5 hét

SZAKMAI FORUM

molva j6n haza, hové tinnek az
adatai? Ezt is meg kell szervez-
ni. Ez sem kdnny{ dolog.

® Mint egyéni villalkozé
milyen munkét lat el?

—Tobb cégnél latok el veszélyes-
aru-tanacsadést, de én ezt tgy
értelmeztem, amikor egy ilyen
feladatot az ember elvallal,
nemcsak szigortan ADR-rel kell
foglalkozni egy véllalkozésndl,
hanem mindennel, a kézlekedés
egészével. A kozlekedési torvé-
nyek véltozdsaival, médozatai-
val, azok értelmezésével. Akar
tachograf, akér budapesti behai-
tasi rendelet, akar orszagos kéz-
lekedési vagy nemzetkdzi jog-
szabélyok értelmezése, alkalma-
zésa. A mésik f6 tevékenység
az oktatés. Jelenleg a Fuvaros
Tanodandl alkalmaznak oktaté-
ként. Oktatok ADR+t, belfsldi és
nemzetkdzi oktatést tartok vém-,
KRESZ, m{szaki ismeretekbdl
gépkocsivezetsknek, véllalkozé-
va képeziink embereket és vél-
lalkozékat képeziink tovabb.

® On egyrészt dolgozik a Beta-
Trans Plusz Kft.-nél, mdsrészt
egyéni vallalkozéként. Hogyan
osztja be az idejét?

- Ugy vagyok ezzel, mint annak
idején a honvédségnél, ahol
arra tanitottak, hogy a nap 24
6rabol all, meg az éjszakabol.
A szombatok és a vasarnapok
munkanapokké véltak. Termé-
szetesen nem mindig, de gyak-
ran.

® Az imént azt mondta, hogy
a holnap nem jén el soha. Min-
dig ilyen pesszimista?

- Nem, én nem pesszimista,
hanem realista vagyok. Fel kell
tudni fogni, dolgozni a vilégpia-
ci trendeket, a vilég gazdasagi
felepitését és mikodését. Az
izemanyag kitermelése, atalaki-
tasa, forgalmazésa soha nem
lesz a fuvarozok kezében. Nem
mikddik az ,élni és élni hagy-
ni” elv. Haréesolés folyik a vilag-

ban. Minden a pénz kéril
forog. Mindenki keresztiiltapos
a masikon azért, hogy elérejus-
son.
® On is?
— En prébalok nem igy tenni.
Hiszen miért ne lehetne a dolgo-
kat megbeszélni, egyeztetni?
Az egész tarsadalmi strukto-
rénk, ahogy felépil, erre probal-
ja az embereket ravinni, erre
készteti Sket, hogy minden a
pénz. Pedig ez nem feltétlenil
igaz. Emberi hangon kellene
beszélni az emberekkel, lehet,
hogy tébbet érne, mint néha az
a pér forint.
Tény, hogy nagyon nagy élmény
Angliéban, Németorszagban,
Franciaorszégban kézlekedni -
tér vissza Bankeszi Lajos konkré-
tan a kézlekedésre. Az élményt
az nyGijtotta, hogy mindenki tud-
ja, hogy a mésik is szeretne
haladni, ezért nem gatoljék
akkor, amikor nem ke||, ott meg-
engedik a savvéltést, a kifordu-
last, az elézést. Sok problémét
jelent, hogy a magyar kézleke-
désben nem ismeriitk el a masik
ember jogéat és lehet8ségét,
hogy az Uton van, és neki is van
egy felilete, amit hasznalnia
kell. Régéta mondom, de ez ma
mar mindenki elétt kéztudott,
hogy a magyar kozlekedési
viszonyok, a kézlekedési mordl
nem felel meg az inte||igens, kul-
turdlt térsadalomban meglévé
elvérasnak.
® Ugy érzem, 6n megmaradt
gépkocsivezetének.
- Igen. Valéban igy van, de ez
érthetd is, hiszen sokat vezettem
olyan orszégokban, ahol ezt a
mifajt logikusan, toleransan
mivelik. Elnézem a hazai uta-
kon kézleked8ket, és tudom, ezt
jobban is lehetne, s6t kellene csi-
ndlni. Soférbsl nagyon sok van,
gépkocsivezetébél kellene
tobb!

B. Lengyel A.
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