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IAA 2008 – HANNOVER

„Truck of the Year 2009”

Mer­cedes-Benz Actros, 
III. generá­ció
A ne­héz-te­her­gép­ko­csik ka­te
gó­riá­já­ban nem volt egy­sze­rû 

tén tör­téntek válto­zá­sok a 
na­gyobb munka- és la­kó­kom
fort vo­natko­zá­sá­ban. Munka
komfort te­rén az új Po­wer­Shift 
váltó­mûvet kell megemlí­te­ni, 
amely az Actrosnál elsô­ként 
kap­ha­tó szériá­ban. A pihe­nést 
telje­sen új szer­ke­ze­tû fekhe­lyek 
szolgálják. 
Az aktív biztonságnál minden 
le­hetséges, eddig léte­zô mûsza
ki megoldás a ve­vôk rendelke
zésre áll, az ESP-tôl kezdve a 
sávköve­tôn, adap­tív tempo­ma
ton, holttér­ka­me­rán át a leg-
újabb fejlesztésû aktív fék
asszisztensig be­zá­ró­lag.

„Bus of the Year 2009”

Setra S 415 NF 
A Ber­linben megrende­zett meg
mérette­tésen há­rom jár­mû vett 
részt, közü­lük ke­rült ki gyôzte
sen a Setra S 415 NF. Igaz, 

NEMZETKÖZI FÓRUM A NYERTESEK

MB ACTROS – NEMO, FIORINO, BIPPER – SETRA

Hagyományosan az IAA saj­tó­napjának esté­jén volt 
a szakújságírók alkotta zsûri által odaítélt „Truck of the Year”, 
„Van of the Year” és „Bus of the Year” díjak átadása.
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A ne­héz­ka­te­gó­ria nyerte­se a díj­jal (és a zsûri néhány tagjával)

a döntés, mert minden be­ne­ve
zett tí­pus egy ko­rábbi mo­dell 
to­vábbfejlesztett válto­za­tát kép
viselte. Gyöke­res megújulás 
nem tör­tént egyik be­ne­ve­zett 
jár­mûnél sem, részletfejleszté

sek jelle­mezték ôket. A Mer­ce
des-Benz Actrosnak ez már a 
3. dí­ja összességében. 
Elô­ször 1997-es megje­le­nése
kor, majd 2004-ben, az elsô 
nagy megújuláskor nyer­te el a 
zsûri elisme­rését. Az idei meg
mérette­tésben a sza­va­za­tok 
alap­ján az Ive­co Euro­car­go 
bizony ke­mény ellenfélnek bizo
nyult, szo­ro­san kap­ta meg a 2. 
he­lyet, míg a do­bo­gó har­ma
dik fo­ká­ra holtver­seny­ben 
ke­rült a megújult Volvo FH és 
az Euro 5-ös EGR-es mo­tor­ral 
sze­relt Scania R-széria.
Az év fo­lya­mán eddig megje
lent újságcikkek részben a kör
nye­zetvédelmi fejlesztése­ket, a 
közúti fuva­ro­zás ha­téko­nyabbá 
téte­lét és nem utolsó­sor­ban a 
nagy­a­rá­nyú aktív és passzív 
biztonsá­gi fejlesztése­ket emel
ték ki ér­de­me­ként. Ter­mésze­te
sen a fülke belsô te­rében szin

Setra S 415 NF

A díj­ átvétele, 
majd az öröm 

pillanatai
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ér­de­kes fel­ál­lást ho­zott össze a 
gyárak ne­ve­zése. Az MAN 
Lion’s City NL 270 HZ hidro­gén­
ü­ze­mû vál­to­zatát küldte el, ahol 
csak az al­ter­natív meghaj­tás 
al­kal­mazása je­lentett új­donsá­
got, de már 14 másik ilyen jár­
mû is mindennapos for­galom­
ban közle­ke­dik. Egyébként mind 
a Setra, mind az MAN rendel­
he­tô háromaj­tós (2+2+2) kivitel­
ben is. Ugyanez már egyál­talán 
nem mondható el az egyébként 
mûszakilag nagyon jó, angol 
gyártmányú Optare Versáról, 
amelynek még 2+2+0 aj­tós kivi­
te­le sem je­lent meg, bár tervben 
van. Ráadásul az aktív bizton­
ság a re­tar­der­rel és ABS-szel ki 
is ful­ladt. Túl­zottan piacspe­cifi­
kus az utaste­re, be­le­értve a 
2+2-es üléskiosztást, a mind­
össze 45 személyes utasszám 
elég ke­vés egy 11 méte­res jár­
mûben, és utasfo­lyo­sója is a leg­
szûkebb, 43 centiméter.
Ez a Setránál 51, az MAN-nél 
53 centiméter, az utaskapaci­
tás pe­dig 83, il­letve 77, ami 
so­kat je­lentett a 12 méte­re­sek 
megítélésénél. Szintén a Setra 
javára bil­lent a mér­leg a gye­
rekko­csi/ke­re­kes szék pe­ron 
megköze­líthe­tôségénél a máso­
dik aj­tónál lévô rámpa miatt, 
nem kell az el­sô ke­rékdo­bok 
között áte­vickél­ni. Sôt, még 
több aj­tótípus közül is választ­
hat a megrende­lô (be­fe­lé vagy 
kife­lé nyíló bolygóaj­tó, kife­lé 
nyíló siklóaj­tó).
A gépko­csive­ze­tô szempontjá­
ból a legtágasabbnak ítélt ve­ze­
tôfül­ke miatt kapott maximumot 
az ul­miak már­kája, a kor­mány­
oszloppal együtt ál­lítható VDO 
mûszer­fal­lal együtt.
A haj­tásláncot te­kintve a zsûri 
a Mer­ce­des-Benz OM 457 hLA 
12 lite­res, so­ros, hatos, Blue­
Tec5 mo­tor­ját emel­te ki, amely 

a 6 fo­ko­zatú ZF vál­tóval együtt 
a legjobb me­netdinamikát pro­
dukál­ta, igaz, a lege­rôsebb is 
volt a me­zônyben.

„Van of the Year 2009”

Cit­roën Ne­mo, Fiat Fiorino, 
Peu­geot Bip­per
Ebben az évben tel­je­sen új 
konstrukciójú kishaszonjár­mû­
vek voltak a ne­ve­zettek listáján. 
A fenti hár­mas csapat mel­lett 
az új Re­nault Kangoo rövid, 
kompakt vál­to­zata és a szintén 
tel­je­sen megújult Citroën Ber­lin­
go és Peugeot Partner sze­re­
pel­t, valamint a Hyundai H1. 
Ami nagy kér­dés volt, de nem 
valószínûtlen, hogy a PSA dup­
láz-e, hiszen tavaly is ôk vitték 
el a trófe­át a Jumpy, Scudo, 
Expert trióval. Er­re eddig csak 
egyszer volt pél­da a „Van of 
the Year” díj tör­téne­tében 
(1995/1996, Sprinter/Vito).
A minivanek új ge­ne­rációját 
képvise­lô jár­mûvek alapve­tô 
konstrukciójában a gépko­csik 
kompakt mére­tei és raktér­fo­ga­
taik aránya ragadhatták meg 
a zsûrit. Bár méretre nem 
nagyobbak, mint egy kis sze­
mélyautó, raktér­fo­gatuk ennek 
el­le­nére legalább duplája a 
klasszikus sze­mélyautó-alapok­
ra épü­lô, 3 aj­tós minivanekhez 
képest. Hátul a nagy fur­go­nok­
nál megszo­kott kétszár­nyú aj­tó 
és igény sze­rint dupla to­lóaj­
tók te­szik könnyeddé rako­dást, 
és a par­ko­lás sem okoz gon­
dot a szûk bel­városban. Ettôl 
függetle­nül a ve­ze­tôfül­kében a 
magas növésûek is kényel­me­
sen el­fér­nek és a táro­lóhe­lyek 
mére­te és száma is ele­gendô. 
Az áru cél­ba jutásáról az össz­
tömeghez képest erôs, dinami­
kus, de takarékos mo­to­rok gon­
doskodnak.

A Citroën, Fiat és Peugeot vezetôi a „Van of the Year 2009” díj­jal

Peugeot Bipper

Fiat Fiorino

Citroën Nemo
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