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AZ ELISMERESROL

Az IRU aranydiploma

uj kritérivmai

Az idei évi IRU diszoklevél, aranydiploma és palyazat
legtjabb feltételeirdl, illetve magarél az elismerésrél
beszélgettink egyrészt a kitintetést mar birtoklé gépkocsi-
vezetdkkel, masrészt az elismerés leendd varomanyosaival,
a Waberer’s International Zrt. gépkocsivezetdivel, illetsleg

egy masik cég sofériével.

feltetelek kozott szerepel

tobbek kozott, hogy a kitiin-
tetésre kizarélag az IRU-tag-
egyesiletek, Magyarorszagon
csak az MKFE tagvéllalkozésai-
nak gépkocsivezetsi terjeszthe-
t6k fel, a jeldlnek legalabb 20
éve megszakitas nélkil hivaté-
sos gépkocsivezetsként kell dol-
goznia a szakméban, és termé-
szetesen munkaadéja megelé-
gedésére kell végeznie felada-
tat, legalébb 5 esztendeje
ugyanazon fuvarozészervezet
alkalmazésaban kell élinia, leg-
alabb 1 millié kilométert kell
megtennie nemzetkdzi vagy
belfsldi forgalomban, sajat
hibajabsl nem okozhatott
stlyos balesetet az elmalt 20
évben, nem sérthette meg stlyo-
san a kézoti, vam- és adminiszt-
rativ el8irasokat a legutébbi 5
év sorén sem sajét hazdjaban,
sem mds orszagban.

Megdolgozunk

az elismerésért

Daévid Istvan 1969 februérja-
ban kapta meg a jogositvéanyét,
utdna két évig katona volt,
leszerelt, majd 5 évig dolgozott
egy véllalatnél, uténa st a
Hungarocamionhoz. Akkor
1976. novembert irtak, és az-
6ta is ennél a cégnél dolgozik.
- Garéazsszolgalatos voltam fél
évig — ahogy ez akkor szoké&-
sos volt -, és 1977. méjus 2-én
indultam el az elsé nemzetkszi
fuvaromba. Két évem van a
nyugdijig. Remélhetéleg addig
még kihUzom ezt az id8szakot
is. Sajnélom is egy0ttal, mert
szivem szerint dolgoznék még
tovabb is. De az is lehet, hogy
addigra felemelik a nyugdijba
vonulds korhatarat, és akkor
maradhatok tovébb is. Egyéb-
ként mér két IRU diszoklevelet
is kaptam kamionsofér pélyafu-

David Istvan:
Szerintem lehetne
az ilyen nehéz,
embert prébalé
munkat végzéket,
mint amilyenek mi
vagyunk, t6bbszor
is elismerni

az életiink sorén

Fehér Jozsef:

Az idésebb kollégak
megmutatték, hogyan
kell kitélteni példaul
a menetlevelet,

a hatérokon hogyan
kell rendezni

a palyadijakat, mire
kell odafigyelni

tasom soran. Tavaly adték a
masodik elismerést. Tudom,
most mar csak egyet lehet egy
élet sorén kapni. Errél a rendel-
kezésrsl nekem az a vélemé-
nyem, hogy a mi munkank meg-
lehet8sen veszélyes, szinte min-
den percben veszélynek
vagyunk kitéve. Beszélgettem a
kollégakkal errél. Valamennyi-
ink véleménye az volt, hogy az
IRU kitintetés ambicionélja, lel-
kesiti a gépkocsivezetéket.
Komo|yan veszik az elismerést,
biszkék ra, 6rilnek neki. Az én
meglatésom szerint a régi rend
szerinti kitintetés jobb volt,
hogy bizonyos id&szak eltelte
utdn, ha kiérdemelte az ember,
akkor elismerték a munkéjat.
Véllalaton belil is el lehet ismer-
ni az embert, nem kell ahhoz
nemzetkdzi kitintetés, hogy
megkdszonjék valakinek a lelki-
ismeretes tevékenységét. Ez is
nagy &rémet okozhat a kollé-
gdknak.

Sajnos mér nincs meg az a ben-
s6séges, csaladias legksr még
igy egymas kozdtt, gépkocsive-
zeték kdzott sem. Sajndlom
nagyon, valahogy eltint bels-
link a kollegialités. Példéul jon
egy 0j, fiatal gépkocsivezets
kolléga, és méar nem is tegez
engem. Nekem kell szélnom,
hogy ide figyelj, kollegak
vagyunk, nyugodtan tegezz.
Annck idején, amikor idejsttem
huszonvalahény évesen, nekem
is felhivtak a figyelmemet arra,
hogy az id8sebb kollégdkat
nyugodtan tegezzem. Ma is j6
lenne, ha maradnank a régi
,szokds"hoz hiek.

Szerintem lehetne az ilyen
nehéz, embert prébalé munkét
végzdket, mint amilyenek mi
vagyunk, tdbbszér is elismerni
az életink sorén. Pedig még
azt sem mondhatném, hogy ez
a kitintetés akkora dicséség
lenne, hogy a fiatal kollégak
felnéznének rank. Az természe-
tes, hogy a kezd8 gépkocsive-
zetd az idésebb kollégajéra
szorul tanécsért. Mi pedig
nagyon szivesen segitiink, at
kell adni a tapdszta|qtokat. Az
is eléfordul, hogy én kérdezek
meg valamit egy fiatalabb kol-
legatsl, mert példaul elészor
megyek valahova, az illets
pedig huzamosabb ideje mér

oda jér. De most mér a GPS
segitségével mér ez sem jelent
akkora problémét. Harminc
éven keresztil kerestem a cime-
ket, ami iszonyatos dolog volt
idénként, néhclérékot t6lt el az
ember ezzel. Es nagy autéval
azért ez nem olyan egyszer(,
mint személyautéval. A GPS
meg olyan, hogy megkapom a
felraké- vagy a lerakéhely
cimét, raklikkelek, és mar
tudom is, hogy hové kell men-
nem. A nagy auténél ez egy
fontos dolog, jelentds segitség.
Mindenki nyugodt, senki nem
idegeskedik, mar akinek van
GPS-e. De nem mindenki veszi
meg, pedig részletfizetési ked-
vezményt ad ra a cég.

Felnézhetiink

az idésebb kollégakra
Fehér Jozsef az Auté- és Kami-
onmenté Kft. munkatérsa.
Eppen két 6] MAN-t hozott be
a Waberer’s cégnek Németor-
szagbél, ennyi fér a trélerre.
Mind&ssze 25 éves, és két esz-
tendeje van a szakméban.

- A tapasztaltabb soférok
,sokat megjartak”, tébb gya-
korlattal rendelkeznek, mint a
fiatalabb nemzedék. Magétsl
értetédik, hogy felnéziink
rdjuk, t6lik lehet tanulni. Szinte
olyanok, mint a kolléga éltal
emlegetett GPS. Talan tobbet is
tudnak, mint egy gép. No, nem
a cimekrél beszélek most,
hanem agy éltaléban o szak-
ménkrol.

Ha betanul, ha az idésebb kol-
légékra hagyatkozik az ember,
akkor szinte vakon lehet bizni
az & tapasztalataikban. En is
betanultam, ami Ogy tortént,
hogy t8bbszsr elmentem kiilén-
bszg kilfsldi, belfsldi utakra
az idésebb, tapasztaltabb kol-
légakkal. Voltam igy Anglia-
ban, Franciaorszagban. Elin-
dultunk, és az id8sebb kollégak
megmutattak, hogyan kell kitsl-
teni példaul a menetlevelet, a
hatarokon hogyan kell rendez-
ni a palyadijakat, mire kell oda-
figyelni. Széval a ma mar alap-
vetének tGné dolgokat elma-
gyaréazték. Akkor mindez
nehéznek, k&rilményesnek
tGint, ma mér kicsivel kénnyebb,
mert beleszoktam.

Annak idején, amikor ezt a



palyét véalasztottam, az &rokds
|6vés-menés, a mozgds moti-
valt. Szeretek Gton lenni, autét
vezetni, szeretem a kamiono-
kat, ezért valasztottam ezt a
foglalkozést, sét inkéabb életfor-
mét. Persze nem gy gondolja
az ember, hogy 6rokké autot
vezet, mindig Oton van. Otthon
is szeretek lenni. Emberek
vagyunk, igy van ezzel minden-
ki. Van, amikor egy hétre kell
kimenni, van, amikor h&rom
nap az Ot, ez a fuvartél figg,
teljesen valtozo.

Az édesanyédmmal lakom, aki
amikor elkezdtem ezt az egé-
szet, nem ellenezte a kamiono-
zést. Csak annyit mondott, ha
ezt a munkét akarod vélaszta-
ni, akkor prébald ki. Az eredeti
szakmém ugyanis festé és
mazolé. Ez a mésodik éllomés
az életemben. Ki akartam pré-
bélni magam, illetve a kamio-
nozést, hogy milyen is ez. A
kivancsisag hajtott. Es hat
nagyon tetszik. Egy hénapos
Otra azért nem mennék el, mert
az mér sok. Egy-két hét maxi-
mum, annyi elég.

Tavol a ¢saldadtol

Téglas Janos nyolc hénapja
dolgozik a Waberer’s Interna-
tional Zrt.-nél. A Vajdasagbél
j8tt Magyarorszagra, Bacstopo-
lyarél szarmazik, oft autébusz-
soférként dolgozott. Itt, a buda-
pesti cégnél kamionokat vezet,
és az unié feriiletén Anglia kivé-
telével minden orszagban jart
mér. De igazébél még nem
sokat vezetett. Az autébusz kor-
ménykerekét is csak két évig
szorongatta a kezében, most
meg kamionozik. Magyaror-
szagrél indul, és valahol Euré-
péban kst ki.

— Nekem nem sok esélyem van
az IRU aranydiploméra. Ha az
ember Stvenévesen dont Ggy,
hogy elmegy kamionsoférnek,
mint én, annak oka van. Az ok
pedig az, hogy nem volt mun-
kém, az épitészeten kivil a
soférkddéshez értek. El&szor
az autébusz-vezetést, majd a
kamionsoférséget vallaltam.
Megjegyzem minden elismeré-
sem azoké a kollégake, akik
ennyi évtizeden at képesek
kitartani egyetlen szakméban,
a kamionsoférségben. Nem

véletleniil mondom ezt. Nagyon
kemény, embert prébé|6 fel-
adat ez. Nehéz a tavollét az
otthontél, a csalédtsl, nem egy-
szer(j az élet a kamionfilkében,
a kérilmények, az Gtviszonyok
Eurépdban, veszély leselkedik
az emberre minden irdnybél.
Az én csalddom Szerbidban, a
Vajdasagban van. Sajnos csak
0gy hathetente taldlkozom
velik, ez ugye sGr(nek éppen
nem mondhaté. Két gyerekem
van, tizenkét és tizennyolc éves
fick, akik mindig nagyon var-
nak. De nem tudok més munkét
talalni magamnak. Szerbigban
nagyon nehezek a k&rilmé-
nyek, itt meg egyelére nem
tudok méshoz fogni. A felesé-
gem meg sajnos munkanélkili.
Ha &sszetaldlkozom a kollégak-
kal a parkolékban, a minden-
napi dolgainkrél valtunk szét.
De mindig ugyanarra a téméra
lyukadunk ki: kevés a pénz,
nagy a megterhelés, veszélyes
amunkéank. Mindig errél beszél-
getink, err8l szél az életink.
Nagyon ritka esemény, ha kar-
tydzunk a parkoléban, az mar
ellazulést jelent. Mi viszont
éllands fesziltségben, éllandd
stresszben élink.

Két hét utan

mar hianyzik a fiilke

Sziics Dezsé 1983 mdjusa ota
dolgozik az egykori Hungaro-
camionnél, a mai Waberer’s
International Zrt.-nél. 19 éves
kora 6ta vezet, autdszereld a
szakmdja. 18 évesen kapta
meg a katonakdnyvét, majd az
MHSZ-nél levizsgazott, har-
mincegy éve sofér. Otvenéves
lesz az idén decemberben. Az
IRU diplomét egy nagyon szép
és megtisztels elismerésnek,
kitintetésnek tartja, tartand.
Szeretné persze megkapni § i,
de gy érzi, ezért mar nem tud
tenni semmit.

- En sajnos még egyetlen ilyen
elismerést sem kaptam. Tudom,
melyek a feltételek, és azt is
tudom, a moltammal megfe|e-
lek a kiirt feltételeknek. Nagyon
komoly balesetem nem volt.
Egy-két visszapillantétiksr-
torés persze ,becsiszott” ennyi
év alatt, ilyesmi azért elsfor-
du|f, de ez nem tartozik a bal-

Y

eset kategérigjaba. Ami pedig

Téglds Janos:

Nagyon kemény,
embert prébalé
feladat ez. Nehéz

a tavollét az otthontdl,
a csaladtol, nem
egyszerij az élet

a kamionfiilkében

Sziics Dezsé:
Becsiiletesen végzem
a munkémat, nem
védlogatok

az utak koézott,
mindig mindenhova
elmegyek,

ahova kiildenek

a levezetett kilométereket illeti,
évi minimum szdazezer kilomé-
tert biztos hogy lehet szamolni,
sét ennél joval tobbet is. Ennyi
id& alatt mér biztosan levezet-
tem vagy két és fél milliot. Azt
szoktam mondani, mér gyerek-
korom éta itt vagyok a véllalat-
ndl. Mindenesetre nagyon szép
elismerésnek tartom, ha ezt az
IRU diplomét egy gépkocsiveze-
t6 életében egyszer megkapja,
és most mér csak egyszer kap-
hatia meg mindenki. Pedig
ismerek olyan kollégat, akit
mér t8bb izben is kitintettek.
Amikor a szakmarél, a szakma
szeretetérdl kérdezem, egy
nagy séhaijtés a vélasz. Aztén
{6n a magyaréazat.

- Egyre nehezebb, talén ebbe
belejatszanak az eltelt évek is,
mérmint az én életembdl eltelt
évek, amelyekkel az ember
egyre idésebb lesz, és egyre
kevesebbet bir. De ugyanakkor
ehhez értek, ezt csindlom, ezt
szeretem, és még birom is. Mi
kell még? Mint mondtam beszél-
getésink elején, autészerels a
tanult szakmém, de annak mar
harminc éve, hogy abbél levizs-
gaztam. Elméletben ma is
tudok mindent, de a gyakorlat-
ban szinte mar semmit. A
kamionozés az életem. A nem-
zetkdzi viszonylatban eltsltstt
25-26 év faraszté is meg nehéz
is. Hogy szeretem-e2 Nos, erre
egyértelmien nem tudok valao-
szolni, de valamib8l meg kell
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élni. Becsiletesen végzem a
munkémat, nem valogatok az
utak k&zétt, mindig mindenho-
vé elmegyek, ahové kildenek.
Nem keresek és nem is taldlok
kifogésokat. Végzem a munka-
mat. Hogy mekkora kedvvel2
Hat kicsit mar belefasultam, ez
az igazsdg.
Aztén van egy mésik trténet.
Egy ismerds elment nyugdijba,
és igen rovid idé eltelte utan olt
az otthondban, és varta, mikor
cseng a telefon. Tisztaban volt
azzal a ténnyel, hogy nyugdi-
jas, mégis varta a telefont,
mikor hiviék be dolgozni. Per-
sze valami hasonlé dolog
velem is eléfordult mar nem is
egyszer. Példaul ha szabadsé-
gom vagyok, mondjuk két
hétig, akkor méar nekem is
hianyzik az a tény, hogy Gton
legyek. Tehat lehet, hogy ez
azt jelenti, hogy szeretem csi-
nélni, szeretek GlIni a kamion
filkéjében, és oton lenni. Nyil-
van ez a munka, ez az életfor-
ma mdr a véremben van, vagy
valami ilyesmi... Azt hiszem,
nem tudok élni a munkém nél-
kil. Ez egy életre sz6l6 hivatas,
egy életstilus! Erre sziletni kell,
ha meg nem erre sziiletink,
akkor belerazédunk! Aki mar
26 éve ezzel foglalkozik — mint
példéul én is —, az bizony nem-
igen tudja abbahagyni. Marad-
junk annyiban, szeretem a
kamionozést!

B. Lengyel Anna



