
fel­té­telek kö­zött szerepel 
töb­bek kö­zött, hogy a ki­tün­

tetésre ki­zá­ró­lag az IRU-tag­
egyesületek, Magyarorszá­gon 
csak az MKFE tagvál­lal­kozá­sai­
nak gépkocsi­vezetôi terjeszthe­
tôk fel, a jelöltnek legalább 20 
éve megszakí­tás nél­kül hi­vatá­
sos gépkocsi­vezetôként kell dol­
goznia a szakmá­ban, és termé­
szetesen munkaadó­ja megelé­
gedé­sé­re kell vé­geznie fel­ada­
tát, legalább 5 esztendeje 
ugyanazon fuvarozó­szervezet 
al­kal­mazá­sá­ban kell áll­nia, leg­
alább 1 mil­lió ki­lomé­tert kell 
megtennie nemzetkö­zi vagy 
bel­föl­di forgalomban, saját 
hi­bá­já­ból nem okozhatot t 
sú­lyos bal­esetet az el­múlt 20 
évben, nem sérthette meg sú­lyo­
san a közú­ti, vám- és admi­niszt­
ratív elôí­rá­sokat a legutób­bi 5 
év során sem saját hazá­já­ban, 
sem más országban.
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Meg­dol­gozunk 
az el­is­meré­sért
Dá­vid Ist­ván 1969 feb­ruárjá­
ban kapta meg a jogosítvá­nyát, 
utá­na két évig katona volt, 
leszerelt, majd 5 évig dol­gozott 
egy vál­lalatnál, utá­na jött a 
Hungarocami­onhoz. Akkor 
1976. novembert írtak, és az-
ó­ta is ennél a cégnél dol­gozik.
– Garázsszol­gá­latos vol­tam fél 
évig – ahogy ez akkor szoká­
sos volt –, és 1977. má­jus 2-án 
indul­tam el az el­sô nemzetkö­zi 
fuvaromba. Két évem van a 
nyugdí­jig. Remél­hetôleg addig 
még ki­hú­zom ezt az idôszakot 
is. Sajná­lom is egyúttal, mert 
szí­vem szerint dol­goznék még 
tovább is. De az is lehet, hogy 
addigra fel­emelik a nyugdíjba 
vonulás korhatá­rát, és akkor 
maradhatok tovább is. Egyéb­
ként már két IRU díszoklevelet 
is kaptam kami­onsofôr pá­lyafu­

tá­som során. Tavaly adták a 
má­sodik el­ismerést. Tudom, 
most már csak egyet lehet egy 
élet során kapni. Errôl a rendel­
kezésrôl nekem az a vé­lemé­
nyem, hogy a mi munkánk meg­
lehetôsen veszé­lyes, szinte min­
den percben veszélynek 
vagyunk ki­té­ve. Beszél­gettem a 
kol­lé­gákkal errôl. Valamennyi­
ünk vé­lemé­nye az volt, hogy az 
IRU ki­tüntetés ambi­ci­onál­ja, lel­
kesí­ti a gépkocsi­vezetôket. 
Komolyan veszik az el­ismerést, 
büszkék rá, örül­nek neki. Az én 
meglá­tá­som szerint a ré­gi rend 
szerinti ki­tüntetés jobb volt, 
hogy bi­zonyos idôszak el­tel­te 
után, ha ki­érdemel­te az ember, 
akkor el­ismerték a munká­ját. 
Vál­lalaton belül is el lehet ismer­
ni az embert, nem kell ahhoz 
nemzetkö­zi ki­tüntetés, hogy 
megkö­szönjék valaki­nek a lel­ki­
ismeretes tevé­kenysé­gét. Ez is 
nagy örö­met okozhat a kol­lé­
gáknak.
Sajnos már nincs meg az a ben­
sôsé­ges, csalá­di­as légkör még 
így egymás kö­zött, gépkocsi­ve­
zetôk kö­zött sem. Sajná­lom 
nagyon, valahogy el­tûnt belô­
lünk a kol­legi­ali­tás. Pél­dá­ul jön 
egy új, fi­atal gépkocsi­vezetô 
kol­lé­ga, és már nem is tegez 
engem. Nekem kell szól­nom, 
hogy ide fi­gyelj, kol­lé­gák 
vagyunk, nyugodtan tegezz. 
Annak idején, ami­kor idejöttem 
huszonvalahány évesen, nekem 
is fel­hívták a fi­gyel­memet arra, 
hogy az idôsebb kol­lé­gá­kat 
nyugodtan tegezzem. Ma is jó 
lenne, ha maradnánk a ré­gi 
„szokás”-hoz hûek. 
Szerintem lehetne az ilyen 
nehéz, embert pró­bá­ló munkát 
végzôket, mint ami­lyenek mi 
vagyunk, több­ször is el­ismerni 
az életünk során. Pedig még 
azt sem mondhatnám, hogy ez 
a ki­tüntetés akkora di­csôség 
lenne, hogy a fi­atal kol­lé­gák 
fel­nézné­nek ránk. Az termé­sze­
tes, hogy a kezdô gépkocsi­ve­
zetô az idôsebb kol­lé­gá­já­ra 
szorul taná­csért. Mi pedig 
nagyon szí­vesen segí­tünk, át 
kell adni a tapasztalatokat. Az 
is elôfordul, hogy én kérdezek 
meg valamit egy fi­atalabb kol­
lé­gá­tól, mert pél­dá­ul elôször 
megyek valahová, az il­letô 
pedig huzamosabb ideje már 

oda jár. De most már a GPS 
segítsé­gé­vel már ez sem jelent 
akkora prob­lé­mát. Harminc 
éven keresztül kerestem a cí­me­
ket, ami iszonyatos dolog volt 
idônként, né­ha órá­kat tölt el az 
ember ezzel. És nagy autó­val 
azért ez nem olyan egyszerû, 
mint személyautó­val. A GPS 
meg olyan, hogy megkapom a 
fel­rakó- vagy a lerakó­hely 
cí­mét, rá­klikkelek, és már 
tudom is, hogy hová kell men­
nem. A nagy autó­nál ez egy 
fontos dolog, jelentôs segítség. 
Mindenki nyugodt, senki nem 
idegeskedik, már aki­nek van 
GPS-e. De nem mindenki veszi 
meg, pedig részletfi­zeté­si ked­
vezményt ad rá a cég.

Fel­nézhetünk 
az idô­sebb kol­lé­gákra
Fe­hér Jó­zsef az Autó- és Kami­
onmentô Kft. munkatársa. 
Éppen két új MAN-t hozott be 
a Waberer’s cégnek Né­metor­
szágból, ennyi fér a tré­lerre. 
Mindössze 25 éves, és két esz­
tendeje van a szakmá­ban. 
– A tapasztal­tabb sofôrök 
„sokat megjártak”, több gya­
korlattal rendel­keznek, mint a 
fi­atalabb nemzedék. Magá­tól 
értetôdik, hogy fel­né­zünk 
rá­juk, tôlük lehet tanul­ni. Szinte 
olyanok, mint a kol­lé­ga ál­tal 
emlegetett GPS. Talán töb­bet is 
tudnak, mint egy gép. No, nem 
a cí­mekrôl beszé­lek most, 
hanem úgy ál­talá­ban a szak­
mánkról.
Ha betanul, ha az idôsebb kol­
lé­gákra hagyatkozik az ember, 
akkor szinte vakon lehet bízni 
az ô tapasztalataikban. Én is 
betanul­tam, ami úgy történt, 
hogy több­ször el­mentem külön­
bö­zô kül­föl­di, bel­föl­di utakra 
az idôsebb, tapasztal­tabb kol­
lé­gákkal. Vol­tam így Angli­á­
ban, Franci­aországban. El­in­
dul­tunk, és az idôsebb kol­lé­gák 
megmutatták, hogyan kell ki­töl­
teni pél­dá­ul a menetlevelet, a 
hatá­rokon hogyan kell rendez­
ni a pá­lyadí­jakat, mi­re kell oda­
fi­gyel­ni. Szó­val a ma már alap­
vetônek tûnô dol­gokat el­ma­
gyarázták. Akkor mindez 
nehéznek, kö­rül­mé­nyesnek 
tûnt, ma már ki­csi­vel könnyebb, 
mert beleszoktam. 
Annak idején, ami­kor ezt a 

A

Az IRU arany­dip­loma 
új krité­riumai
Az IRU arany­dip­loma 
új krité­riumai

PILÓTÁK VÉLEMÉNYE AZ ELISMERÉSRÔL

MÁR CSAK EGYSZER KAPHATÓ MEG EGY ÉLETBEN

Az idei évi IRU díszok­le­vél, arany­dip­loma és pá­lyá­zat 
leg­ú­jabb feltéte­le­irôl, illet­ve magá­ról az elisme­résrôl 
be­szélget­tünk egy­részt a kitünte­tést már birtok­ló gép­kocsi-
ve­ze­tôk­kel, másrészt az elisme­rés le­endô vá­romá­nyosaival, 
a Waberer’s International Zrt. gép­kocsive­ze­tôivel, ille­tôleg 
egy má­sik cég sofôrjével.

Dá­vid Ist­ván: 
Sze­rintem le­het­ne 
az ilyen ne­héz, 
embert pró­bá­ló 
munkát vég­zô­ket, 
mint amilye­nek mi 
vagyunk, többször 
is elismerni 
az éle­tünk so­rán

Fe­hér Jó­zsef: 
Az idô­sebb kollégák 
meg­mutat­ták, ho­gyan 
kell kitölte­ni példá­ul 
a me­net­le­ve­let, 
a hatá­ro­kon ho­gyan 
kell rendezni 
a pá­lyadí­jakat, mire 
kell odafigyelni
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él­ni. Be­csü­le­te­sen vég­zem a 
munká­mat, nem vá­lo­gatok az 
utak kö­zött, mindig mindenho­
vá el­me­gyek, aho­vá kül­de­nek. 
Nem ke­re­sek és nem is talá­lok 
kifo­gá­so­kat. Vég­zem a munká­
mat. Hogy mekko­ra kedvvel? 
Hát kicsit már be­le­fá­sul­tam, ez 
az igazság. 
Aztán van egy má­sik történet. 
Egy isme­rôs el­ment nyug­díj­ba, 
és igen rö­vid idô el­tel­te után ült 
az ottho­ná­ban, és várta, mikor 
cseng a te­le­fon. Tisztá­ban volt 
azzal a ténnyel, hogy nyug­dí­
jas, még­is várta a te­le­font, 
mikor hívják be dol­gozni. Per­
sze valami hasonló do­log 
ve­lem is elôfordult már nem is 
egyszer. Pél­dá­ul ha szabadsá­
gom vagyok, mondjuk két 
hétig, akkor már ne­kem is 
hiányzik az a tény, hogy úton 
le­gyek. Te­hát le­het, hogy ez 
azt je­lenti, hogy sze­re­tem csi­
nál­ni, sze­re­tek ül­ni a kamion 
fül­kéjében, és úton lenni. Nyil­
ván ez a munka, ez az életfor­
ma már a véremben van, vagy 
valami ilyesmi… Azt hiszem, 
nem tudok él­ni a munkám nél­
kül. Ez egy életre szóló hivatás, 
egy életstílus! Erre szü­letni kell, 
ha meg nem erre szü­le­tünk, 
akkor be­le­rá­zódunk! Aki már 
26 éve ezzel fog­lal­ko­zik – mint 
pél­dá­ul én is –, az bizony nem­
igen tudja abbahagyni. Marad­
junk annyiban, sze­re­tem a 
kamio­no­zást!

B. Len­gyel An­na
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pá­lyát vá­lasztottam, az örö­kös 
jö­vés-me­nés, a mozgás mo­ti­
vált. Sze­re­tek úton lenni, autót 
ve­zetni, sze­re­tem a kamio­no­
kat, ezért vá­lasztottam ezt a 
fog­lal­ko­zást, sôt inkább életfor­
mát. Persze nem úgy gondol­ja 
az ember, hogy örökké autót 
ve­zet, mindig úton van. Otthon 
is sze­re­tek lenni. Embe­rek 
vagyunk, így van ezzel minden­
ki. Van, amikor egy hétre kell 
kimenni, van, amikor há­rom 
nap az út, ez a fuvartól függ, 
tel­je­sen vál­to­zó. 
Az édesanyámmal lakom, aki 
amikor el­kezdtem ezt az egé­
szet, nem el­le­nezte a kamio­no­
zást. Csak annyit mondott, ha 
ezt a munkát akarod vá­laszta­
ni, akkor próbáld ki. Az ere­de­ti 
szakmám ugyanis festô és 
má­zo­ló. Ez a má­so­dik ál­lo­más 
az éle­temben. Ki akartam pró­
bál­ni magam, il­letve a kamio­
no­zást, hogy milyen is ez. A 
kíváncsiság haj­tott. És hát 
nagyon tetszik. Egy hónapos 
útra azért nem mennék el, mert 
az már sok. Egy-két hét maxi­
mum, annyi elég.

Tá­vol a család­tól
Tég­lás János nyolc hónapja 
dol­go­zik a Wabe­rer’s Interna­
tional Zrt.-nél. A Vaj­daság­ból 
jött Magyarország­ra, Bácsto­po­
lyá­ról származik, ott autóbusz­
so­fôrként dol­go­zott. Itt, a buda­
pesti cég­nél kamio­no­kat ve­zet, 
és az unió te­rü­le­tén Ang­lia kivé­
te­lével minden ország­ban járt 
már. De igazá­ból még nem 
so­kat ve­ze­tett. Az autóbusz kor­
mányke­re­két is csak két évig 
szo­rongatta a ke­zében, most 
meg kamio­no­zik. Magyaror­
szág­ról indul, és valahol Euró­
pá­ban köt ki.
– Ne­kem nem sok esélyem van 
az IRU aranydiplo­má­ra. Ha az 
ember ötvenéve­sen dönt úgy, 
hogy el­megy kamionso­fôrnek, 
mint én, annak oka van. Az ok 
pe­dig az, hogy nem volt mun­
kám, az építésze­ten kívül a 
so­fôrkö­déshez értek. Elôször 
az autóbusz-ve­ze­tést, majd a 
kamionso­fôrséget vál­lal­tam. 
Meg­jegyzem minden el­isme­ré­
sem azo­ké a kol­légá­ké, akik 
ennyi évtize­den át képe­sek 
kitartani egyetlen szakmá­ban, 
a kamionso­fôrség­ben. Nem 

véletle­nül mondom ezt. Nagyon 
ke­mény, embert próbá­ló fel-
adat ez. Ne­héz a tá­vol­lét az 
otthontól, a családtól, nem egy­
sze­rû az élet a kamionfül­kében, 
a kö­rül­mények, az útviszo­nyok 
Európá­ban, ve­szély le­sel­ke­dik 
az emberre minden irányból. 
Az én csalá­dom Szerbiá­ban, a 
Vaj­daság­ban van. Saj­nos csak 
úgy hathe­tente talál­ko­zom 
ve­lük, ez ugye sûrûnek éppen 
nem mondható. Két gye­re­kem 
van, tizenkét és tizennyolc éves 
fiúk, akik mindig nagyon vár­
nak. De nem tudok más munkát 
talál­ni magamnak. Szerbiá­ban 
nagyon ne­he­zek a kö­rül­mé­
nyek, itt meg egye­lôre nem 
tudok máshoz fog­ni. A fe­le­sé­
gem meg saj­nos munkanél­kü­li. 
Ha össze­talál­ko­zom a kol­légák­
kal a parko­lókban, a minden­
napi dol­gainkról vál­tunk szót. 
De mindig ugyanarra a témá­ra 
lyukadunk ki: ke­vés a pénz, 
nagy a meg­terhe­lés, ve­szélyes 
a munkánk. Mindig errôl be­szél­
ge­tünk, errôl szól az éle­tünk. 
Nagyon ritka ese­mény, ha kár­
tyá­zunk a parko­lóban, az már 
el­lazulást je­lent. Mi viszont 
ál­landó fe­szültség­ben, ál­landó 
stresszben élünk.

Két hét után 
már hi­ány­zik a fülke
Szûcs De­zsô 1983 má­jusa óta 
dol­go­zik az egyko­ri Hungaro­
camionnál, a mai Wabe­rer’s 
International Zrt.-nél. 19 éves 
ko­ra óta ve­zet, autósze­re­lô a 
szakmá­ja. 18 éve­sen kapta 
meg a kato­nakönyvét, majd az 
MHSZ-nél le­vizsgá­zott, har­
mincegy éve so­fôr. Ötvenéves 
lesz az idén de­cemberben. Az 
IRU diplo­mát egy nagyon szép 
és meg­tiszte­lô el­isme­résnek, 
kitünte­tésnek tartja, tartaná. 
Sze­retné persze meg­kapni ô is, 
de úgy érzi, ezért már nem tud 
tenni semmit.
– Én saj­nos még egyetlen ilyen 
el­isme­rést sem kaptam. Tudom, 
me­lyek a fel­téte­lek, és azt is 
tudom, a múl­tammal meg­fe­le­
lek a kiírt fel­téte­leknek. Nagyon 
ko­moly bal­e­se­tem nem volt. 
Egy-két visszapil­lantótü­kör-
tö­rés persze „be­csúszott” ennyi 
év alatt, ilyesmi azért elôfor­
dult, de ez nem tarto­zik a bal­-
e­set kate­góriá­já­ba. Ami pe­dig 

a le­ve­ze­tett kilo­méte­re­ket il­le­ti, 
évi minimum száze­zer kilo­mé­
tert biztos hogy le­het szá­mol­ni, 
sôt ennél jóval többet is. Ennyi 
idô alatt már bizto­san le­ve­zet­
tem vagy két és fél mil­liót. Azt 
szoktam mondani, már gye­rek­
ko­rom óta itt vagyok a vál­lalat­
nál. Mindene­setre nagyon szép 
el­isme­résnek tartom, ha ezt az 
IRU diplo­mát egy gépko­csive­ze­
tô éle­tében egyszer meg­kapja, 
és most már csak egyszer kap­
hatja meg mindenki. Pe­dig 
isme­rek olyan kol­légát, akit 
már több ízben is kitüntettek.
Amikor a szakmá­ról, a szakma 
sze­re­te­térôl kérde­zem, egy 
nagy sóhaj­tás a vá­lasz. Aztán 
jön a magyará­zat. 
– Egyre ne­he­zebb, talán ebbe 
be­le­játszanak az el­telt évek is, 
mármint az én éle­tembôl el­telt 
évek, ame­lyekkel az ember 
egyre idôsebb lesz, és egyre 
ke­ve­sebbet bír. De ugyanakkor 
ehhez értek, ezt csiná­lom, ezt 
sze­re­tem, és még bírom is. Mi 
kell még? Mint mondtam be­szél­
ge­tésünk ele­jén, autósze­re­lô a 
tanult szakmám, de annak már 
harminc éve, hogy abból le­vizs­
gáztam. El­méletben ma is 
tudok mindent, de a gyakorlat­
ban szinte már semmit. A 
kamio­no­zás az éle­tem. A nem­
zetkö­zi viszonylatban el­töl­tött 
25-26 év fá­rasztó is meg ne­héz 
is. Hogy sze­re­tem-e? Nos, erre 
egyértel­mûen nem tudok vá­la­
szol­ni, de valamibôl meg kell 

Téglás János: 
Nagyon kemény, 

embert pró­báló 
feladat ez. Nehéz 

a távollét az otthon­tól, 
a családtól, nem 
egyszerû az élet 

a kami­on­fülkében

Szûcs Dezsô: 
Becsületesen végzem 

a mun­kámat, nem 
válogatok 

az utak kö­zött, 
min­dig min­den­hová 

elmegyek, 
ahová küldenek
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