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Ille­gális mû­ve­le­tek
Hasz­nált köz­ú­ti jár­mû vásár­lá­
sakor ajánlatos a leg­nagyobb 
gondosság­gal eljár­ni, vajon a 
jár­mû való­ban azokat az azo­
nosí­tó­kat viseli-e, amelyekkel a 
gyár­ban látták el? Ha ké­tely 
merül fel, egy igaz­ság­ügyi 
szakér­tô pontos válaszokat tud 
adni a felmerült kér­dé­sekre.
Ha valahol ellopnak egy jár­mû­
vet, a sor­sa alapvetôen két 
irányba indulhat el. Az egyik, 
hogy a jár­mû „új” alváz­szá­
mot, „új” okmányokat kap, és 
az így „átalakí­tott” autót újra 
ér­té­kesí­tik. Ez esetben a jár­mû 
egyedi azonosí­tó adatait meg 
kell változ­tatni a hamis okmá­
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nyok szerint. A második variá­
ció, hogy a jár­mûvet szétbont­
ják és alkatrész­ként ér­té­kesí­tik, 
ez esetben nincs szükség az 
azonosí­tók hamisí­tására. Az 
elôbbiek alapján a hamisí­tók 
célja nyilván a haszonszer­zés. 
A jár­mûvek csopor­tosan elkö­
vetett eltulajdoní­tása igen szer­
vezetten mûködik, amivel jelen­
tôs összegeket keresnek a tulaj­
donos és a biz­tosí­tók rovásá­
ra.
A problé­ma másik gyökere – 
amivel nagyon gyakran lehet 
találkoz­ni –, hogy a jár­mûveket 
a tulajdonosaik házilag mani­
pulálják. A gépkocsit nem akar­
ják bontó­ba vinni, vagy a 
motor­csere, alváz­csere hivata­
los útját vé­gig­jár­ni. A tör­vé­nyi 
akadályok és költsé­gek helyett 
illegális módszereket alkalmaz­
nak. 
Bár­mely úton kerül a jár­mû az 
eredetiség­vizsgáló vagy a szak­
ér­tô elé, a fô kér­dés mindig 
ugyanaz; hamis vagy igazi?

Milyen 
jármû­ve­ket ma­nipu­lálnak?
A leg­nagyobb arányban sze­
mélygépkocsikat, azonban egy­
re jellemzôbb a motor­kerékpá­
rok, utánfutók hamisí­tása is. 
Bár ezek a jár­mûvek lé­nyege­
sen kevesebb for­galmi ér­té­ket 
képviselnek, de sokkal egysze­

rûbb a szerelés és az újrafes­
tés. Az utóbbi években a mezô­
gaz­dasági vontató­kat is mani­
pulálják, és a haszonjár­mûvek 
sem kivé­telek.

Mit ha­misí­ta­nak?
Elsôsor­ban az alváz­számot és 
a motor­számot. A másodlagos 
és har­madlagos azonosí­tókkal 
csak a profik fog­lalkoz­nak. 
Tí­pustáblákat gyár­tanak, matri­
cákat nyomtatnak, komputert 
prog­ramoz­nak és gyári vagy 
gyári jellegû szer­számokkal 
rendelkez­nek. Eltüntetnek min­
den olyan jelet és azonosí­tót, 
alkatrészt, amely bár­mely for­
mában utalna az eredeti jár­mû­
re. Az ilyen hamisí­tások felderí­
té­se, esetleg az eredeti állapot 
meg­állapí­tása nem könnyû fel-
adat még a mûszaki szakér­tô 
számára sem.

A nu­me­rikus egye­di 
azonosí­tók vizsgála­tának 
lé­pé­sei:
1. �Azonosí­tás, kó­dolás, karak­

terek jelenté­se, infor­máció­
tar­talom elemzé­se az okmá­
nyok alapján.

2. �Azonosí­tók meg­keresé­se, 
tisz­tí­tása.

3. �Azonosí­tók vizuális vizsgála­
ta, adatbázissal való össze­
hasonlí­tás.

4. �Helyzetük, kialakí­tásuk, 
kopásuk ellenôr­zé­se.

5. �Egyez­tetés a másodlagos és 
har­madlagos azonosí­tók­
kal.

6. �Mûszeres és vegyszeres vizs­
gálatok.

7. �Ér­té­kelés, döntéshozatal.

Alvázszám-ma­nipu­lálási 
módok
l Át­ü­tés
A már meg­lé­vô számra ráütnek 
egy másik, de nem a korábbi­
val azonos számot. Így lesz a 
3-asból vagy az 5-ösbôl 8-as, 
az 1-esbôl 4-es. Mivel a házi 
beütôszám sosem egyezik meg 
a gyári beütôszámmal, kellôen 
gondos és szakszerû vizsgálat­
tal a hamisí­tás felderíthetô. Az 
ilyen jellegû hamisí­tások már a 
vizuális vizsgálaton feltûnnek a 
szakér­tônek.
l Fel­töl­tött ka­rakterek
Az alváz­szám beütött mé­lyedé­
seit valamilyen anyag­gal – elsô­

sor­ban fémmel – feltöltik, majd 
új számokat ütnek bele. Az 
ilyen jellegû manipulálások 
csak meg­felelô mûszerezettség 
mellett mutatható­ak ki. Az 
alváz­szám hor­dozó­felületé­nek 
meg­tisz­tí­tása után már vizuáli­
san is látható a hamisí­tás.
l Nyers beü­tés
A jár­mû eredeti alváz­számát 
az azt hor­dozó karosszé­ria-
elemmel együtt eltávolítják, és 
az új elembe új alváz­számot 
ütnek, ami soha nem lesz 
olyan, mint az eredeti. Szakem­
ber meg tudja állapí­tani a 
hamisí­tást.
l Ki­vá­gás – beil­lesz­tés
Ez a manipulálási mód gyakor­
latilag a leg­több alváz­szám-
kialakí­tási módnál kivitelez­he­
tô. A teljes alváz­szám kör­bevá­
gása és az „új” beillesz­té­sé­vel 
ké­szen van a hamisí­tott jár­mû. 
A leg­gyakoribb mód az elsô 
számú azonosí­tó meg­változ­ta­
tására, mivel az alváz­szám 
köz­vetlen kör­nyezeté­ben nincs 
változásra utaló jel. Felderí­té­se 
az illesz­té­sek vizsgálatával, 
valamint az alváz­szám kör­nye­
zeté­ben vég­zett mûszeres és 
vegyszeres vizsgálatokkal tör­té­
nik. 
l Helyet­tesí­tés
A szélvé­dô mögött lé­vô, látha­
tó alváz­szám fölé helyezi a 
hamisí­tó a hamisí­tott alváz­szá­
mot. A rög­zí­tôszegecsek vizs­
gálata ilyen esetben a leg­fonto­
sabb kiszûré­si módszer.
l Mo­torszá­mok ha­mi­sí­tá­sa
A hamisí­tó kiköszörüli a motor­
szám egyedi azonosí­tó részt, a 
sorozatszámot, majd beüti a 
számára meg­felelôt. Ezek a 
trükkök is a felület tisz­tí­tása 
után meg­állapítható­ak. Árul­
kodhat a karakterek osz­tása, a 
beütés egyenetlensé­ge és a szá­
mok alakjának elté­ré­se a gyári 
számoktól. Elôfor­dulnak több­
ször átütött számok, ezek árul­
kodnak a manipulálásról.
A táblás, graví­rozott, felú­jí­tott, 
matricás kialakí­tású motor­szá­
mok manipulálása nagyon sok 
variációt rejt magába.

Milyen je­lek utalnak 
az egye­di azonosí­tók 
ma­nipu­lálására?
1. �A numerikus kiér­té­kelés nem 

egyezik a jár­mû adataival 

KONFERENCIA BIZTONSÁGTECHNIKA

NEM CSAK GÉPJÁRMÛSZAKÉRTÔK SZÁMÁRA

A ren­dezô IbB Hungary Mérnöki iro­da dr. Kô­fal­vi Gyu­la 
ügyvezetô szervezésében úgy ál­lí­tot­ta össze a progra­mot – 
amelyet a Széchenyi Ist­ván Egyetem Köz­úti és Vasúti 
Jármû­vek tan­székével közösen jegyez­nek –, hogy nemcsak 
a prakti­zá­ló gépjármû­szakértôk, ha­nem a társsza­ká­gak, 
jármû-ü­zemel­tetôk, ha­tósá­gi szakemberek, fôisko­lai, 
egyetemi okta­tók és hall­ga­tók, va­la­mint az igaz­ság-
szol­gál­ta­tásban dol­go­zó jo­gá­szok érdeklôdését is fel­kelt­sék.
A két­na­pos nemzet­közi ren­dez­vényen kül­föl­di és ha­zai 
elôa­dók segít­ségével át­tekin­tet­ték a gépjármû-szakértôi 
mun­ka aktuá­lis, európai követel­ményeknek megfelelô 
módszereit, esz­közeit. A szemi­ná­ri­umon az igaz­ságü­gyi 
szakértôi mun­kát al­kal­ma­zó bí­rók és ügyvédek képvi­selôi is 
megfo­gal­maz­ták ész­revételei­ket, el­vá­rá­sa­i­kat a szakértôkkel 
szemben.
Idézünk a legérdekesebb elôa­dá­sokból.
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ju­tott, il­letve az ál­tala használt 
mód­szer miben tér el a kol­léga 
mód­szerétôl.

Prog­ra­mok  
az au­tó­ba­le­se­tek 
re­konstru­á­lá­sá­hoz

Dariusz Bulka 
Len­gyel­or­szág, Ciborg 
Idea Mér­nö­ki Iroda, Krakkó

égünk speciális mérnö­ki 
számí­tógépes programok 

létrehozásával foglal­kozik. 
Célunk a fejlett megol­dások 
kí­nálata, amelyek lehetôvé 
teszik az au­tóbalesetek komp­
lex és megbízható elemzését, 
továbbá útkö­zi események 
rekonstru­álását. Az ügyfeleink 
kö­zé tartoznak bí­rósági szakér­
tôk, a rend­ôrség, biztosí­tási tár­
saságok és más alanyok és sze­
mélyek, akik az útkö­zi esemé­
nyek elemzésével foglal­koznak. 
Potenciálunk, összegyûjtöt t 
tu­dásunk és az au­tóbalesetek 
rekonstru­álásával foglal­kozó 
törvényszéki szakértôkkel való 
együttmûkö­désünknek kö­szön­
hetôen tu­dunk létrehozni funkci­
onális és technológiailag fejlett 
eszkö­zö­ket. Együttmûkö­dünk a 
Bí­rósági Szakértôi Vizsgálat 
Intézményével Krakkóban, a 
Krakkói Mûszaki Egyetemmel 
és más tu­dományos alanyaival 
Lengyel­országban. A piacon 
1997 óta jelen vagyunk. A szá­
mí­tógépes programunkra a kor­
szerû megol­dások, a csal­hatat­
lanság és a kezelési könnyûség 
a jel­lemzô. Emel­lett oktatási 
szol­gál­tatást kí­nálunk az au­tó-
baleseti szakértôk részére. Kér­
jük, ismerked­jenek meg az 
aktu­ális kí­nálatunkban lévô ter­
mékekkel!
Az ál­talunk kidol­gozott számí­
tógépes program lehetôvé teszi 
az esemény rekonstru­álását 

SZAKMAI FÓRUM    CAMION TRUCK&BUS 2008/10 97

SZAKÉRTÔI SZEMINÁRIUM

➧

(évjárat, fel­szereltség, tel­jesít­
mény stb.).

2. �A jármûben talál­ható al­kat­
részek, szerel­vények évjára­
tai nem il­leszthetôek a jár­
mûhöz.

3. �El­térnek, hiányoznak vagy 
rongál­tak a másod­lagos, 
harmad­lagos azonosí­tók 
(tí­pustábla, karosszériaszám 
stb.).

4. �Az azonosí­tó környezete 
nem megfelelô (hegesztési, 
il­lesztési pontok nem gyári 
jel­legûek).

5. �A jármû-azonosí­tó program­
ban talál­ható képek nem 
mu­tatnak hasonlóságot vagy 
nem egyeznek a vizsgált 
al­vázszámmal, motorszám­
mal.

6. �Vegyszeres el­lenôrzés el­té­
rést mu­tat.

7. �Mûszerek értékei nem megfe­
lelôek.

8. �Emberi tényezô (tapasztalat, 
megérzés).

A bemu­tatott mód­szerek csak 
ízelí­tôt ad­tak a manipu­lálás és 
a fel­derí­tés lehetôségeirôl. Szá­
mos esetben azonban nem 
ilyen egyszerûnek tûnô fel­ada­
tokat kell megol­dani egy igaz­
ságügyi szakértônek, mert a 
hamisí­tók fantáziájának semmi 
sem szab határt.

Korsze­rû gépjármû- 
szakértôi módsze­rek 
alkalma­zá­sa  
és a je­lenle­gi gya­korlat 
ellentmondá­sai 

Dr. Lo­vász Zoltán 
Pécs 

gy közúti jármû ütkö­zésénél 
a szakértô soha nincs jelen, 

és ez okból csak utólag kö­vet­
keztethet a jármûvek bal­eset 
elôtti helyzetére, a sebességek­
re, a lassu­lásokra. Ez még 

akkor is így igaz, ha a bal­eset 
helyszí­nére hívják. Miu­tán a 
valós történések tö­kéletes 
rekonstru­álása szinte lehetetlen 
fel­adat, ezért a szakértônek 
minden rendel­kezésre ál­ló esz­
közzel kö­zelí­tenie kell a tények­
hez. Ez meglehetôsen nehéz 
fel­adat. Több mód­szer is léte­
zik, de ezeket mindig tovább 
kell fejleszteni, tehát egy szak­
értô számára örö­kös a tanu­lási 
kényszer.
Ma már több számí­tógépes 
program is el­érhetô, de ezek 
sem mindenhatóak. A végleges 
szakértôi ál­láspont kialakí­tásá­
hoz ajánlatos az összes el­érhe­
tô, rendel­kezésre ál­ló adat, 
vélemény, doku­mentum figye­
lembevétele. Nagyon fontos a 
fel­adatnak megfelelô pontossá­
gú és idôigényû modell, il­letve 
vásárolt program al­kal­mazása. 
A modell pontosságáért és 
al­kal­mazhatóságáért, valamint 
a számí­tás menetének közérthe­
tô ismertetéséért a szakértô 
felel. Nem hivatkozhat a prog­
ramozóra vagy arra, hogy a 
program a fel­adatot „nem jól” 
ol­dotta meg.
A fel­adatot a maga tel­jességé­
ben kell megol­dani, részered­
mények alapján a végered­
mény nem lehet tel­jes. A szak­
értô számára a technikai igaz­
ságot legjobban megkö­zelí­tô 
megol­dás el­érése a cél, megad­
va az ered­mények pontosságát 
is. A szakértôi vélemény szak­
mai el­lenôrzéséhez nem a tel­
jes doku­mentáció, futtatási 
adatok és a kol­léga szakvéle­
ményének „kritikai” elemzése 
szükséges, hanem a bal­eset 
kö­rül­ményeinek, lefu­tásának 
lényegi ismerete. Csak ezt 
kö­vetheti a szakértés számí­tási 
folyamata, majd a „másik” 
szakvéleménnyel való összeha­
sonlí­tása, el­térések indoklása, 
nem pedig egy esetleges kriti­
zál­ható bemenô adaton való 
vitatkozás.
Kinematikai el­járások al­kal­ma­
zása esetén ismerni kell a moz­
gás útját, idejét, esetleg a gyor­
su­lások is szükségesek (fék­
nyom, lassí­tás, gyorsí­tás stb.). 
Ál­talában az utat a leg­
könnyebb megmérni, de az 
idôk és a gyorsu­lások már 
nehezebb kérdések. Lassu­lási 

és gyorsu­lási mérések végezhe­
tôek, de ál­talában a bal­eset 
helyszí­nén nincsen kint a szak­
értô. Mit tud tenni? Becsüli a 
megfelelô értékeket. Pél­dául 
sebesség visszaszámí­tásánál a 
lassu­lási értéket a féknyom 
makroszkopikus mintájából, az 
útál­lapotból, a gu­miabroncsok­
ból, a fékezést végzô el­mondá­
sából. Becslés esetén ezt il­lik 
kö­zöl­ni a jogal­kal­mazóval.
A legkorrektebb el­járás, ha a 
szakértô a bal­eseti viszonyok, 
jármû- és útál­lapot mel­lett lassu­
lásmérést végez. A kinetikai 
mód­szerek figyelembe veszik a 
mozgásokat elôidézô, befolyá­
soló hatásokat is, és ebbôl szá­
mol­nak gyorsu­lásokat, lassí­tá­
sokat, sebességeket, utakat az 
idô függvényében. Ide tartoz­
nak a megfelelô fizikai mozgá­
si model­lek, mert a számí­tások 
pontosságát ezek is befolyásol­
ják. A köznyelv ezt a mód­szert 
nevezi szimu­lációnak. Ha a 
szakértô a vásárolt programot 
jól ismeri, akkor használ­hatja, 
de a mozgáselemzéshez ismer­
ni kell a gázpedál-, a fékpedál­
ál­lást, az út- és idôjárási viszo­
nyokat. Ezeket közvetlenül mér­
ni vagy befolyásol­ni nem lehet, 
csak a lassu­láson és gyorsu­lá­
son keresztül. 
Tehát itt is becsült adatokkal 
kell dol­gozni, vagyis a tetszetô­
sebb, látványosabb megjelení­
tés nem jár nagyobb pontos­
sággal, legfel­jebb jobb megje­
lení­tési, bemu­tatási, animálási 
lehetôséggel.
Egyszerû mozgáselemzés estén 
a kinetikai is kinematikai mód­
szer a használ­hatóság szem­
pontjából egyenértékû, sôt a 
kinematikai az egyszerûsége 
miatt sokkal többször al­kal­ma­
zott, mert az újabb adatokkal 
a számí­tás könnyebben ismétel­
hetô és a részfel­adatok is gyor­
sabban kiszámíthatók.
A tapasztalatok azt mu­tatják, 
hogy bármelyik mód­szer al­kal­
mazása ugyanahhoz a jó ered­
ményhez vezethet. Tehát az a 
szakértôi indoklás hamis, hogy 
az ered­mény a fel­használt 
programtól vagy mód­szertôl 
függ. Szakértô a másik szakér­
tô véleményét ne minôsítse, leg­
fel­jebb jelezze, hogy ô az ada­
tokból más kö­vetkeztetésre 
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az út-i­dô ko­or­di­ná­ta-rend
szer­ben. Tu­laj­donkép­pen min
den útkö­zi esemény elemzésé
nél használni lehet, fôleg a 
kö­vetkezô esetekben:
l �Az úttesten áthaladó gyalo

gos elgá­zo­lá­sá­nál.
l �Elôzési összeütkö­zésnél és a 

megelôzô jár­mû for­du­lá­sá
nál.

l �A keresztezôdô utakon hala
dó jár­mûvek összeütkö­zésé
nél.

Vá­la­szol a kö­vet­kezô kér­dé­
sek va­la­melyi­kére:
l �A gép­jár­mûvezetônek volt-e 

baleset-megelôzési lehetôsé
ge, ha igen – mi­lyen?

l �Mi­lyen lenne az esemény 
lefolytatá­sa más indu­lá­si 
sebesség ér­tékénél?

l �Bekö­vetkezett volna-e az ese
mény, ha a vezetô reagá­lá­si 
ideje más lenne?

l �Mi­lyen indu­lá­si sebességnél 
lehetne elkerülni az ese
ményt? stb.

A prog­ram leg­fon­tosabb elô­
nyei:
l �Analí­zis alá vetett esemé

nyek egyszerû vizsgá­lati 
lehetôsége a vari­ánsok segít
ségével.

l �A mozgás elemzési lehetôsé
ge „elôre” az idô múlá­sá­nak 
megfelelôen, to­vábbá „hát
ra” – for­dí­tottan az idô múlá
sá­hoz.

l �A mozgás szekvenci­á­it (sza
kaszait) jellemzô paraméte
rek könnyû beiktatá­sa. Be 
kell ír­ni az ismert paraméte
reket, a többit a program 
maga szá­molja ki.

l �A beiktatott és a program 
által ki­szá­mí­tott paraméte
rek megkülönböztetése.

l �Grafi­kus mo­dul, amely az 
egyszerû objektu­mok raj­zo
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➧ lá­sá­ra szolgál (vo­nalak és 
fi­gu­rák), leí­rá­sok beiktatá­sá
ra, elhelyezések mérésére 
stb.

l �Beépí­tett táblá­zatok az ex­pe
ri­mentá­li­san lemért gyalo­go
sok mozgá­si sebességével.

Ez a programunk nemcsak a 
baleseti rekonstrukci­ókat segí­ti, 
hanem a gép­jár­mûvezetôk 
oktatá­sá­ban, to­vábbkép­zésé
ben is rendkí­vül hasznos esz
köz lehet.

Az új generációs bal­eseti 
adatrögzí­tés hely­zete

Armin Kast 
Né­met­or­szág, Kienzle ARGO 
GmbH

Kienzle már elkészí­tette a 
közúti jár­mûvekbe integrál

ható, úgynevezet t „fekete 
do­bozt”. Ez az eszköz jelentô
sen megkönnyí­ti a baleset elôt
ti, alatti és utá­ni rekonstrukci­ót 
és adatelemzést.
A készülék egy bi­zo­nyos idôtar
tamban ér­zékeli és tá­rolja az 
infor­má­ci­ókat, majd ezeket az 
adato­kat egy lap­top­ra le lehet 
tölteni. Rögzí­tésre kerül az ütkö
zés elôtti sebesség, a lassu­lás, 
az idôfo­lyam, az oldali­rá­nyú 
elmozdu­lás, a gyúj­tás mûkö­dé
se, a féklámpa felvillaná­sa és 

még több más, fontos kö­rül
mény is. A mûkö­dés és adatrög
zí­tés az ütkö­zés után még 44 
má­sodper­cig mûkö­dik, mert ha 
a gép­ko­csi vezetôje cselekvôké
pes marad, még to­vább mozdít
hatja a jár­mûvet. Ép­pen ezért 
a fekete do­bozzal szerelt gép
ko­csi­kat a baleset után csak 
emelve szabad vontatni, a haj
tott tengely nem fo­roghat.
Az adatokhoz azonban jo­go­su
latlan személy nem fér­het hoz
zá. A készülék képes kommu­ni
kálni más infor­mati­kai rendsze
rekkel, így a mûholdas hely
meghatá­ro­zó rendszerekkel is. 
Ily módon visszakereshetô, 
hogy az adott jár­mû honnan 
ho­vá, mi­lyen irányba haladt. 
Ilyen alapon lehet kéti­rá­nyú 
telefonbeszélgetéseket is foly
tatni, tehát segélyt hívni, beje
lentést tenni. Képes a készülék 
má­sodper­ceken belül adato­kat 
szolgáltatni egy ki­jelölt köz
pontnak, ha a jár­mûvet baleset 
ér­te. Ez a cégau­tók esetében 
ki­emelt fontossá­gú lehet. Ne 
feledjük, a ko­rongos tachográf
nál leolvasható egy ütkö­zés, a 
di­gi­tá­lisnál nincs meg ez a lehe
tôség.
Elkép­zelhetô, hogy ez a készü
lék rendkí­vüli hasznossá­ga 
mi­att egyre nagyobb arányban 
fog ter­jedni (és talán egyszer 
széri­afelszerelés lesz? – a 
szerk.).

Ütköztetési kí­sérletek

Ezeken a rendszeresen megren
dezett szemi­ná­ri­u­mo­kon min
dig sor kerül ütköztetési kí­sér­le
tekre is, ami­kor a részt vevô 
szakemberek szeme láttá­ra tör
ténik meg egy imi­tált baleset. 
Ilyenkor regisztrálják a mozgó 

jár­mû sebességét, elôre elter­ve
zik az ütkö­zés for­má­ját, filme
zik az eseményt és rögzí­tik a 
jár­mûvek véghelyzetét. Meg 
lehet tekinteni a jár­mûvek sérü
léseit és bár­mit le lehet fo­tóz
ni.
A bemu­tatók nem öncélúak, 
hi­szen azokból szakmai tapasz
talato­kat szûr­hetnek le úgy a 
szemi­ná­ri­um résztvevôi, mint a 
rendezôk, sôt a kí­sér­let lebo
nyo­lí­tá­sá­ban részt vevô egyete
mi hallgatók is. Ôk a gyôri Szé
chenyi István közlekedési tago
zatos hallgatói voltak.
A tatai Olimpi­ai Tá­bor futball
pá­lyá­ja melletti úton láthattunk 
személygép­ko­csi–személygép
ko­csi és kami­on–személygép­ko
csi ütköztetéseket, de csak a 
kami­onban ült so­fôr. 
Döbbenetes volt, hogy a mind
össze 43 km/órá­val haladó 
kami­on mi­lyen hatalmas erôvel 
ütkö­zik az álló személygép­ko
csi­nak, és ez olyan szemvilla
nás alatt játszódik le, hogy töb
ben lemaradtak az ütkö­zés pil
lanatá­ban készí­tendô fo­tóról.
Hazafelé valószí­nûleg minden 
résztvevô kevésbé nyomta a 
gázpedált.

Tóth I. G.A

Dr. Kô­falvi Gyu­la vezé­nyel

A személygép­kocsi 
a frontális üt­kö­zés után. 
A kamionon kevés a sé­rülés
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