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NEM CSAK GEPJARMUSZAKERTOK SZAMARA

A rendezé IbB Hungary Mérnéki iroda dr. Kéfalvi Gyula
Ugyvezetd szervezésében Ggy dllitotta 6ssze a programot -
amelyet a Széchenyi Istvan Egyetem Kozuti és Vasoti
Jarmivek tanszékével kozésen jegyeznek —, hogy nemesak
a praktizalé gépjarmiszakérték, hanem a tarsszakagak,
jarmi-izemeltetdk, hatésagi szakemberek, féiskolai,
egyetemi oktaték és hallgaték, valamint az igazsag-
szolgdltatasban dolgozé jogaszok érdeklsdését is felkeltsék.
A kétnapos nemzetkozi rendezvényen kiilfoldi és hazai
eléadok segitségével attekintették a gépjarmi-szakértsi
munka aktudlis, eurépai kévetelményeknek megfelels
médszereit, eszkdzeit. A szemindriumon az igazsagigyi
szakértéi munkat alkalmazé birdk és igyvédek képviseléi is
megfogalmaztak észrevételeiket, elvarasaikat a szakértékkel

szemben.

Idéziink a legérdekesebb eléadasokbél.

GEPJARMU-AZONOSITOK
HAMISITASI MODJAI

Komdaromy Zsolt
Gépjarmitechnika Miszaki
Szakértéi Iroda Kft., Zalaegerszeg

lllegadlis miiveletek
Hasznélt kéz0ti jarmd vasérla-
sakor ajanlatos a legnagyobb
gondosséggal eljarni, vajon a
jarm{ valéban azokat az azo-
nositokat viseli-e, amelyekkel a
gyérban lattak el2 Ha kétely
meril fel, egy igazsagigyi
szakértd pontos vélaszokat tud
adni a felmerilt kérdésekre.
Ha valahol ellopnak egy jarmd-
vet, a sorsa alapveté'en két
irdnyba indulhat el. Az egyik,
hogy a jarméG 0" alvazsza-
mot, ,0j” okményokat kap, és
az igy ,atalakitott” autét Gjra
értékesitik. Ez esetben a jarmd
egyedi azonosité adatait meg
kell véltoztatni a hamis okmé-

nyok szerint. A mésodik varié-
ci6, hogy a jarmivet szétbont-
jék és alkatrészként értékesitik,
ez esetben nincs szikség az
azonositék hamisitasara. Az
elébbiek alapjén a hamisitok
célja nyilvan a haszonszerzés.
A jarmivek csoportosan elks-
vetett eltulajdonitasa igen szer-
vezetten mikadik, amivel jelen-
t8s &sszegeket keresnek a tulaj-
donos és a biztositék rovésa-
ra.

A probléma masik gyskere -
amivel nagyon gyakran lehet
talélkozni -, hogy a jarmiveket
a tulajdonosaik héazilag mani-
puldligk. A gépkocsit nem akar-
jgk bontéba vinni, vagy a
motorcsere, alvazcsere hivata-
los Otjat végigjdrni. A térvényi
akaddlyok és ksltségek helyett
illegélis médszereket alkalmaz-
nak.

Barmely Gton keril a jgrmé az
eredetiségvizsgdlé vagy a szak-
érts elé, a f6 kérdés mindig
ugyanaz; hamis vagy igazi?

Milyen

jarmiveket manipulalnak?
A legnagyobb arényban sze-
mélygépkocsikat, azonban egy-
re jellemz8bb a motorkerékpa-
rok, uténfuték hamisitésa is.
Bér ezek a jérmivek lényege-
sen kevesebb forgalmi értéket
képviselnek, de sokkal egysze-

ribb a szerelés és az Gjrafes-
tés. Az utébbi években a mezs-
gazdasagi vontatkat is mani-
pulaljgk, és a haszonjarmivek
sem kivételek.

Mit hamisitanak?
Els8sorban az alvazszédmot és
a motorszédmot. A masodlagos
és harmadlagos azonositokkal
csak a profik foglalkoznak.
Tipustébléakat gyartanak, matri-
cékat nyomtatnak, komputert
programoznak és gyari vagy
gyéri jellegld szerszémokkal
rendelkeznek. Eltintetnek min-
den olyan jelet és azonositét,
alkatrészt, amely barmely for-
méban utalna az eredeti jarma-
re. Az ilyen hamisitésok felderi-
tése, esetleg az eredeti dllapot
megdllapitésa nem kénny fel-
adat még a mlszaki szakérts
szdmdra sem.

A numerikus egyedi
azonositok vizsgalatanak
lépései:

1. Azonosités, kodolas, karak-
terek jelentése, informacios-
tartalom elemzése az okmé-
nyok alapjén.

2. Azonositék megkeresése,
tisztitdsa.

3. Azonositék vizudlis vizsgala-
ta, adatbézissal valé &ssze-
hasonlités.

4. Helyzetik, kialakitasuk,
kopasuk ellensrzése.

5. Egyeztetés a masodlagos és
harmadlagos azonositok-
kal.

6. M{szeres és vegyszeres vizs-

élatok.

7. Ertékelés, dontéshozatal.

Alvazszam-manipuldaldasi
modok

Atiités
A mar meglévé szamra raitnek
egy masik, de nem a kordabbi-
val azonos szamot. Igy lesz a
3-asbél vagy az 5-6sbél 8-as,
az 1-esbdl 4-es. Mivel a hézi
beiitészam sosem egyezik meg
a gyéri beiitészémmal, kelléen
gondos és szakszer( vizsgélat-
tal a hamisités felderithets. Az
ilyen jellegl hamisitasok mar a
vizudlis vizsgélaton feltinnek a
szakértének.

Feltsltétt karakterek
Az alvazszam beitstt mélyedé-
seit valamilyen anyaggal - elss-

sorban fémmel - feltsltik, majd
0j szédmokat Utnek bele. Az
ilyen jellegd manipulalésok
csak megfelels miszerezettség
mellett mutathatéak ki. Az
alvézszam hordozéfeliletének
megtisztitdsa utdn mar vizudli-
san is lathaté a hamisités.

Nyers beiités
A jarm{ eredeti alvazszamat
az azt hordozé karosszéria-
elemmel egyiitt eltavolitjak, és
az 0j elembe 0j alvazszédmot
Utnek, ami soha nem lesz
olyan, mint az eredeti. Szakem-
ber meg tudja dllapitani a
hamisitast.

Kivagas - beillesztés
Ez a manipulélasi méd gyakor-
latilag a legtsbb alvazszam-
kialakitasi médnal kivitelezhe-
18. A teljes alvazszém kérbevé-
gdsa és az ,0j" beillesztésével
készen van a hamisitott jarmd.
A leggyakoribb méd az elsé
sz&m0 azonositdé megvdaltozta-
tésara, mivel az alvazszam
kézvetlen kérnyezetében nincs
véltozésra utalé jel. Felderitése
az illesztések vizsgalataval,
valamint az alvézszam kérnye-
zetében végzett miszeres és
vegyszeres vizsgdlatokkal torté-
nik.

Helyettesités
A szélvéds magott 1évs, latha-
t6 alvazszam folé helyezi a
hamisité a hamisitott alvazszé-
mot. A rdgzitészegecsek vizs-
gdlata ilyen esetben a legfonto-
sabb kiszGrési médszer.

Motorszémok hamisitdsa
A hamisité kikdszérili a motor-
sz&m egyedi azonosité részt, a
sorozatszamot, majd beiti a
szaméra megfelelst. Ezek a
trikksk is a feltlet tisztitdsa
utén megdllapithatéak. Arul-
kodhat a karakterek osztdsa, a
beijtés egyenetlensége és a szé-
mok alakjénak eltérése a gyéri
szédmoktél. Elsfordulnak tsbb-
sz&r Gtotott szamok, ezek arul-
kodnak a manipulélésrsl.
A téblas, gravirozott, feltjitott,
matricés kialakitast motorszé-
mok manipulélasa nagyon sok
variéciét rejt magéba.

Milyen jelek vtalnak

az egyedi azonositok

manipulalasara?

1. A numerikus kiértékelés nem
egyezik a jarm{ adataival



(évjarat, felszereltség, teljesit-
mény stb.).

2. A jarmiben talélhaté alkat-
részek, szerelvények évjara-
tai nem illeszthetéek a jér-
m{hsz.

3. Eltérnek, hianyoznak vagy
rongéltak a mésodlagos,
harmadlagos azonositok
(tipustébla, karosszériaszéam
stb.).

4. Az azonosité kdrnyezete
nem megfelel§ (hegesztési,
illesztési pontok nem gyéri
iellegtek).

5. A jdrm{-azonositdé program-
ban talélhaté képek nem
mutatnak hasonlésagot vagy
nem egyeznek a vizsgalt
alvazszammal, motorszam-
mal.

6. Vegyszeres ellendrzés elté-
rést mutat.

7. MUszerek értékei nem megfe-
lelsek.

8. Emberi tényez§ (tapasztalat,
megérzés).

A bemutatott médszerek csak

izelitét adtak a manipulélés és

a felderités lehetSségeirdl. Sza-

mos esetben azonban nem

ilyen egyszertnek ting felada-
tokat kell megoldani egy igaz-

saglgyi szakértének, mert a

hamisitok fantézigjanak semmi

sem szab hatart.

KORSZERU GEPJARMU-
SZAKERTGI MODSZEREK
ALKALMAZASA

ES A JELENLEGI GYAKORLAT
ELLENTMONDASAI

Dr. Lovasz Zoltan
Pécs

B gy kézoti jarmG itkdzésénél
a szakértd soha nincs jelen,
és ez okbol csak utélag kdvet-
keztethet a jarmivek baleset
eltti helyzetére, a sebességek-
re, a lassulasokra. Ez még

akkor is igy igaz, ha a baleset
helyszinére hivigk. Miuvtén a
valés torténések tokéletes
rekonstrudlésa szinte lehetetlen
feladat, ezért a szakértének
minden rendelkezésre 4ll6 esz-
kézzel kézelitenie kell a tények-
hez. Ez meglehetésen nehéz
feladat. Tébb médszer is léte-
zik, de ezeket mindig tovabb
kell fejleszteni, tehat egy szak-
ért8 szamara 6rokds a tanulési
kényszer.

Ma mér tobb szamitégépes
program is elérhets, de ezek
sem mindenhatéak. A végleges
szakértéi élléspont kialakitasé-
hoz ajénlatos az dsszes elérhe-
t6, rendelkezésre all6 adat,
vélemény, dokumentum figye-
lembevétele. Nagyon fontos a
feladatnak megfelels pontossé-
gl és id8igényd modell, illetve
vésarolt program alkalmazésa.
A modell pontossagdaért és
alkalmazhatéségéért, valamint
a szamitas menetének kdzérthe-
t6 ismertetéséért a szakérts
felel. Nem hivatkozhat a prog-
ramozéra vagy arra, hogy a
program a feladatot ,nem jol”
oldotta meg.

A feladatot a maga teljességé-
ben kell megoldani, részered-
mények alapjén a végered-
mény nem lehet teljes. A szak-
érté széméra a technikai igaz-
sagot legjobban megkszelits
megoldas elérése a cél, megad-
va az eredmények pontossagat
is. A szakértéi vélemény szak-
mai ellen8rzéséhez nem a tel-
jes dokumentéacié, futtatési
adatok és a kolléga szakvéle-
ményének ,kritikai” elemzése
szikséges, hanem a baleset
korilményeinek, lefutasanak
lényegi ismerete. Csak ezt
kévetheti a szakértés szamitasi
folyamata, majd a ,masik”
szakvéleménnyel valé 8sszeha-
sonlitasa, eltérések indoklésa,
nem pedig egy esetleges kriti-
zélhaté bemend adaton valé
vitatkozds.

Kinematikai eljéréasok alkalma-
zasa esetén ismerni kell a moz-
gds Otjat, idejét, esetleg a gyor-
sulasok is szikségesek (fek-
nyom, lassitas, gyorsitas stb.).
Altaldban az utat a leg-
kénnyebb megmérni, de az
idék és a gyorsulasok mar
nehezebb kérdések. Lassulasi
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és gyorsulasi mérések végezhe-
t6ek, de dltaldban a baleset
helyszinén nincsen kint a szak-
ért8. Mit tud tenni2 Becsili a
megfelels értékeket. Példaul
sebesség visszaszamitasandl a
lassulési értéket a féknyom
makroszkopikus mintéjébél, az
téllapotbél, a gumiabroncsok-
bél, a fekezést végzs elmonda-
sabél. Becslés esetén ezt illik
kézdlni a jogalkalmazéval.

A legkorrektebb eljarés, ha a
szakért8 a baleseti viszonyok,
jé@rmé- és Gtéllapot mellett lassu-
lasmérést végez. A kinetikai
médszerek figyelembe veszik a
mozgésokat el&idézé, befolya-
solé hatésokat is, és ebbdl sza-
molnak gyorsulasokat, lassita-
sokat, sebességeket, utakat az
id8 figgvényében. Ide tartoz-
nak a megfelels fizikai mozgé-
si modellek, mert a szamitésok
pontossagét ezek is befolyésol-
jék. A kéznyelv ezt a médszert
nevezi szimulaciénak. Ha a
szakértd a vasérolt programot
i6l ismeri, akkor hasznalhatia,
de a mozgéselemzéshez ismer-
ni kell a gézpeddl-, a fekpedal-
allast, az Ot- és idgjardasi viszo-
nyokat. Ezeket kdzvetlentil mér-
ni vagy befolyasolni nem lehet,
csak a lassulason és gyorsulé-
son keresztil.

Tehat itt is becsilt adatokkal
kell dolgozni, vagyis a tetszets-
sebb, latvényosabb megjeleni-
tés nem jar nagyobb pontos-
saggal, legfeliebb jobb megje-
lenitési, bemutatasi, animaldasi
lehet&séggel.

Egyszer(i mozgéselemzés estén
a kinetikai is kinematikai méd-
szer a haszndlhatésag szem-
pontjabél egyenértékl, sét a
kinematikai az egyszer{sége
miatt sokkal t3bbszér alkalma-
zott, mert az Gjabb adatokkal
a szémités kdnnyebben ismétel-
hetd és a részfeladatok is gyor-
sabban kiszamithaték.

A tapasztalatok azt mutatjék,
hogy barmelyik médszer alkal-
mazasa ugyanahhoz a 6 ered-
ményhez vezethet. Tehat az a
szakérti indoklas hamis, hogy
az eredmény a felhasznélt
programtél vagy médszertdl
figg. Szakérts a masik szakér-
18 véleményét ne minésitse, leg-
feliebb jelezze, hogy & az ada-
tokbél més kévetkeztetésre

jutott, illetve az dltala hasznalt
médszer miben tér el a kollega
médszerétdl.

PROGRAMOK
AZ AUTOBALESETEK
REKONSTRUALASAHOZ

Dariusz Bulka
Lengyelorszdg, Ciborg
Idea Mérnéki Iroda, Krakké

G égink specialis mérnski
szamitégépes programok
létrehozésaval foglalkozik.
Célunk a fejlett megoldésok
kindlata, amelyek lehetsvé
teszik az autébalesetek komp-
lex és megbizhat6 elemzését,
tovabba 0tkdzi események
rekonstrudlasat. Az tgyfeleink
kézé tartoznak birosagi szakér-
16k, a rendc’irség, biztositdasi tar-
saségok és més alanyok és sze-
mélyek, akik az 0tkdzi esemé-
nyek elemzésével foglalkoznak.
Potencidlunk, &sszegy(ijtott
tudasunk és az autébalesetek
rekonstruélasaval foglalkozé
torvényszéki szakértékkel valo
egyittmGkddésinknek kdszon-
het&en tudunk létrehozni funkci-
ondlis és technolégiailag fejlett
eszkdzoket. EgyittmGksdink a
Birésagi Szakértsi Vizsgdlat
Intézményével Krakkéban, a
Krakkéi Mszaki Egyetemmel
és mds tudoményos alanyaival
Lengyelorszagban. A piacon
1997 éta jelen vagyunk. A szé-
mitégépes programunkra a kor-
szer(i megolddsok, a csalhatat-
lansag és a kezelési konnylség
a jellemz8. Emellett oktatési
szolgdltatést kindlunk az auté-
baleseti szakérték részére. Kér-
juk, ismerkedjenek meg az
aktudlis kinalatunkban lévé ter-
mékekkel!

Az éltalunk kidolgozott sz&mi-
togépes program lehetévé teszi
az esemény rekonstrudlasét



» az Ot-id6 koordinata-rend-
szerben. Tulajdonképpen min-
den 0tkdzi esemény elemzésé-
nél hasznalni lehet, féleg a
kovetkezé esetekben:
Az Ottesten athaladé gyalo-
gos elgazolasandl.
El8zési 6sszeiitkdzésnél és a
megel8z8 jarmG fordulasa-
ndl.
A keresztez6dé utakon hala-
dé jarmivek dsszeiitkdzésé-
nél.
Valaszol a kévetkezé kérdé-
sek valamelyikére:
A gépjarmivezetének volt-e
baleset-megel6zési lehetésé-
ge, ha igen — milyen?
Milyen lenne az esemény
lefolytatdsa mas indulési
sebesség értékénél?
Bekdvetkezett volna-e az ese-
mény, ha a vezetd reagalési
ideje més lenne?
Milyen indulési sebességnél
lehetne elkerilni az ese-
mény12 stb.
A program legfontosabb elé-
nyei:
Analizis ala vetett esemé-
nyek egyszerl vizsgalati
lehetésége a variansok segit-
ségével.
A mozgés elemzési lehet&sé-
ge ,elére” az idé molasanak
megfelel&en, tovabba ,hat-
ra” — forditottan az idé mola-
sahoz.
A mozgés szekvencidit (sza-
kaszait) jellemz8 paraméte-
rek kénnyG beiktatésa. Be
kell irni az ismert paraméte-
reket, a tbbit a program
maga szamolja ki.
A beiktatott és a program
dltal kiszamitott paraméte-
rek megkilénboztetése.
Grafikus modul, amely az
egyszer{ objektumok rajzo-
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léséra szolgél (vonalak és
figurak), leirasok beiktatasé-
ra, elhelyezések mérésére
stb.
Beépitett tablézatok az expe-
rimentdlisan lemért gyalogo-
sok mozgdsi sebességével.
Ez a programunk nemcsak a
baleseti rekonstrukcidkat segiti,
hanem a gépjarmivezetsk
oktatéséban, tovabbképzésé-
ben is rendkivil hasznos esz-
koz lehet.

AZ UJ GENERACIOS BALESETI
ADATROGZITES HELYZETE

Armin Kast
Németorszdg, Kienzle ARGO
GmbH

m Kienzle mar elkészitette a
kozati jarmivekbe integral-
haté, Ggynevezett ,fekete
dobozt”. Ez az eszkdz jelents-
sen megkonnyiti a baleset elst-
ti, alatti és utani rekonstrukciét
és adatelemzést.

Akészijlék egy bizonyos idétar-
tamban érzékeli és tarolja az
informaciékat, majd ezeket az
adatokat egy laptopra le lehet
télteni. Régzitésre keril az itks-
zés elétti sebesség, a lassulés,
az idéfolyam, az oldaliranyd
elmozdulas, a gyojtas miksdeé-
se, a féklampa felvillandsa és

még tobb maés, fontos kéril-
mény is. A miksdés és adatrdg-
zités az tkdzés utan még 44
mésodpercig mikadik, mert ha
a gépkocsi vezetdje cselekvske-
pes marad, még tovabb mozdit-
hatja a jarmivet. Eppen ezért
a fekete dobozzal szerelt gép-
kocsikat a baleset utan csak
emelve szabad vontatni, a haj-
tott tengely nem foroghat.

Az adatokhoz azonban jogosu-
latlan személy nem férhet hoz-
z4. A késziilék képes kommuni-
kélni més informatikai rendsze-
rekkel, igy a mdGholdas hely-
meghatarozé rendszerekkel is.
lly médon visszakereshets,
hogy az adott jarmi honnan
hova, milyen iranyba haladt.
llyen alapon lehet kétiranyt
telefonbeszélgetéseket is foly-
tatni, tehat segélyt hivni, beje-
lentést tenni. Képes a készilék
mésodperceken belil adatokat
szolgdltatni egy kijeldlt koz-
pontnak, ha a jarmivet baleset
érte. Ez a cégauték esetében
kiemelt fontossagd lehet. Ne
feledjiik, a korongos tachogréf-
ndl leolvashaté egy tkdzés, a
digitélisnél nincs meg ez a lehe-
t6ség.

Elképzelhets, hogy ez a készii-
lék rendkivili hasznossaga
miatt egyre nagyobb aranyban
fog terjedni (és talan egyszer
szériafelszerelés lesz2 - a
szerk.).

UTKOZTETESI KiSERLETEK

Ezeken a rendszeresen megren-
dezett szemindariumokon min-
dig sor keril tkdztetési kisérle-
tekre is, amikor a részt vevd
szakemberek szeme lattéra tor-
ténik meg egy imitalt baleset.
llyenkor regisztréljgk a mozgé

j@rmy sebességét, elére elterve-
zik az itkézés formaijat, filme-
zik az eseményt és régzitik a
jarmivek véghelyzetét. Meg
lehet tekinteni a jarmévek séri-
léseit és barmit le lehet fotéz-
ni.

A bemutaték nem &ncéltak,
hiszen azokbél szakmai tapasz-
talatokat sztrhetnek le 0gy a
szemindrium résztvevdi, mint a
rendezdk, sét a kisérlet lebo-
nyolitdsaban részt vevé egyete-
mi hallgaték is. Ok a gysri Szé-
chenyi Istvén kézlekedési tago-
zatos hallgatéi voltak.

A tatai Olimpiai Tabor futball-
palyéja melletti Gton lathattunk
személygépkocsi-személygép-
kocsi és kamion-személygépko-
csi Utkdztetéseket, de csak a
kamionban lt sofér.
Débbenetes volt, hogy a mind-
bssze 43 km/éraval haladé
kamion milyen hatalmas erével
itkdzik az allé személygépko-
csinak, és ez olyan szemvilla-
nds alatt jatszodik le, hogy t5b-
ben lemaradtak az itkdzés pil-
lanataban készitends fotérél.
Hazafelé valészinileg minden
résztvevé kevésbé nyomta a
gazpeddlt.

Téth I. G.




